Degerli Misterimiz,

Alfa Romeo'yu sectidiniz icin tesekkdr ederiz.

Ala 156 nz, Alfa Romeo'nun tipik zellikleri olan; giivenlik, konfor ve siiris memnuniyetini saglamak iizere dizayn edilmistir.
Bu el kitabs, otomobilinizin ozelliklerini ve calsma seklini 6jrenmenize yardim edecektir.

llerideki sayfalarda, Alfes A 56 ile dzdeslesmis olan; yiksek seviyelerdeki performans, kalite, giivenlik ve dogiaya saygi ozelliklerini ko-
rumaniz icin gereken bitiin bilgiler yer almaktadir.

Bir Alfa Romeo satin aldgimiz zaman, bir ofomobile sahip olmamin yan sira, yardima ihtiya duydugunuzda; verimli, yardima hazir ve yaygin
bir organizasyonun hizmefinizde oldugunu bilmenin rahathgimi da yasarsiniz.

Alfa 156 'nin parclarimin her biri tamamen geri déniisiim dzelligine sahiptir. Otomobiliniz, kullamim émrinin sonuna geldiginde,
biitiin parcalars yeniden islenebilir.

I;'ogo bgnda!n iki sekilde yararlanir; hicbir sey ziyan edilmez, ya da atlmaz ve sonug olarak yeni hammaddelerin ukartilmasina daha oz
intiyac duyulur.

Otomobilinizi gille gile kullann.




COK ONEMLI!
YAKIT KAPASITESI

"\

Benzin motorlu tipler: Sodece, minimum 95 oktanl (RON) kursunsuz benzin kullarniz.
JTD motorlu tipler: Sadece, standartlara uygun kaliteli dizel yakiti kullaniniz.

MOTORUN CALISTIRILMASI

R

El freninin cekilmis oldugundan emin olunuz; vitesi bosa aliniz, gaz pedahna dokunmadan, kavrama pedalina sonuna kadar
basiniz; doha sonra asagidaki islemleri yapimz:

Mekanik vitesli benzin motorlu tipler: Konfak anahtanni (AVV) pozisyonuna ceviriniz ve motor calisir calismaz anahtart
serbest birakiniz.

Selespeed veya Q Sistem otomatik vitesli benzin motorlu tipler: Fren pedalini sonuna kadar basilmis konumda
futunuz: kontak anahtanni AVV pozisyonuna evriniz ve motor calisir calismaz, anchtan serbest birakiniz; vites otomatik olarak
bosa alinir (ekranda N konumu gésterilir).

JTD motorlu tipler: Kontok anchfanni MAR pozisyonuna cevrip, 7% ve ‘00" uyarn lambalannin sénmesini bekleyiniz;
kontak anchtarini AVV pozisyonuna cevriniz ve motor calisir cahsmaz, anahtan serbest birakiniz.

OTOMOBILIN YANICI MADDELERIN UZERINE PARK EDILMESI

&

Katalitik konverfdr calisirken gok yilksek sicakliklora ulagir. Otomobilinizi; otlarin, kuru yapraklorin, cam yapraklaninin veya
diger yonict malzemelerin izerine park etmeyiniz; yangin tehlikesi.



CEVRENIN KORUNMASI

Otomobil, cevrenin daha iyi korunmast icin emisyonlar ile ilgili elemanlann siirekli olarak test edilmesini saglayan bir sistem
i :' ile donatilmistir.

ELEKTRIKLI AKSESUARLAR

Eger otomobilinizi satin aldiktan sonra, elektiik ceken (akiinin yavasga bosalmasi riski ile birlikte) aksesuarlar monte ettirmek
isterseniz, yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz. Serviste, toplam elektrik tiketiminin ne kadar olacag tespit edilerek,
otomobilin elektrik sisteminin bu yikki tastyip tasimayacagi kontrol edilecekfir.

SIFRE KARTI

Bu karh guvenli bir yerde saklayiniz. Otomobilinizi acil durum prosediiriine gare calishrmaniz gerekfiginde ihtiyacniz olacag
icin, SIFRE karh iizerinde yer alan elektronik sifreyi, yazili olarak daima yaninizda bulundurmaniz tavsiye edilir.

PERIYODIK BAKIM

Dogru bakim; otomobilin performans ve giivenlik seviyelerinin korunmasini, cevrenin korunmasini ve diisik kullanim gider-
/ lerinin zaman icinde degismemesini saglar.

KULLANICI EL KiTABI...
pr—

. ...otomobilin dogru kullanimy, siiriis giivenligi ve zaman icinde otomobilin bakim ile ilgili Gnemli bilgiler, tavsiyeler ve uyanlar
bulacaksiniz. B (sahsi giivenlik) EY (cevrenin korunmast) & (otomobilin korunmasi) sembollerine dzellikle dikkat ediniz.




Servis hizmetleri ile ilgil her tiirlii problem, otomobilin satin alindigi bayiye veya yetkili servislere bildirilmelidir.

Alfa Romeo Garanti Kitapagi

;ﬁlfu Romeo Garanti Kitapeii”, yeni otomobil e birlikte verilir ve Alfa Romeo tarafindan verilen hizmetler ve garanti sartlars ile ilgili diizen-
emeleri icerir.

Otomobilinizi yillarca miikemmel bir durumda tutabilmenin ve onun emniyetl, cevre dostu ve ekonomik kullamm Gzelliklerini koruyabilmenin
en iyi yolunun uygun bir sekilde bakiminm yapilmasi oldugunu unutmayimiz.

Otomobilinizin performansinin, giivenlik ve ekonomik kullamm ile ilgili dzelliklerinin korunmasi icin, imalate firma tarafindan belirlenen
" periyodik bakim islemlerinin dogiru olarak yapilmas: gerekir. B durum, garantinin gecerliligini sirdirmesi icin de gereklidir

Servislerin listesi
Bu listede yetkili Alfa Romeo Servisleri yer almaktadir. Bu servisler, Alfa Romeao rozetinin ve logosunun bulunmasindan tannabilrler.

Bu kitapta aciklanan modellerin hepsi, bitin ilkelerde meveut de?ﬁildir. Bu kitapta acklanan donamimlarin bazilar,, otomobilde standart
olarak bulunmaktadir. Mevcut aksesuarlarm listesi, Alfa Romeo Bayilerinden istenmelidir.



BU KiTAPTA KULLANILAN SEMBOLLER

Bu sayfalarda yer alan semboller, dikkatle okunmasi gereken konulari belirtmektedir.

A SAHSI CEVRENIN A OTOMOBILIN

GUVENLIK KORUNMASI KORUNMASI

Dikkat. Bu talimatlarin kismen veya Bu sembol, otomobilin cevreye zarar Dikkat. Bu talimatlarin kismen veya

tamamen yerine gefirilmemesi, ciddi vermemesini saglamak icin, izlemeniz tamamen yerine getirilmemesi,

yaralanmalara sebep olabilir. gereken dogru prosedirleri bellrtir. otomobilde ciddi hasarlara yol acabilir ve
bazen garantinin de gegersiz kalmasina
sebep olabilir.

) Bu kitapta yer alan metinler, sekiller ve teknik dzellikler, ofomobilin basks esnasinda mevcut durumunu belirtir.
Uriinlerimizi gelistirmek icin yopmakta oldugumuz cahsmalar sonucunda, Alfa Romeo izerinde imalat esnasinda teknik degisiklikler

yapilabilir: dolayrsiyla da teknik 6zellikler ve donammlar 6nceden bildirilmeden degistirilebilir.
Bu konu ile ilgili daha detayh bilgi icin, imalata firmanin bayilerine miiracaat ediniz.




OrOMOBININ wANTTIMI

SEMBOLLER

Alfa 1 56z olusturan bozi
parcalarin Gizerine veya yanina, renkli dzel
efiketler konulmustur. Bu etiketler iizerinde
size, belirli bir parca ile ilgili olorak alinmasi
gereken dnlemleri hatirlatan semboller yer
alr.

ALFA ROMEO
SIFRE (CODE) SiSTEMi

Otomobilinizde, kontak anahtan cikartl-
diginda ofomatik olarak devreye giren ve
hirsizhiga karsi ekstra koruma saglayan elek-
tronik bir motor bloke etme sistemi (Alfa
Romeo SIFRE) mevcuttur. Kontak anahtar-
lonnin her birinin tutamaginda, motor
calistirlirken, kontak wnitesi icinde yer alan
dzel bir anten tarafindan génderilen radyo
frekansindaki sinyalleri module eden elek-
tronik bir tertibat mevcuttur. Modiilasyonlu
bu sinyal, kontrol iinitesinin, anahtan
tanimasini saglayan “sifre"dir ve motorun
cabstinlobilmesi, ancak anahtann taninmasi
halinde mmkdn olur.

ANAHTARLAR

Otomobil ile birlikte, bir tanesi metal ug ve
vzaktan kumanda fonksiyonu mevcut olan
ve digeri uzoktan kumandasiz sadece metal
u¢ mevcut iki adet anahtar (A-sekil 1)
verilir.

Uzaktan kumanda fonksiyonu mevcut
anahtar asagidaki islemler icin kullanihir;

— merkezi kilidin agilip/kapatlmasi,

— bagai kilidi,

— elektronik alarmin (mevcut ise) devreye
alimip/gikanimasi

ADBOO16b

sekil 1




Anahtarin metal kismi ise asagidaki islem-
ler icin kullanilir;

— kontagin acilmasi,
— on kapi kilidinin agilip/kapatimasi

— yolcu hava yashginin devre disi bira-
kilmas,

DIKKAT Anahtar tutamaklannda yer alan
elektronik tertibatlarin mikemmel bir se-
kilde calismalonmin saglanmasi icin, direkt
olarak giines 1silanna maruz birakilma-
malan gerekir.

Anahtarlar ile birlikte, ayrica SIFRE kart
(sekil 2) da verilir. Bu kart, anahtarlann
sifrelerini (mekanik sifre ve acil calistrma
prosediirii icin elektronik sifre) icerir.

SIFRE karh (veya kart iizerindeki rakam-
lanin kayds), otomobilin icinde degil, gtivenli
bir yerde saklanmas: gerekir.

Otomobilin acil durum prosediriine gare
cahstinlmasi gerekﬁ?i zaman ihtiyac duyu-
lacagindan dolay:, SIFRE karh Gzerinde yer
alan elektronik sifrenin, yazili olarak daima
stiriiciniin yoninda bulunmasi gerekir.

Otomobil el degistirdigin-
de, yeni sahibine bitin
anahtarlarin ve SIFRE kar-

timin verilmesi gerekir.

ADBOD10b

UZAKTAN KUMANDALI
ANAHTAR

Anahtar (sekil 3) asagidaki kisimlardan
meydana gelir;:

— anchtar tutamag igine katlanabilen
mefal bir bolim (A),

— kapi kilitlerinin uzaktan kumandali
olarak acilmasi ve ayni zamanda alarmin
(mevcut ise) devreden ckartlmasi icin bir
buton (B),

— bagaijin uzakton kumanda ile aglmasi
icin bir buton (©),

— anahtarin tasima halkas (D),

— metal balimiin, otomatik olarak disan
ckarhlmasini saglayan bir buton (E).

sekil 3 7



Anchtarin metal bélimii (A), asagidakiler
icin kullanilir;

— kontak anahtar,

— on kapi kilitleri,

— yolcu hava yashg devreden cikartma
anahtar,

Metal bslimi tutamagin disina gkartmak
icin, (E) butonuna basiniz.

(E) butonuna basilarak,
@ anahtarin metal bolimi
disan akartibirken, kendi-
nizin ve anahtarin zarar gormeme-
sine dikkat ediniz. (E) butonuna,
sadece anahtar viicudunuzdan
(ozellikle de gozlerinizden) ve
zarar gorebilecek diger objelerden
(6rnegin giysiler) vzakta iken
basiimahdir. (E) butonuna farkina
varmadan basabileceklerinden do-
lays; anahtara baskalarinin, ézel-
likle de cocuklarin dokunmasina izin
vermeyiniz.

Anahtann metal béliming, tutomagin
icine yerlestirmek icin, (E) butonunu (sekil
3) basihi konumda tutunuz ve metal
bilmii, yerine oturma sesini duyana kadar,
ok yoniinde ceviriniz.

Kapi kilitlerini uzoktan kumanda ile a¢-
mak /kapatmak icin, (B) butonuna basiniz.
Elektronik alarm sistemi bulunan otomo-
billerde (B) butonu ile alarm sistemi dev-
reye ahnir/devreden gkartilir. .

DIKKAT Otomobil disindaki bazi radyo veri-
cileri (rnegin mobil telefonlar, radyo sis-
temleri) uzaktan kumanda frekansim etki-
leyebilirler. Bu durumda uzaktan kumanda
aniza yapabilir.

BAGAJIN ACILMASI

Bagaj, alarm devrede olsa bile (baz
fiplerde), (€) butonuna basilarak (sekil 3),
vzaktan kumanda ile disandan agilabilir.

Bu durumda, alarm sistemi volumerik
(hacimsel) korumayi ve bagaj kontrol sen-
séruni devre disi birakir,sistemden iki kez
"bip" sesi duyulur (bozi tiplerde). Sinyal
lambalan; bagaj agilirken yaklasik ti¢ saniye
yanip soner.

Bogaj tekrar kapatldiginda, kontrol
fonksiyonlan yeniden devreye alinir ve sis-
temden iki kez "bip” sesi duyulur (bazi
tiplerde). Sinyal lambalan; bagaj kapa-
tilirken de yaklasik tc saniye yanip soner.



CALISMA SEKLI (sekil 4)

Kontak anahtani STOP pozisyonuna her
cevrildiginde, Alfa Romeo Sifre sistemi, mo-
tor elektronik kontrol Gnitesinin fonksiyon-
lanini devre disi birakr.

Kontak anahtart MAR pozisyonuna cevri-
lerek, otomobil her calistnldiginda, Alfo
Romeo SIFRE kontrol nitesi, blokajin
kaldinlmasi igin, motor kontrol Gnitesine bir
tanitim sifresi gonderir. Bu sifre gizli olup,
dort milyar farkl kombinasyonu mevcuttur
ve ancak elektronik vericiyi iceren kontak
anahtanindan gdnderilen sifrenin sistem
torafindan  taninmasi  halinde, kontak
iinitesinin etrafini cevreleyen bir anten
vasitast ile gonderilir.

A0B0599b

sekil 4

Bu durum, gésterge tablosu Gzerindeki
(A) vyan lambasinin kisa bir sekilde yanip
sinmesi ile bildirilir.

Eger sifre taninmoaz ise, gosterge tablosu
iizerinde yer alan (A) uyan lambasi, (B)
uyari lambasi ile birlikte yanar.

Bu durumda, kontak anahtannin; 6nce
STOP, sonra do MAR pozisyonuna
cevrilmesi gerekir. Eger blokaj devam eder
ise, ofomobil ile birlikte verilen diger anahtar
denenmelidir. Eger motor hala calistin-
lamiyor ise, “Acil durumda yapilacaklor”
konusunda verilen talimatlan uygulayiniz ve
daha sonra yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
femasa geciniz.

DIKKAT Anahtarlanin her birinin kendine
ait bir sifresi vardir. Bu sifrelerin, sistemin
kontrol iinitesinin bellegine kaydedilmesi
gerekir. Yeni anahtarlann (en fazla sekiz
adet) kaydedilmesi icin; sahip oldugunuz
biitiin anahtarlan, SIFRE kartini, kimliginizi
ve ruhsatinizi alarak, yetkili bir Alfa Romeo
servisine gidiniz.

Kayit islemi esnasinda

A mevcut olmayan anchtar- |
lar, bellekten silinir. Bunun

sebebi, kayip veya calinmis anah-

tarlarin, motoru calistirmak icin

kullanilmasim onlemektir.




DIKKAT Otomobil hareket halinde ve
kontak anahtari MAR pozisyonunda iken
Alfa Romeo SIFRE uyan lambasinin &%
yanmasi:

1) Eger uyari lambasi otomobil hareket
halindeyken yanarsa, bu sistemin kendi ken-
dini test ettigini gosterir (6regin, voltaj
dustklugo sebebiile). Ik durdugunuzda, sis-
temi test etmeniz miimkiindir. Kontak
anahtanm STOP pozisyonuna cevirerek mo-
toru durdurunuz; sonra anchtann MAR
pozisyonuna ceviriniz. Uyan lambasi yanar
ve yaklasik bir saniye sonra sénmesi gerekir.
Eger uyan lambasi yanmaya devam eder
ise, anahtan STOP pozisyonunda en az 30

~ saniye futunuz ve yukanda anlafilan islem-

leri tekrarlayimiz. Eger problem siirerse, yet-

- kili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

2) Eger uyan lambasi yanip séniyor ise;
ofomobilin, motor bloke etme sistemi
tarafindan korunmadigini gésterir. Bu du-
rumda, derhal yetkili bir Alfa Romeo servisi
le temasa geciniz ve tim anahtarlann
sifrelerini hafizayo kaydettiriniz.

Eger kontak anahtan
MAR pozisyonuna cevril-
dikten 2 saniye sonra uyan
lambas: tekrar yamp sonmeye
baslar ise, bu anahtar sifreleri
bellege kaydedilmemis demektir,
dolayisiyla da otomobil Alfa Romeo
SIFRE sistemi tarafindan koruma
altina alinmamistir. Bu durumda,
anahtar sifrelerini kaydettirmek
icin derhal yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile temasa geciniz.

DIKKAT Sistem 6n panelin alindaki si-
gorta kutusunda bulunan 10A’lik bir sigorta
ile korunmaktadir ("Bir sigortanin atmasi"
paragrafina bakiniz).

ANAHTAR PiLININ
DEGiSTIRILMESI

Eger uzaktan kumanda tizerindeki butona
(B veya C-sekil 5) basildiginda, kumanda
etmezse pilin, piyasada satilan ayni fipte
yeni bir pil ile degistirilmesi gerekir. Alarm
sistemi bulunan tiplerde, eger caydinc led
sabit olarak yaniyor ise, bu durum da pilin
degstirilmesi gerektigini belirtebilir.

sekil 5




Kullamlmus piller cevre icin
zararhdir. Bunlarin, mevcut
kanunlarla belirlenen ozel

kaplar icinde imha edilmesi gerekir.
Pilleri atese veya yiiksek sicak-
hklara maruz birakmaymmiz. Cocuk-
lardan vzak tutunuz.

ADBOSE3D

— metal bolimi (A) ack konuma ge-
firiniz;

— acma aparahini (B), nokta isaretini refer-
ans alarak UNLOCK pozisyonuna (2) ce-
viriniz;

— centik (€) izerinde calisarak, pil tagi-
yiayi (D) disan cekiniz,

— pili (E), tutamakta gosterildigi pozis-
yonda degistiriniz;

— pil tasiyicry, anahtann icine tekrar
yerlestiriniz ve kilitleyiniz. Acma aparatini
(B) nokta isarefini referans alarak LOCK
pozisyonuna (1) sabitleyiniz.

sekil 6

ELEKTRONIK ALARM
(baz: tiplerde)

TANIMLAMA

Alarm sistemi; verici, alici, siren ile birlikte
kontrol iinitesi ve volumetrik (hacimsel) sen-
sarleri icerir. Elektronik alarma, gosterge
tablosuna entegre alia tarafindan kumanda
edilir ve anahtar icinde yer alan uzaktan ku-
manda vasitasi ile devreye alinir ve devre
disi birakilir. Uzaktan kumanda, gizli ve
degisken sifre génderir. Elektronik alarm;
kapilanin ve bagajin (cevresel koruma) ille-
gal olarak agllmasini, kontak anahtarinin kuk
lamlmasini, akii kablolarinin kesilmesini,
yolcu kabini icinde hareket eden nesnelerin
mevcudiyetini (hacimsel koruma) ve oto-

mobilin normal olmayan sekilde kaldnl-

masini/egiminin  degistiriimesini  (bazi
tiplerde) ve merkezi kilitleri kontrol eder.
Sistem, volumetrik (hacimsel) koruma
fonksiyonunu devre disi birakabilir.

DIKKAT Alfa Romeo SIFRE sistemi
tarafindan garanti altina alinan motor bloke
etme fonksiyonu, kontak anahtan yerinden
akarhldiginda otomatik olarak devreye girer.
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UZAKTAN KUMANDA (sekil 8)

Uzaktan kumanda butonu (B-sekil 8)
anchtann iizerinde yer alir.

sekil 8

UZAKTAN KUMANDAYI
ICEREN ILAVE ANAHTARLARIN
iISTENMESi

Alici, uzaktan kumandayi iceren en cok 5
adet anahtan taniyabilir. Otomobilin kul-
lamim 6mr boyunca, herhangi bir sebeple
uzaktan kumanday iceren yeni bir anahtara
ihtiyag  duydugunuzda; SIFRE kartini,
kimliginizi ve ruhsatinizi alarak, yetkili bir
Alfa Romeo servisine miiracaat ediniz.

ALARMIN DEVREYE ALINMASI
(baz: tiplerde)

Kapilar, bagaj ve motor kaputu kapali ve
kontak anahtan STOP veya PARK pozis-
yonunda iken (anahtar yerinden gikarhlms),
uzaktan kumandayi iceren anahtar otomo-
bile dogru tutarak, butona (B-sekil 8)
basiniz ve birakiniz.

Baz fiplerde, sistem bir "bip" sesi verir
ve kapilar kilitlenir.

Alarmin devreye girisinden hemen nce,
n panel Gizerinde yer alan uyana alarm ledi
(A-sekil 9) sistemin kendi kendini test
ettigini belirrmek icin farkh bir frekansta
yanip soner. Eger herhangi bir anza tespit
edilir ise; sistem, uyan icin ikinci bir "bip"
sesi verir.

Denetim durumu

Alarm devreye alindiktan sonra, 6n panel
iizerindeki alarm ledinin (A-sekil 9) yanip
sénmesi, sistemin denetim moduna girdigini
belirtir. Bu siirecte, led yanip stner.

DIKKAT Elekronik alarmin calisma sekli,
farkl iilkelerdeki kanunlara uygun olarak
ayarlanir.

ADBO563b

sekil 9



Kendi kendini test fonksiyonlan
ve kapi, motor kaputu, bagaj
kontrolii

Eger alarmi devreye aldiktan sonra, ikinci
bir "bip" sesi duyulur ise; kapilann, motor
kaputunun ve bagaj kaputunun uygun se-
kilde kapatildigini kontrol ediniz.

Aksi takdirde, uygun sekilde kapatilmamis
olan kapi, motor kaputu veya bagaj kaputu,
alarm sisteminin kontroli altindan ¢ikar.

Eger kapilar, motor kaputu ve bagaj dogru
olarak kapatimis ise ve kontrol sinyali
tekrarlanir ise, sistemin kendi kendini testi
sonucunda bir calisma arizas! tespit edilmis
demektir. Bu durumda, yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geciniz.

ALARMIN DEVRE DISI
BIRAKILMASI

Alarmi devre disi birakmoak icin, uzaktan
kumanday iceren anchtar iizerindeki butona
basiniz. Sistem asagida aciklanan sekilde
tepki verir (bazi tiplerde);

— sinyal lambalan kisa bir sekilde iki kez
yanip sdner,

— sirenden iki kez kisa "bip" sesi gelir,
— kapi kilitleri agilir.

DIKKAT Eger sistem devreden cikarhldig
zaman, on panel Gizerinde yer alan vyanc
alarm ledi (A-sekil 9) yanmaya devam
eder ise (maksimum 2 dakika sure ile veya
kontak anahtart MAR pozisyonuna gevri-
lene kadar), asagida belirtilenlerin goz
oninde bulundurulmasi gerekir;

— efer vyan ledi siirekli yanarsa, uzak-
tan kumandanmin pillerinin - degistirilmesi
gerekmektedir;

— eger led, farkh bir frekanslarda yanip

sonmeye devam eder ise,

girmek icin cesitli tesebbiislerde bulunulmus
demektir. Ledin yonp sénme adedine
bakilarak, s6z konusu tesebbisiin firini an-

lomak mimkindiir;

1 kez yanip sonme:
2 kez yamip sonme:
3 kez yanip sonme:
4 kez yanip sonme:

5 kez yamp sonme:

6 kez yamip sonme:
7 kez yanip sonme:

8 kez yanmip sonme:

9 kez yanip sonme:

10 kez yanip sonme:

otomobilin icine

sag on kapi
sol on kapi
sag arka kapi
sol arka kapi

hacimsel
korumalar

motor kaputu
bagai

mars moforu
kablolarin
kurcalonmasi

akii
kablolarinin
kurcalonmasi
veya acil
durum
kablolarimin
kesilmesi

alorm durumuna
girilmesine
sebep olan en
az i farkh

sebep 13
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ALARMIN OTOMATIK OLARAK
DEVREYE ALINMASI
(baz tiplerde)

Eger alorm vzaktan kumanda ile devreye
alinmams ise, kontak anahtannin STOP
veya PARK pozisyonuna ¢evrilmesinden
ve bir kapinin veya bagaijin agilip kapahl-
masindan 30 saniye sonra ile otomatik
olarak devreye alinir. Bu durum, daha evvel
acklandigr sekilde ledin yanmasi ile ve
sinyalizasyonun gerceklesmesi ile de bil-
dirilir.

Alarmi devre disi birakmak icin, uzaktan
kumanda izerindeki butona basiniz.

Alarm, anchtar kullanilarak kapilanin

. aclmasi ve kapatilmast ile de devreye alinir.

Alarm otomatik olarak devreye alindiginda
kapilar kilitlenmez.

ALARM DURUMUNA
GIRILMESI

Otomobilin alarmi devrede iken, asagidaki
durumlarda sesli uyan duyulur;

— kapilardan biri, bagaj kaputu veya mo-
tor kaputu acilir ise,

— aki baglantilan sokilir veya elektrik
kablolan kesilir veya acil durum kablolar ke-
silir ise,

— yolcu kabini icine girilir ise, 6regin cam-
lar kinlarak (hacimsel koruma),

— motorun ¢alishinimasi icin tesebbiiste bu-
lunulursa (anahtar MAR pozisyonunda),

— otomobil normal olmayan bir sekilde
kaldinhr/egimi degistirilir ise (baz tiplerde).

Alarm durumu olustugunda, otomobilin tip-
ine bagh olarak, siren calar ve dortli flasor
cahsir (yaklasik 26 saniye siire ile) . Calisma
sekli ve cevrimin sayisi, otomobilin tipine
bagh olarak degisir.

Bununla birlikte maksimum sayida cev-
rimin gergeklesmesi beklenmektedir.

Alarm durumu sona erdikten sonra, alarm
sistemi normal koruma fonksiyonlanna
déner.

ALARMIN DURDURULMASI

Alarmi durdurmak icin uzaktan kumanda
iizerindeki butona basiniz veya eger uzak-
tan kumandanin pili yeterli degilse kontak
anahtanni MAR pozisyonuna ceviriniz.

DIKKAT Eger otomobilin uzun stire kuk
lanilmamasi gerekiyor ise (3 haftadan daha
uzun bir siire) alarmi devreden cikartmak
icin anahtan kullaniniz.



HACIMSEL KORUMA

Koruma sistemin dogru sekilde calismasini
saglamak icin, yon camlanin ve sunroof'un
(baz tiplerde) uygun sekilde kapatilmasi
gerekir.

Hacimsel koruma fonksiyonu asagida be-
lirtilen islemlerin hizli bir sekilde yapiimasi
ile iptal edilebilir (6megin otomobilde evcil
hayvanlarin birakilmasi halinde); kontak
anahtart MAR konumunda iken isleme
baslayarak, anchtan STOP pozisyonuna ¢e-
viriniz, sonra derhal MAR pozisyonuna ve
tekrar STOP pozisyonuna geviriniz. Daha
sonra anahtan yerinden cikartiniz.

On panel Gzerindeki led, fonksiyonun dev-
re dist oldugunu belirtmek icin, yaklasik 2
saniye kadar yanar.

Hacimsel koruma fonksiyonunu tekrar
cahstirmak icin, kontak anahtarini en oz 30
sn MAR pozisyonunda tutunuz.

Bununla birlikte, bu fonksiyonu devre disi
birakir ve kontak anahtann MAR pozis-
yonunda iken cahsan elektrik kumandal ter-
tibatlara (elektrik kumandali camlar gibi)
kumanda etmek isterseniz; 30 saniye
icinde, anahtarr MAR pozisyonuna ce-
viriniz, elektrikli kumanday kullaniniz ve
anahtar tekrar STOP pozisyonuna ceviriniz.
Bu sekilde, hacimsel koruma fonksiyonu
tekrar devreye girmez.

SIRENi DEVREDEN CIKARTMAK
(bazi tiplerde)

Otomobil alarm durumundayken akustik
siren sesini devre disi birakmak igin, uzak-
tan kumanda digmesini (B-sekil 10) sis-
temi devreye alirken 4 saniye basih tutunuz.

Bu durum sistemin devreye girdigini
gosteren akustik /gérsel sinyallerden sonra
5 hizl "bip" sesinin duyulmasiyla bildirilir.

Sistemin tekrar devreye alinmasi halinde,
siren ofomatik olarak devreye girer.

sekil 10




ONAY BELGESI UZAKTAN KUMANDALI KAPI DIKKAT llave uzaktan kumandalann

T H i rogramlanmasi icin yetkili bir Aifa Romeo
Her tlkede radyo frekanslan ile ilgili yiriir- KILITLEME SISTEMI is]en.?isi ile temasao ggeg\i(niz.

liskte olan kanunlara gore; Sistemde otomobilin igine yerlestirilmis
olan, alia ve anahtar igine yerlestirilen verici
(uzaktan kumanda) bulunmaktadir (E-
sekil 11).

Kapilan kilitleme /agma islemi icin vericiyi
otomobile dogru tutarak butona (B-sekil
11) basiniz ve birakiniz.

— her pazar icin onay numaralan, el kito-
binin sonunda yer alan fihrist balimiinden
once verilmistir,

— vericinin kodlanmasi gereken pazarlar
icin, onay numarasi verici iizerine yazilmishr.

(Otomobilin fipine bagh olarak, kod nu-
marasi verici ve /veya alia izerinde yer alo-
bilir).

16 sekil 11



KONTAK ANAHTARI

KONTAK ANAHTARI (sekil 12)
Anahtar, dért farkli pozisyona cevrilebilir:

— STOP: Motor calismiyor, anahtar
¢ikarhlabilir, motor bloke etme sistemi dev-
rede, direksiyon mekanik olarak kilitli, di-
rekt olarak elekirik alanlar (6rmegin dortli
flasor) haric biitin servisler devre disi

— MAR: Siiriis pozisyonu. Motor bloke
etme sistemi devre disi ve bitin elektrikli
sistemler kullanilabilir.

DIKKAT Motor  durduruldugunda,
anahtan bu pozisyonda birakmayiniz.

sekil 12

— AVV: Motorun calistnlmasi icin gecici
konum.

DIKKAT Eger motor calismoz ise,
anchfan STOP pozisyonuna cevirerek, mo-
toru calishrmayi yeniden deneyiniz.

Kontak Gzerinde, motor calisirken AVV
pozisyonuna gecmeyi dnleyen bir emniyet
tertibat mevcuttur.

— PARK: Motor calismiyor, anahtar
akartlabilir, motor bloke etme sistemi dev-
rede, direksiyon kilitli, park lombalan
otomatik olarak yaniyor.

DIKKAT Anchtan PARK pozisyonuna
cevirmek icin, dnce kontak Gizerinde yer alan
A butonuna basiniz.

Otomobilden indiginizde,
@ otomobilde bulunan yolcu-
larin yanhshkla kuman-
dalan calistirmasim enlemek icin,
kontak anahtarim daima yaniniza
alimz. Cocuklari otomobilde kesin-
likle yalmz birakmaymmz. El frenini
cekmeyi unutmayiniz. Ejer otomo-
bil, egimli bir yerde yukan dogru
duruyor ise; birinci vitese, asag
dogru duruyor ise; geri vitese
takimiz.

Eger kontak herhangi bir i

A sekilde kurcalanmis ise |
(6rnegin birisi otomobili-

nizi calmak icin ugrasmis olabilir),

otomobilinizi kullanmadan @nce,
etkili bir Alfa Romeo servisinde
ontrol ettiriniz.




DIREKSIYON KiLipi

Kilitleme:

— kontak anahtanni STOP veya PARK
pozisyonunda iken yerinden cikartip, ki-
litleme islemini kolaylastirmak icin direk-
siyonu hafifce ceviriniz.

Serbest birakma:

— Kontak anahtanni MAR pozisyonuna
dogru ceviritken, direksiyonu hadfifce saga
sola geviriniz.

- Otomobiliniz hareket ha-
linde iken, kontak anah-

tarim kesinlikle akartma-

.' ymmz. Aksi takdirde, direksiyonu ilk

S cevirisinizde direksiyon otomatik

olarak kilitlenecektir. Otomobil
cekilirken de bu durum gecerlidir.

KAPILAR

Herhangi bir kapiyr ac-

@ madan 6nce, daima kapinin
giivenli bir sekilde acilabilir
durumda oldugunu kontrol ediniz.

DISARIDAN ACMA/KAPATMA

On kapilar

— Kapiyr agmak icin, anahtan geviriniz
(suriict tarafindaki kapi icin saat ibrelerinin
donme yéniinde; yolcu tarafindaki kapr icin
saat ibresi dénme yoniinin tersi yoniinde),
doha sonra anahtan cikarfimiz ve butona
basiniz (A-sekil 13).

ADBO023b

— Kapiy: kililemek icin, anahtar, acilirken
cevrilen ydne ters yonde ceviriniz.

Arka kapilar

— Kapiyr acmak icin, sadece i¢ taraftaki bu-
ton yukan kalkik iken (A-sekil 14) kapi
acma kolunu (A-sekil 15) cekiniz.

— Kapiyr kapatmak icin, kapi acik iken dahi
butona (A-sekil 14) basiniz ve kapiy: ke-
patiniz.

ADBO369b

/

sekil 13



iCERIDEN ACMA/KAPATMA

On kapilar

— A¢mak icin, kapr agma kolunu (A-sekil
16), (B) butonunun pozisyonundan
bagimsiz olarak cekiniz.

— Kapiyr kapatmak igin, cekiniz; daha
sonra disandan acilmasini dnlemek icin, kapi
iizerinde yer alan butona (B) basimiz.

Arka kapilar

Arka kapilar, sadece
@ cocuk emniyet kilidinin acik
olmas halinde aclabilir.

— Kapiyi agmak icin, kapi agma kolunu
(A-sekil 17) cekiniz.

— Kapiyr kapatmak icin, (B) bufonuna
kapi acik olsa dahi basiniz ve kapiyi ka-
patiniz.

Kapilann tam olarak kapatilmamasi,
gbsterge panelindeki €3 uyan sembolii ile
veya mevcut ise Infocenter (bilgi merkezi)
ekranindaki ilgili mesaj ile birlikte goriinecek-
fir.

MERKEZi KiLIiT SISTEMI

Bu sistem, kapilann merkezi olarak ki-
litlenmesini saglar.

Merkezi kilit sistemini devreye almak icin,
kapilarin diizgiin bir sekilde kapatilmis ol
malan gerekir. Aksi takdirde, kilitleme islemi
gerceklesmez.

Bazi tiplerde, merkezi kilileme tiim kapr-
lanin ve bagajin kapatimasi ile gerceklesir.

— Disandan: kapilar  kapaliyken,
anahtan 6n iki kapi kilidinin birisinin
icerisinde ceviriniz.

— lIceriden: Kapilar kapaliyken 6n kapilar-
daki agma/kapatma kilit butonlanindan biri-
sine (B-sekil 16) bosarck merkezi kilit
sistemini devreye aliniz veya devre disi
birakiniz.

(
[
]/7/ / |

sekil 15

sekil 16

sekil 17 19
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Arka kapilanin birindeki kilit butonuna (B-
sekil 17) basilinca sadece butonuna
basilan kap kilitlenecekfir.

DIKKAT Kapilann iyi kapanmamis olmast
halinde 6n kapilarin kilit butonunu (B-sekil
16) osagiya dogru bastrmak mimkiin ol
mayacaktir.

DIKKAT Merkezi kilit sistemi 6n kapilar-
dan birisinin kilit butonunun kaldinlmasi ile
devre disi birakilabilir boylece bitin kapilar
acilmis olur.

Sisternde elektrigin kesilmesi durumunda
(sigorta atmasi, akii baglantlannin sokil-
mesi gibi durumlarda), kilitler manuel olarak
kilitlenebilir.

DIKKAT Yakit kesme diigmesinin araya
girmesi, otomatik olarak kapi kilitlerinin
aciimasina neden olur ve yaklasik 30 saniye
kapilann kililenmesini engeller. Daha sonra,
kapi kilittleme Gnitesi operasyonu tekrar
kaydedilir.

COCUK EMNIYET KiLiDi

Arka kapilar, icerden aglmalarini 6nleyen
bir cocuk emniyet kilidi (sekil 18) ile do-
natilmistr.

DIKKAT Emniyet kilitleri, sadece bulun-
duklan kapinin agilmasini 6nler.

Emniyet kilitleri, sadece kapilar agik iken
kontak anahtan ile kumandanin yukarya
ve asagiya hareket ettirilmesi ile devreye
alinabilir;

1 konumu (yukarda) — emniyet kilidi
devrede (kapi kilith)

2 konumu (asagida) — emniyet kilidi
devre disi (kapi iceriden acilabilir).

Otomobilde cocuk tasir-
ken, bu kilitleri daima kul-

Her iki arka kapidaki
cocuk emniyet kilidini dev-
reye aldiktan sonra, kap: ic

acma kollarim cekerek, kapilarin
aalmadigim kontrol ediniz.

A0BO02Tb




ON KOLTUKLAR

Her tiirli ayar islemi, oto-
mobil hareketsiz iken
yapilmalidir.

Sekil 19: standart koltuklar
Sekil 20: spor koltuklar (bazi fiplerde)

Sekil 21: spor koltuklar ve yan hava
yastiklar (bazi tiplerde)

KOLTUGUN iLERI-GERI AYARI

(A) kolunu kaldinp, koltugu ileri veya geri
itiniz. Stiris pozisyonunda iken, kollariniz
hafifce bikilmis ve elleriniz direksiyon
simidi zerinde bulunmalidir.

Ayar kolunu biraktiktan
sonra, koltugu ileri-geri
hareket ettirmeye calisa-

rak, kizaklar iizerindeki kilitlerine
oturdugundan emin olunuz. Koltu-
gun yerine oturmamasi, kizaklar
uzerinde hareket etmesine ve oto-
mobilin kontroliinii kaybetmenize
sebep olabilir.

sekil 1_9

siRUc KOLTUGUNUN
YUKSEKLIK AYARI

Koltugu yukseltmek icin; (B) kumanda
kolunu yukan dogru cekiniz, sonra istediginiz
yikseklige ulasana kadar kolu asagryukan
hareket ettiriniz, daha sonra da kolu serbest
birakiniz. Koltugu alcaltmak icin; (B) ku-
manda kolunu asagi dogru itiniz, sonra
istediginiz yikseklige ulasana kadar kolu
asagryukan hareket effiriniz.

DIKKAT Ayar islemi yopilirken koltukta
birinin oturuyor olmasi gerekir.

KOLTUK ARKALIGI EGIMININ
AYARI

(C) kumandasini, istediginiz pozisyona

ulasana kadar ceviriniz.

Yan hava yashgi mevcut spor koltuklar
elektrikli kumanda ile donatimistir. Koltugun
dis kenanndaki (D) butonunu (sekil 21)
kullanarak koltuk arkaliginin istenilen pozis-
yona ayarlanmast saglanir.




KOLTUK ARKALIGI EGIMiNIN sURUCU KOLTUGU BEL KOLTUK ISITMA TERTIBATI
ELEKTRIKLI AYARI DESTEGi AYARI (sekil 23) (baz tiplerde)

(baz: tiplerde) (baz: fiplerde) Bu ferfibat baz tiplere monte edilmis olup,

Bu fonksiyon, koltugun dis kenarindaki En rahat pozisyonu elde edene kadar, (D) koltugun ic kenarinda yer alan (A) ku-
(D) butonunu kullanarak koltuk arkalginin kumandasini ¢eviriniz. manda digmesi vasitasi ile devreye alinir

istenilen pozisyona ayarlonmasi saglanir. veya devre dist birakilir. Spor koltuklarda,

ORTA KOL DIYA"AGI kﬂ‘mgun de:: kenﬂ”nduki butona (F'?ekil

(baz: tiplerde) 4L l;usmlz. P "
: s ey Tertibatin devrede oldugu, koltugun dis ke-

Kol dayanagy, sekilde gosterildigi gibi norinda yer alan (B) ledinin yanmasindan
ayarlanabilir. e %

Kol dayanaginin icinde bir bélme (B-sekil '
22) mevcuttur; bu bélmeyi kullanmak icin,
(A) kapagi kaldinniz.

ADB0293b ADBO052b
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KOLTUK BASLIKLARININ
AYARI (sekil 24)

Yolculann giivenligini arhirmak icin, bas-
liklarin yiksekligi ayarlanabilir.

Ayarlamak icin; yerine ofurana kadar,
baslgj yukan veya asagi hareket effiriniz ve
basligin tirmaklara oturdugundan emin olarak
serbest birakiniz.

Baslgin agisini ayarlomak icin  (bazi
tiplerde) baslig! tutunuz ve uygun pozisyona
ceviriniz.

DIKKAT Koltuk basliklarinin, sekli tiplere
bagh olarak degisebilir. Aso-Gidaki sekiller,
bashgin nasil ayarlanacagini géstermek
amaci ile verilmistir.

Unutmayimz; bashklar

@ boynunuzun degil basimizin
arka kismini destekleyecek
sekilde ayarlanmahdir. Baslhklar
sadece bu konumda iseler, arkadan

carpilma halinde etkili bir koruma
saglayabilirler.

ARKA CEPLER (sekil 25)

On koltuklarin arka tarafinda cepler mev-
cuttur.

ADB0320b

ARKA KOLTUK

ORTA KOL DAYANAGI
(sekil 26) (baz tiplerde)

Kol dayanagini kullanmak igin, sekilde gos-
terildigi (A) tutamagini kullanarak asag in-
diriniz.

sekil 26 e

T VL N
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sekil 25

sekil 27 23
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KAYAK TASIMA BOLUMU
(baz tiplerde)

Bu bdlim uzun yiiklerin tasinmast icin kul-
lanilr.

Kol dayanagini indiriniz, kapagin tu-
tamagini (A-sekil 27) cekiniz ve kapag
kol dayanaginin iizerine dogru agniz (sekil

28).

Bu bdlim kol dayanaginin yerinden
cikartilmasi ile uzatlabilir: kol dayanag in-
dirilmis konumdayken, ic tarafindaki iki
kiicik butona (B-sekil 29) basiniz ve
dayana yerinden cikartiniz. Daha sonra,
kapagin tutamagini ¢ekiniz ve kapagi arka
koltuga dogru indiriniz (sekil 30).

ADB0324b

KOLTUK BASLIGI

Otomobilde yanlardaki koltuklar icin iki
adet koltuk baslgr bulunur; Bazi tipler icin,
ortada iiciincii bir koltuk bashgi mevcut ola-
bilir.

Eger gerekirse, basliklar asagidaki sekilde
yerinden cikartlabilir:

— bashgr maksimum yiikseklige kaldinmiz;

— butonlara (A ve B-sekil 31) basiniz
ve basliklan gikartiniz.

ADBO566D

sekil 29




DIREKSIYON SiMiDi
AYARLARI

Suriici, direksiyon simidinin egimi ve yiik-
sekligi ayarlanabilir.

Bu islemi yapmak icin, kumanda kolunu
(A-sekil 32), direksiyon simidine dogru
cekiniz.

Direksiyon simidini en uygun konuma ge-
tirdikten sonra, kumanda kolunu famamen
one dogru iterek sabitleyiniz.

Direksiyon simidinin ko-
ﬂ numv ayarlanirken otomo-
bil hareketsiz olmalidir.

DIKiZ AYNALARININ
AYARI

ic DiKiz AYNASI

Ayna iizerinde, siddetli bir carpisma halinde
aynayi serbest birakan bir emniyet tertibat
mevcuttur. Ayna, sekilde gésterilen kol (A-
sekil 33) kullanilarak, normal ve indirekt
yansima konumu olmak iizere iki farkl ko-
numa hareket etfirilebilir.

KAPI AYNALARI

Elektrik kumandah ayar (sekil 34)

Ayarlamak istediginiz aynay! (sag veya
sol) secmek icin, (A) diigmesini kullaniniz:

— sol kapi aynasi ayan icin digmeyi
(A)’dan (B)’ye hareket eftiriniz;

— sag kapi aynasi ayan igin digmeyi
(A)’dan (D)’ye hareket ettiriniz.

Daha sonra, (A) diigmesini, ortadaki (C)
sabitleme konumuna getiriniz.

DIKKAT Ayna, sadece kontak anahtan
MAR pozisyonunda iken ayarlanabilir.

sekil 32

sekil 33

sekil 34
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Aynanin katlanmasi (sekil 35)

— Eger, gerekiyor ise (6rnegin ayna dar
yerlerden gecmeyi zorlastinyor ise), aynay
(A) konumundan (B) konumuna katla-

yiniz.

Otomobil kullanilirken ay-
nalar daima (A) pozisyo-

nunda olmalidir.

Siriici tarafindaki ayna

@ kavisli oldugundan dolay:,
mesafelerin algilanmasini

~ hadfifce degistirebilir.

26
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Defrost /bugu alma (sekil 36)

Elektrik kumandali aynalarda isiha mev-
cut olup; bunlar, arka cam rezistansi buto-
nuna (A) basildigi zaman devreye girerek,
aynalanin defrostunu ve /veya bugulaninin
alinmasini saglarlar.

DIKKAT Fonksiyon zamanlamalidir ve
birkag dakika sonra otomatik olarak devre
dist kalr.

sekil 35

sekil 36

ELEKTRIK
KUMANDALI CAMLAR

ON CAMLAR

DIKKAT Kontak anahtan STOP pozis-
yonunda iken veya yerinden gkartildiginda,
elektrik kumandal camlar, 2 dakika siire
veya kapilardan biri agilincaya kadar aktif
durumda kalir.

Suriici tarafi (sekil 37-39)

Siriici tarafindaki kapi paneli, kontak
anahtart MAR pozisyonunda iken, asagida
belirtilen camlara kumanda eden butonlan
icerir:

A — sol 6n cam

B — sag on cam

C — sol arka cam (baz fiplerde)

D — sag arka cam (baz tiplerde)

E — arka cam agma kapama kontrol ku-
mandasi (baz fiplerde) (kumanda butonu
yukanda iken, arka butonlan devreye almak
icin butona tekrar basiniz).



DIKKAT Sirriicii tarafindaki elekrik ku-
mandah cam, camin agilmasi ve kapatilmasi
icin "strekli otomatik calisma" tertibati ile
donahlmistir. Butonun st veya alt kismina
kisa bir sekilde basildiginda, cam hareket et-
meye baslar ve ofomatik olarak hareketini
strdirir; butonun Gst veya alt kismina tekrar
basilarak, cam istenilen pozisyonda durdu-
rwlabilir.

Yolcu tarafi (sekil 38)

(A) butonu, siiriicii tarafindaki cama ku-
manda eder.

DIKKAT Yolcu tarafindaki elektrik ku-
mandali cam, camin sadece agilmas icin
"stirekli otomatik calisma" tertibat ile do-
nalmistir. Bu tertibat da, striict tarafindaki
cam icin acklanan sekilde galisir.

ARKA CAMLAR

Arka camlara, kapi panellerinin Gzerinde
yer alan cam agma,/kapatma kollar ile ku-
manda edilir.

Baz tiplerde, suriici tarafindaki kapi (€
ve D-sekil 39) ve her iki arka kapr Uze-
rindeki kumandalor (A-sekil 40) ile kon-
trol edilebilen, elektrikli arka kapi camlan
tertibati bulunabilir.

Kontak anahtar MAR pozisyonunda iken,
cami agmak icin, butona basiniz; cami ka-
patmak igin, butonu gekiniz.

ADB0032b

Elektrik kumandah cam-

@ larin uygun bir sekilde kul-
lanilmamas: tehlikeli ola-

bilir. Elektrik kumandal camlar:
kullanmadan once ve kullanirken,
yolcularin direkt olarak veya sahsi
esyalan vasitasi ile hareket halin-
deli camdan zarar gormeyecek-
lerinden emin olunuz.

N
h

sekil 37

sekil 38

sekil 40

ADBDO3aD
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Otomobilinizden indigin-

@ izde, elektrik kumandalh
camlarin kazara cahistinil-

masimi ve otomobilde kalanlar
(6zellikle cocuklar) icin tehlike olus-

turmasim onlemek icin, anahtar-
larimizi daima yammza alimz.

Cam tamamyla kapah
A veya ack iken, butonu

basili tutmayimiz.

Elektrikli cam mevcut olmayan tiplerde,
cam acma/kapatma kolu (A-sekil 40a)
mevcuftur.

EMNIYET KEMERLERI

KULLANILISI

Emniyet kemeri, goigisiin dik olarak koltuk
arkalgina tamamiyla dayanarak takilmalidir.

Emniyet kemerlerini baglamak icin, (A=
sekil 41) dilini alarak "klik" sesini duyana
kadar (B) kilidinin icine yerlestiriniz.

Kemeri takarken eger kemer sikisirsa, kisa
bir béliimiiniin geriye sanlmasina izin verip,
yavasca yeniden disan dogru cekiniz.

ADBO325b

Kemeri serbest birakmak i¢in (C) buto-
nuna basiniz. Kemerin geriye sanlirken don-
mesini énlemek icin, kemeri elinizle yon-
lendiriniz.

DiKKAT Otomobil hareket
@ halinde iken kesinlikle (C)

butonuna basmayimiz.

Kemer toplayiadan ¢6zilip, yolcunun
viicudunu otomatik olarak, ona tam bir
hareket 6zguirligi soglayacak sekilde sarar.

Dik yokuslarda kemer kilitlenebilir. Bu
normaldir. Toplayici mekanizma; kemer
hizla cekildiginde, ani fren yapildiginda,
carpisma durumunda veya yilksek hizda vi-
roj danerken kilitlenir.

ADBO300b
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Arka yan koltuklordaki emniyet kemerleri,
U¢ noktadan baglantili emniyet kemerleri ile
donatilmis olup, toplayici makaralar mev-
cuttur; orta koltuktaki (A-sekil 42) em-
niyet kemerinin iki baglanti noktasi mev-
cuttur. Bozi fiplerde, orta koltuk da; koltuk
bashi, ¢ noktadan baglantil emniyet ke-
meri ve kemer toplayia makarasi ile do-
natilabilir (sekil 44).

Kemerlerin yanhis baglanmasini Gnlemek
icin; yan koltuklardoki emniyet kemerlerinin
dilleri, ortadaki emniyet kemerinin kilidine
vymaz (sekil 43).

En iist seviyede koruma

@ saglamak icin, arka em-

niyet kemerleri sekil 42 ve

44’de gosterildigi gibi baglan-
maldir.

Sportwagon tiplerinde,

@ arka orta emniyet kemeri

sadece koltuk arkaligimn il-

gili tutuculara uygun bir sekilde

oturmas: ile iulllubilir. Koltuk

arkaliinin yerine dogrv oturmasi,

(B) tutamag yanindaki butonun (A-

sekil 46) yerine yerlestirilmesi ile
saglamr.

sekil 43

sekil 45
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Siddetli bir carpisma
halinde, kemer takmamus
olan arka koltuktaki yolcu-

larin, ciddi risklere maruz kalmanin
yam sira, on koltuktaki yolcular icin
de tehlike olusturdugu unutulma-
mahdir.

Arka koltuklarda yolcu olmadigi zaman,
emniyet kemeri kilitlerinin koltuk arkahgs
izerindeki ceplere (A-sekil 47) yerles-
firiniz, orta emniyet kemerinin (B) dilini (C)
yuvasina takiniz (ilerideki "Arka orta em-
niyet kemeri yuvasi“paragrafina bakiniz).

ARKA ORTA EMNIYET KEMERI
(sekil 48)

(A) dilini, yerine oturma sesini duyana
kadar, (B) kilidinin icine iterek, kemeri
baglayiniz.

Emniyet kemerini ayarlamak icin, kemeri
(D) tokasinin icinden cekiniz; eger kisalt-
mak istiyorsaniz (E) ucunu, uzatmak isti-
yorsaniz (F) kismini cekiniz.

Kemeri serbest birakmak icin, (€) buto-
nuna basiniz.

DIKKAT Kemer kalalar iizerine otur-
dugunda, uygun olarak ayarlanmis demek-
fir.

A0BO003b

ARKA ORTA EMNIYET KEMERI
YUVASI (sekil 49)

Kanin tizerinden baglanan arka orta em-
niyet kemeri kullanilmadigi zaman, emniyet
kemeri dilini (A), koltuk arkahg tzerinde
yer alan dzel yuva (B) icine yerlestiriniz.

Herhangi bir kaza duru-
munda otomobilde bulunan
yolculara carpmasini Gnle-

mek icin kemerin dilini daima yu-
vasina yerlestiriniz.

30
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ON VE ARKA YAN EMNIYET
KEMERLERi YUKSEKLIK AYARI

Arka yan emniyet kemerlerinin icinden
kaydgr halkanin, emniyet kemeri yik-
sekliinin ayarlanmasini saglayan c farkh
konumu mevcuttur.

Emniyet kemerlerinin yiksekligini, daima
kullaniciya uygun olarak ayarlayiniz. Bu se-
kilde, carpisma durumunda olusabilecek
yaralanma riski en aza indirgenebilir.

Kemer; omuz kenan ve boyun arasindaki
mesafenin yoklasik olarak orfasindan gec-
tiginde, uygun olarak ayarlanmis demek-
fir.

A0BO029b

Kemer yiksekligini ayarlamak icin, dn
veya arka yan (sadece Sportwagon fip-
lerinde) emniyet kemerinin (A) futamagini
(sekil 51) asag indiriniz veya yukan
akartimiz; ayni anda (B) kemer halkasini
mevcut pozisyonlardan en uygun olanina
hareket ettiriniz.

A0BO0095b

sekil 50

Ayarlamay: aptiktan
@ sonra, daima halkanin (B)
mevcut yilkseklik kademe-
lerinden birine oturdugunu ve
hareket etmedigini kontrol ediniz.
Bunun icin, eger kemer mevcut
pozisyonlardan birinde sabitlen-
memis ise; tutamag (A-sekil 50)
veya (A-sekil 51) serbest birak-
tiktan sonra, sabitleme tertibatimin
yerine oturmasim saglamak icin,
ilave bir basinc vygulayimz.

31



ON GERDIRICILER

Alfa 156, on koltuklardaki emniyet ke-
merlerinin daha etkili koruma saglamasi icin
on gerdirici tertibatlan ile donatilmistir.

Bu tertibatlar, bir sensér yardimi ile siddetli
bir carpisma oldugunu "algilar" ve kemerin
bir ka¢ santimetre geri sanimasini saglar. Bu
sekilde; kemer kullaniayi arkada tutmaya
baslamadan @nce, on gerdirici kemerin
viicudu bosluksuz bir sekilde sarmasini
saglar.

On gerdiricinin devreye girdigini gdstermek
icin, emniyet kemeri kilitlenir. Emniyet ke-

. meri manuel olarak dohi gevsetilemez.

DIKKAT On gerdirici devreye girdiginde
maksimum diizeyde koruma saglamak i¢in;
emniyet kemerinin, kullamicinin gagis ve
kalcalannt vygun sekilde sarmasi gerekir.

On gerdiriciler, emniyet kemerleri yerine
tam oturdugu zaman uygun koruma saglar.

On gerdirici devreye girdigi zaman bir du-
man gorilir. Bu duman zararh degildir ve
herhangi bir yangin tehlikesi yaratmaz.

On gerdiriciler, herhangi bir bakim veya
yaglama gerektirmez. On gerdiricilerin ori-
jinal durumunda yapilacak her tiirlG dei{f;ik—
lik, terfibatin etkinligini gecersiz kilar. Istis-
nai dogal ofetler (sel, deniz firnalan gibi)
sonucu sistem slanir veya camurlanir ise,
degistiriimesi zorunludur.

On gerdirici tertibatlar

@ sadece bir kez kullanilabilir.
On gerdiricinin, devreye
girdigi carpismalardan sonra, terti-
batin degistirilmesi icin, yetkili bir
Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz. On gerdirici, imal tarihin-
den itibaren 10 yil siire ile islerligini
korur. Bu siirenin sonunda, on

gerdiricinin degistirilmesi gerekir.

On gerdirici etrafindaki
bolgede olusan darbeler,
titresimler veya i1sitma (6

saate kadar 100°C iizerinde) gibi
islemler, sistemin hasar gormesine
veya devreye girmesine sebep ola-
bilir. Kotii yol yizeylerinden veya
bordiir taslan gibi yilksek olmayan
engellerden do?nyl olusan titresim-
ler sistemi etkilemez. Bununla bir-
likte, eger herhangi bir sekilde

ardima ihtiyaamz olursa, yetkili
Zir Alfa Romeo servisine miracaat
ediniz.



On gerdirici elemanlarinin

@ sokiilmesi veya kurcalan-
masi kesinlikle yasaktir.

Her tiirli islemin, tecriibeli ve yet-
kili personel tarafindan yapilmas:
gerekir. Herhangi bir midahale
gerektiginde, yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geciniz.

EMNIYET KEMERININ,
KULLANIMI iLE iLGiLi GENEL
BiLGILER

Otomobilde bulunan tim yolcular, emniyet
kemerlerinin kullanimi ile ilgili yerel yonet-
meliklere uymalidir.

Motoru calistirmadan dnce emniyet ke-
merlerini daima baglayiniz.

En iist seviyede giiven-

@ ligin saglanmasi icin, koltuk

arkahigmin miimkiin oldugu

kadar dik pozisyonda ayarlanms

olmasi ve kemerin, gogiis ve kalca-

larn iizerinden gecerek baglanmasi
tavsiye edilir.

On ve arka emniyet kemerleri
daima baglanmahdir. Emniyet ke-
merlerini baglamadan yolculuk et-
meniz, herhangi bir kaza duru-
munda, ciddi olarak yaralanma ve
olim riskini artirir.

Kemer doniik olmamahdir;
@ kemer gergin olmah ve yol-
cunun viicudunu sarmalidir.
Kemerin iist bolimi, omuz ve
gogis uzerinden capraz olarak
gecmelidir. Alt kisim; kullamcanin
one dogru kaymasimi onlemek icin,
karin izerinden degil, kalca iize-
rinden gecmelidir (sekil 52). Ke-
merin yolcunun viicudunu sarmasini
onlemek icin; klipsler, durdurucu
parcalar vs. kullanmaymmz.

Emniyet kemeri ve on | _
@ gerdirici elemanlarinin s6- |
kiilmesi veya kurcalonmas: |
kesinlikle yasaktir. Her tirli isle- =~
min, tecriibeli ve yetkili personel
tarafindan yapilmas: gereiir. Her-
hangi bir miidahale gerektiginde,
yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
temasa geciniz.

ADBO0004b
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Eger emniyet kemeri ciddi

@ kuvvetlere maruz kalir ise,

ornegin herhangi bir ka-

zadan sonra, kemerin; baglant:

parcalan, baglanh parcalarinm vi-

dalar; ve on gerdirici ile birlikte

degistrilmesi gerekir. Kemerde

ﬂiizle goriilebilen herhangi bir

asar olmasa bile, eski ozelliklerini
kaybetmis olabilir.

Kesinlikle, emniyet ke-
W meri cocugun iUzerinden

ececek sekilde, kucagimiza
cocuk alarak yolculuk etmeyiniz

I. (sekil 53).

Hamile bayanlar da emniyet kemeri kul-
lanmahdir. Bir kaza durumunda emniyet ke-
meri kendileri ve dogacuk bebeklerinin de
yaralanma riskini azaltir.

Hamile bayanlar, emniyet kemerinin alt
kismint karin bélgesinin alhindan gececek
sekilde ayorlamalidirlar (sekil 54).

EMNIYET KEMERLERININ
DAIMA iYi DURUMDA
TUTULMASI iCiN YAPILMASI
GEREKENLER

— Emniyet kemerlerinin gergin olmasina
ve dinik olmamasina dikkat ederek kul-
laniniz; kemerin serbestce kayabildiginden
emin olunuz.

— (iddi bir kaza sonrasinda, iizerinde her
hangi bir hasar gérinmese dahi emniyet ke-
merini degistiriniz. Eger on gerdirici devreye
girmis ise, daima emniyet kemerini degis-
firiniz.

— Emniyet kemerlerini sabunlu su ile elde
yikaytp, durulayarak, gélgede kurutunuz.
Orgiiye zarar verebilecek tiirden; kuvvetli de-
terjanlar, camasir suyu, renklendirici veya
diger kimyasal maddeleri kullanmayiniz.

— Toplayia makaralanni kesinlikle islat-
mayiniz; sadece kuru kalmalan halinde
diizgiin olarak calismalan garanti edilir.

— (zerinde asinma ve kesik isaretleri
varsa, emniyet kemerini degistiriniz.

ADBO00BL
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COCUKLARIN
GUVENLI BIiR SEKILDE
TASINMASI

CiDDI TEHLIKE Car-
pismanin siddeti ne
olursa olsun, sisen
hava yastig 6limle bile sonuclana-
bilecek yaralanmalara sebep ola-
bilecegi icin yolcu hava yastigi bu-
lunan otomobillerde, cocul Imruyul:u
sistemlerini kesinlikle on yolcu
koltuguna monte etmeyiniz. Bir
kaza olmasi durumunda; en gii-
venli yer arka koltuk oldugundan
dolayi, cocuklani arka koltukta
tasimanizi tavsiye ediyoruz. Car-
pismanin siddeti ne olursa olsun,
sisen hava yash@ dlimle bile
sonuclanabilecek yaralanmalara se-

bep olabilir. Yolcu hava yastigs
devre disi birakildiktan sonra,
cocuklarin on koltuga oturtulmalan
miimkiin olabilir. Bu durumda, hava
yashigimn devre disi birakildigindan
emin olmak icin, \W* vyari lam-
basimin kontrol edilmesi gereklidir
("Yolcu hava yastigs kismindaki”
"On ve yan hava yastigi” parag-
rafina bakimz). Cocuk emniyet
koltugunun on panel ile temasim
onlemek icin on yolcu koltugu
geriye dogruv tamamen cekilmelidir.

Bir carpisma durumunda en st seviyede
koruma saglanmasi icin, bitin yolculanin
oturmalan ve vygun dzellikte koruyucu sis-
temler kullanmalan gerekir.

Bu durum dzellikle cocuklar igin daha da
dnemlidir.

Cocuklanin kas ve kemik yapilan tam
olarak gelismemis oldugundan dolay, cocuk-
lann baslar; viicut agirliklan ile kiyas-
landiginda, yetiskinlerinkinden daha biyuk
ve agirdir. Bu sebeple, cocuklar icin, yetiskin-
lerin kullanmalan gereken sistemlerden farkli
vzelliklere sahip koruyucu sistemler gerek-
mektedir.

ADBODOTD
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En iyi cocuk koruyucu sistemleri Uizerinde
yapilan arastirmalarin sonuclan, ECE-R44
Avrupa Standartlaninda yer almaktadir. Bu
standart, asogida belirtilen bes farkl grupta
toplanan cocuk koruyucu sistemlerinin kul-
lanilmasini zorunlu kilar:

Grup 0 agirhk 0-10 kg
Grup 0+ agirhk 0-13 kg
Grup 1 agirhk 9-18 kg
Grup 2 agirhk 15-25 kg
Grup 3 agirhk 22-36 kg

Goruldugi gibi, gruplar kismen ortak
agirhklan kapsarlar; bu sebeple, piyasada
birden fazla agirk grubunu kapsayan sis-

~ temlerin bulunmasi mimkindr.

Tiim koruyucu sistemlerde onay bilgileri bu-
lunmali ve sisteme rijit olarak baglanmis,
sokiilemeyen bir etiket izerinde kontrol

~ edildigini gdsteren isaret bulunmalidir.

36 kg'dan daha agir ve 1,5 m'den daha
uzun boylu olan ¢ocuklar; koruyucu sistem-
lerin kullansmi agisindan yetiskin olarak
kabul edilirler ve normal emniyet kemerlerini
kullanabilirler.

Her bir agifik grubundaki cocuklann, Alfa
Romeo Aksesuar Serisinde bulunan gocuk
koruyucu sistemlerini kullanmalarini tavsiye
ediyoruz. Bu sistemler dzel olarak dizayn
edilmis ve Alifa Romeo marka ofomobillerde
kullaniimak iizere test edilmistir.

GRUP O ve 0+

13 kg agirhga kadar olan bebekler; be-
begin basini destekleyen ve arka tarafa
bakar sekilde monte edilen 6zel tipte ko-
ruyucu koltuklara oturtulmalidir (sekil 56).
Bu sekilde, ani hiz azalmasi durumunda
bebetjin boynuna hicbir kuvvet etki etmez.

Koruyucu koltuk, otomabilin koltuguna em-
niyet kemeri ile baglanir. Cocugun da ko-
ruyucu koltugun kemerleri ile baglanmis ol
masi gerekir.

Sekiller sadece ornek ola-

ﬂ rak verilmistir. Kullandig:-
mz koltugu, verilen ttﬂi-
matlara uygun olarak monte ediniz.

ADBOOOSD

9 kg'dan 18 kg’a kadar olan cocuklar, on
tarafinda yastklor bulunan cocuk koruyucu
koltuklarina, one bakar sekilde oturtulmalidir
(sekil 57). Otomobilin emniyet kemeri;
hem cocuk koltugunu, hem de cocugu
baglar.

Sekiller sadece ornek ola-

@ rak verilmistir. Kullandi-
gimz koltugu, verilen tali-
matlara uygun olarak monte ediniz.

ADBO00GD
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Grup 0 ve 1 icin, arka ta-
@ rafta yer alan bir baglanti
vasitasi ile otomobilin em-
niyet kemerleri kullamlarak bagla-
nan cocvk koruyucu koltuklan
vardir. Cocuk da, loltugu ozel ke-
merler vasitasi ile baglanir. Cocuk
koltuklars; bir yastik kullamlarak
:unllg sekilde monte edilmeleri
alinde, boyutlarindan dolay: teh-
likeli olabilirler. Daima, kullan-
makta oldugunuz cocuk emniyet
koltuklarimin 6zel montaj talimat-
larina vyunuz.

15 kg'dan 25 kg'a kadar olan gocuklar,
direkt olarak otomobilin emniyet kemeri ile
baglanabilifler. Cocuk koltugunun kullamim
amaci; otomobilin emniyet kemerinin ¢apraz
kisminin cocugun gogsu dzerinden (kesin-
likle bogazi iizerinden degil) gecmesi ve
yatay kisminin da cocugun kalcalarini
(karnini degil) sarmast icin, cocugun dogru
konumda bulunmasini saglamaktir (sekil
58).

Sekiller sadece ornek ola-

@ rak verilmistir. Kullandi-
gz koltugu, verilen tali-
matlara uygun olarak monte ediniz.

ADBO0DZD

GRUP 3

22 kg'dan 36 kg’a kadar olan cocuklar
icin, sadece yukan kaldinimalanni saglayan
bir yastik yeterlidir.

Sekil 59, arka koltukta cocugun uygun
pozisyonda oturma seklini gostermektedir.

1,50 m'den daha uzun boylu cocuklar,
yetiskinler gibi emniyet kemeri takabilirler.

Sekiller sadece ornek ola-
rak verilmistir. Kullandi- =

gimz koltugu, verilen tali-

matlara uygun olarak monte ediniz. =

ADBODOSD

sekil 58

sekil 59

37



YOLCU TARAFI KOLTUKLARI iLE COCUK KOLTUGU KULLANIMININ UYGUNLUK TABLOSU

Alfa 156, cowk koltuklonmin aracin degisik yerlerine montaijt ile ilgili 2000,/3 /EC Avrupa direkiflerine asagidoki tabloda gds-
terildigi sekilde uymaktadir:

Saloon ve Sportwagon tip icin arka koltuklar

Grup Agirhk dlcisi KOLTUKLAR
On yolcw Yan arka yolcw Arka orta yolcu Arka orta yolcu
(ii¢ baglant: noktal (iic baglanti noktah
emniyet kemeri) emniyet kemeri)
Grup 0, 0+ 0-13 kg'a kador L U U *)
Grup 1 9-18 kg oras| L U U *)
Grup 2 15- 25 kg orosi L U U ™
Grup 3 22 - 36 kg oras) L U U *)

icindekiler:

. U = gosterilen "grup” lar icin Aviupa ECER44 diizenlemelerine gare “Universal” kategoriye giren koruyucu sistemlerin vygunlugu.
L = Alfa Romeo Aksesuar serisinde mevcut belirlenen gruplar icin cocuk koruyucu sistemleri

(*) = cocuk koruyucu sistemleri iki noktadan baglantih arka orta koltuga yerlestirilemez.




Otomobilde cocuk tasimrken vyul-
masi gereken kvurallar asagida
ozetlenmistir:

1) Bir kaza olmasi durumunda; otomobil
icindeki en giivenli yer arka koltuk oldugun-
dan dolayi, cocuk koruyucu sistemleri arka
koltuga monte edilmelidir.

Yolcu hava yastigr bulu-
@ nan otomobillerde, cocuk-
lar kesinlikle dn yolcu kol-

tuguna oturtulmamahdir.

2) Eger yolcu hava yastigi devre disi
birakilir ise, hava yastginin devre disi
birakildigindan emin olmak icin, gdsterge
tablosu tizerinde yer alan &% vyan lam-
basini kontrol ediniz.

3) Cocuk koruyucu koltugunun montaii ile
ilgili, imalatal firma tarafindan verilmesi
gereken falimatlara uyunuz. Bu talimatlan,
aracin belgeleri ve bu el kitabr ile birlikte sak-
layiniz. Montaj talimati olmayan cocuk ko-
ruyucu sistemlerini kullanmayiniz.

4) Emniyet kemerini cekerek, iyi bir sekil-
de baglandigini daima kontrol ediniz.

5) Biitiin cocuk koruyucu sistemleri sadece
tek bir cocuk icindir. Ayni cocuk koruyucu
sisternine, kesinlikle iki cocuk ofurtmayiniz.

6) Emniyet kemerinin cocugun bogozi iize-
rinden gecmedigini daima kontrol ediniz.

7) Seyahat esnasinda, cocuklarin yanls
bir sekilde ofurmalanna ve kemerleri cikart-
malarina izin vermeyiniz.

8) Kucaginizda kesinlikle cocuk veya be-
bek tasimayimiz. Ne kadar giiclii olursa ol
sun, bir kaza esnasinda hig kimse bir cocugu
tutamaz.

9) Herhangi bir kazadan sonra gocuk
koltugunu degistiriniz.

“ISOFIX"” COCUK GUVEHI.II(
SISTEMINIi TAKMAK IGIN ON
AYAR (baz tiplerde)

Alfa 156, Isofix cocuk giivenlik sis-
temini takmak icin vygun bir 6n ayar
olusturmustur. ““Isofix”, cocuk giivenlik sis-
temi icin yeni bir Aviupa Standardi sistemidir.
Isofix sistemi, geleneksel cocuk giivenlik sis-
temlerinin kullaniimasini engellemeyen ek
bir secenektir. Farkli tespit sisteminden
dolayi, Isofix cocuk koltugu, sadece oto-
mobilde bu amag igin bulunan uygun
braketler kullanilarak tespit edilmelidir.

Gercekten hem dnemsiz givenlik siste-
mini hem de Isofix’i, 6rnegin geleneksel
olani sola ve Isofix koltugunu saga monte
etmek miimkiindir. Olcileri farkli oldugun-
dan, Isofix baglantisi sadece ikiyken, arka
koltuklara maksimum iic adet geleneksel
cocuk koltugu takmak mimkindir. On
yolcu koltuguna sadece geleneksel cocuk
koltuklari monte etmek mimkindir.
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18 kg agirhga kadar cocuklar icin Kiddy
Isofix koltuk (bazi pazarlarda mevcuttur.)
takill otomobilde, hareket yoniine bakacak
sekilde yerlestirilmeli ve 13 kg agiliga kadar
olan cocuk koltugu geriye dogru yerlestiril
melidir (0,0 + ve 1 grup-an). Acik ve net
bir sekilde Alfa 156 icin tasarlanmis
ve denenmis olduklanndan, bu cocuk koltuk-
lannin secilmesini &nermekteyiz.

Kiddy Isofix koltuk, Avrupa Standardi
ECER44,/03‘e gdre onaylanmistr.

Isofix cocuk koltuklan, arka koltuk arkalig:
ile minder arasina tespit edilen ve koltuk
dasemesi vasitasiyla taninabilen iki metal
brakete tespit edilir (A-sekil 60).

40 ekl 60

Cocuk giivenlik sistemini
daima otomobil hareket-
sizken takimz. Isofix cocuk

iivenlik sistemi, "klik" gecme sesi
auyulduijundu vygun sekilde tespit
edilmistir. Her durumda, cocuk gii-
venlik sisteminin Ureticisi tara-
findan saglanmasi gereken montaj
talimatlarina vyunuz.

Isofix cocuk koltugu, iic agnlik grubunu
kapsar: 0,0+ ve 1.

0 ve 0+ gruplari icin koltugun
takilmasi

0, G+ agirhk grubu cocuklar icin, cocuk
koltugu geriye dogru bakmaktadir (13 kg'a
kadar cocuklar) ve cocuk, cocuk koltugu em-
niyet kemerleri tarafindan tutulmaktadir (D-
sekil 61).



Uygun takma islemi i¢in asagidaki gibi
hareket ediniz:

— Ayirma kolunun (B-sekil 61),
hareketsiz konumda (ice dogru) olup ol-
madigini kontrol ediniz.

— (A) 6n ayar braketini bulunuz, sonra
cocuk koltugunu bagloma aygitlanm (C),
braketlerle ayaranmis olarak yerlestiriniz.

ADBO400b

—Kilitlenme sesi duyuluncaya kadar cocuk
givenlik sistemini ifiniz.

Cocuk buytyiip 1 agirhk grubunu geti-
ginde, cocuk koltugu dne bakar durumda
(hareket yoninde) monte edilmelidir.

ADBO401H

H=)

sekil 61

sekil 62

1 u?rllk grubu icin koltugun
takilmasi

Uygun takma islemi icin asogidaki gibi
hareke ediniz:

— Ayirma kolunun (B-sekil 62), hare-
ketsiz konumda (ice dogru) olup olmadigini
kontrol ediniz;

— (A) ©6n ayar braketini bulunuz, sonra
cocuk koltugunu baglanti elemanlanni (C),
braketlerle ayarlanmis olarak yerlestiriniz;

— Kilitlenme sesi duyuluncaya kadar cocuk
givenlik sistemini ifiniz.

Isofix koltuk, geriye bakar durumda
yerlestirilmis ise, yolcu koltugu cocuk
koltugunun arkasina deginceye kadar fama-
men arkaya yerlestiriimelidir.
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ON VE YAN HAVA
YASTIKLARI (boz tiplerde)

Otomobil, siriict hava yashgi (sekil 63),
yolcu hava yastigi (sekil 64), yan hava
yastigi (sekil 65) ve cam hava yastigi
(sekil 66) (bazi tiplerde) ile donatilmishir.

ON HAVA YASTIKLARI

Tammlama ve cahisma sekli

On hava yastig (sriici ve yolcu tarafin-
daki), dnden carpisma halinde devreye giren
bir giivenlik sistemidir.

ADBO27Bb
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sekil 65

ADBOZ7Tb

sekil 64

sekil 66

Hava yastig, 6zel bolmelere yerlestirilmis
olan derhal sisebilen bir yastiktan olusur;

— siriicii icin direksiyon simidinin mer-
kezinde,

— yolcu icin on panelin icinde (yolcy
t?rufmduki hava yashdi daha biyuktir) yer
alr.

On hava yashgi (sirici ve yolcu havo
yashiklan), orta ve yiksek siddetteki dnden
carpisma durumlannda, yolcular korumak
icin dizayn edilmis olup; yolcunun viicudu ile
direksiyon simidi veya n panel arasinda bir
engel teskil eder.

Bir carpisma durumunda, elektronik kon-
trol tinitesi, ilgili hiz azalma sensoriinden ge-
len sinyalleri isleme tabi futar ve eger
gerekiyor ise, yastigin sisiriimesini saglar.

Hava yashii derhal siserek; sriicii ve onde
oturan yolcunun viicudu ile, otomobilin
yaralanmaya sebep olabilecek bdlomleri
arasinda bir engel feskil eder. Hava yashg
olaydan sonra hemen iner.



On hava yastiklan (siriici ve yolcu hava
yashg) emniyet kemerlerinin yerine ge¢-
mez, fakat kemerler ile birlikte daha etkin
bir koruma saglar. Avrupa'da ve diinyanin
pek cok iilkesinde kanunlarla da belirlendigi
gibi, emniyet kemerlerinin daima tokilmasi
gerekir.

Kaza halinde, emniyet kemeri takmayan
yolcu, 6ne dogru hareket eder ve sismekte
olan hava yashig ile temas edebilir. Bu du-
rumda, hava yastiginin saglodigi koruma
azalr.

On hava yashiklan yolculan énden ¢arpisma
durumunda koruma saglar. Diger tip bir
carpisma durumunda (yandan carpmalarda,
arkadan carpmalarda ve yuvarlanmalarda,
vs.) hava yashg devreye girmez. Bu sis-
temin anzasi anlomina gelmemelidir.

Deformasyona ugrama derecesi yiksek
olan veya hareketli nesnelere (trafik lev-
halan, kum veya kar yiginlan, park halin-
deki araclar gibi) carpildiginda, arkadan
carpiima halinde (6rnegin baska bir arac
tarafindan arka tampona carpildiginda) ve
baska bir aracin veya koruyucu bariyerlerin
altina girildiginde (6rnegin bir kamyonun
veya yol kenarlanndaki bariyerlerin altina
girlmesi durumunda); hava yastgi sismez.
Bunun sebebi, hava yashiginin, emniyet ke-
merlerinin koruyucu etkisine ilave bir koruma
olusturmamasi ve dolaysiyla da sismesinin
anlamsiz olmasidir.

Dolayisiyla, yukanda belirtilen durumlarda
hava yashginin devreye girmemesi, sistemin
dogru olarak calismadigi anlamina gelmez.

YOLCU TARAFINDAKi ON
HAVA YASTIGI

Yolcu tarafindaki hava yoshdi, emniyet ke-
merini takan kisileri daha iyi dizeyde ko-
rumak iizere dizayn edilmis ve ayarlanmishr.

Hava yashg tamamen sistiginde, yolcu ile
on panel arasindaki boslugun biyik bir
bélomiini doldurur.

CiDDi TEHLIKE Yol-
cw tarafina hava
yastigi monte edil-

mis ise; on yolcu koltuguna, cocuk
koltugu yerregtirmeyiniz. Eger co-
cuijun on koltukta tasinmasi ge-
rekiyor ise, on koltuga cocuk
koltugunu yerlestirmeden once,
yolcw hava yastigim devre disi
birakimz. On yolcu koltugu, cocuk
koltugunun on panele temas et-
memesi icin en geri pozisyona
ayarlanmahdir. Kanuni l|,:ir gerek-
lilik olmasa bile, cocugun on kol-
tukta tasinmasina gerek kalma-

diginda, yolcu hava yastigim derhal |

devreye almaniz tavsiye edilir.
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YOLCU TARAFINDAKI ON
HAVA YASTIGININ MANUEL
OLARAK DEVRE DISI
BIRAKILMASI

On koltukra bir cocuk tasinmast zorunlu
oldugunda, otomobilde bulunan yolcu hava
yastiginin devre disi birakilmasi kesinlikle
gereklidir.

Hava yashginin devre disi birakilimasi /dev-
reye alinmasi, kontak anahtar STOP po-
zisyonunda iken, 6n panelin sag tarafinda
yer alan anahtar kumandali 6zel bir buton
ile gerceklestirilir (sekil 67). Butona ula-
sabilmek icin, kapinin acik olmasi gerek-
mektedir.

- Andhtar kumandalh buton
! @ sadece motor duruyor ve
AL kontak anahtari cakar-
~ tilmus iken kullamiimalidir.

Anahtar kumandali butonun (sekil 67),
iki farkl konumu mevcuttur:

1) Yolcu tarafindaki 6n hava yashg dev-
rede; gosterge fablosu izerindeki (ON &)
uyan lambasi séner; on koltukta cocuk
tasinmasi kesinlikle yasaktr.
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2) Yolcu tarafindaki én hava yashgi devre
disi (OFF \&%); gosterge tablosu Gizerindeki
\¢% uyar lambasi yanar; uygun tasiyici sis-
tem ile korunan bir cocuk, on koltukta
tasinabilir.

Gasterge tablosu izerindeki \&* uyan lom-
basi, yolcu hava yastigi tekrar devreye
alinana kadar siirekli olarak yanar.

Yolcu tarafindaki 6n hava yastginin devre
disi birakilmasi, yan hava yastiklaninin
caismasini engellemez.

Kapi acik iken, anahtar buton iizerindeki
yuvasina yerlestirilebilir ve her iki konuma
da cevrilebilir.

B AIRBAG 0

sekil 6?

YAN HAVA YASTIKLARI
(YAN HAVA YASTIGI - CAM
HAVA YASTIGI) (baz: tiplerde)

Yan hava yastiklannin kullanim amaci; yan
taraftan orta ve yiksek siddette carpisma
durumunda, én koltuklarda bulunan yolcu-
larin daha iyi korunmasini saglamaktr.

Yan hava vyastklan, derhal sisen bir
yastiktan olusur:

— yan hava yashgi on koltuk arkaliklar
icine yerlestirilmis olup; bu ¢dziim, koltugun
pozisyonundan bagimsiz olarak, hava
yashginin yolcuya gore en iyi konumda bu-
lunmasini saglar.

— cam hava yashdi, yan tavan kaplamas
icinde yer alan bir "perde" sistemi olup, dzel
bir trim ile kapatilmistir. Bu frim, yastgin
asagl dogru aclmasini saglar. Yolcularin
baslarini korumak icin dissiinilen bu ¢oziim,
yandan carpisma durumunda en Ust se-
viyede koruma saglar. Perde seklindeki
¢6zim, genis yiizeyi ve destekleme ozelligi
sebebi ile, herhangi bir destek bulunmamasi
halinde de daha iyi performans saglar. Bu
hava yastiklan, ayni zamanda arkada otu-
ran yolcular icin de koruma saglar.

Yandan darbe alinmasi durumunda, elek-
tronik kontrol Ginitesi, ilgili hiz azalma sen-
soriinden gelen sinyalleri isleme tabi tutar
ve eger gerekiyor ise, yashgin sisirilmesini
saglar.



Hava yashig derhal siser ve on koltukta
oturanlarin gégsi ile otomobilin kapisi
arasinda koruyucu bir engel olusturur. Hava
yastigi, daha sonra derhal iner.

Diisik hizda yandan carpisma durumunda
(emniyet kemeri ile korunmanin yeterli
oldugu), hava yastiklan sismez. Aynca, em-
niyet kemerleri herhangi bir biyik carpis-
malarda, yolcunun otomobilden disan
gllémusml engelledigi icin takilmasi zorun-
ludur.

Dolayisiyla, hava yashigi, emnivet kemer-
lerinin yerine gecmez, fakat kemerler ile bir-
likte daha etkin bir koruma saglar. Avru-
pa'do ve diinyanin pek cok iilkesinde
kanunlarla da belirlendigi gibi, emniyet ke-
merlerinin daima tokilmast gerekir.

Yon hava yastklan ve cam hava yastiklan,
yolcu tarafindaki 6n hava yastigini devre disi
birakmak icin kullomilan kumanda butonu
vasitast ile devre disi birakilamaz. Bu sek-
ilde, yandan carpisma halinde; 6n koltukta
oturan ¢ocuklann da korunmasi saglonir.

DIKKAT Yandan carpisma durumunda,
sistem tarafindan en iyi sekilde korunma ve
cam hava yastiklannin katlanmamasini
saglomak icin, koltukta dogru pozisyonda
oturulmasi gerekmektedir.

Hava yastiginin sismesi

@ esnasinda yaralanmalardan
korunmak icin basimizi, ko-

lunuzu ve dirseginizi asla cam ve

cam hava yastiginn bulundugu
bélim Gzerine dayamayimz.

DIKKAT Basamaklar, bordir taslan gibi
ckintili nesnelere siddetli bir sekilde car-
pilmasi, bityik cukurlara veya yol dzerindeki
cokmis bolgelere distlmesi gibi, otomo-
bilin, alt kismini etkileyecek siddetli dar-
belere veya kazalara maruz kalmasi halinde,
on ve/veya yan hava yastiklan sisebilir.

DIKKAT Hava yastiklan siserken, disan
az miktarda toz seklinde bir madde yayilir.
Bu zararl olmayip, bir yanginin baslangicina
isaret etmez. Ayrica, sisen hava yastiginin
yizeyi ve otomobilin i¢i de oz halindeki bu
madde ile kaplanabilir. Bu madde, cildi ve
gozleri tahris edebilir. Viicudunuzun bu
maddeye maruz kalan bélgelerini, sabun ve
su ile yikayiniz.

Basimizi, kolunuzu ve dir-
seginizi camdan disan asla
cakarmaymniz.

DIiKKAT otomobil hareket halinde iken ;

Eger 2 uyan lombasi yanar veya \&* uyan
lambasi yanip sonerse (bir anzay: belirrmek
iizere), anzanin giderilmesi icin otomobilini-
zi mimkiin olan en kisa sirede yetkili bir
Alfa Romeo servisine gatiiriniz.

Hava yashgi sisteminin calismasi 10 yil
siire ile garanti edilir. Son kullanma tarihi
yaklastginda, yetkili bir Alfa Romeo servisi
ile temasa geciniz.
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DIKKAT Hava yastginin devreye girdigi
bir kazadan sonra; komple giivenlik sis-
teminin, elekironik kontrol Gnitesinin, em-
niyet kemerlerinin ve on gerdiricilerin
degistirilmesi icin, ofomobilinizi bir Alfa-
Romeo servisine gétiiriiniiz. Serviste, ayrica
elektrik sistemini de kontrol ettiriniz.

Hava yastii ile ilgili tum kontrol, tamir

ve degistirme islemleri yetkili bir Alfa Romeo
servisinde yapiimalidir.

Otomobiliniz hurdaya cikhginda, hava
yastiginin devre disi birakilmasi icin, yetkili
bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

Otomobiliniz el degistirdiginde; yeni sahi-

" binin, hava yastiginin kullanilisi ile ilgili to-
* limatlar konusunda bilgilendirilmesi, yuka-
- nda yer alan vyanlan bilmesi ve Kullanici
| El Kitabi'ni temin etmesi gereklidir.

DIKKAT On gerdiriciler, 6n hava yastklan
ve yan hava yastiklan; elektronik kontrol
Unitesi tarafindan carpismanin tipine bagl
olarak devreye alinirlar. Dolayisiyla, bu ter-
tibatlanin birinin veya birkacinin devreye
girmemesi, sistemin anzal oldugu anlamina
gelmez.

GENEL UYARILAR

Gosterge tablosu iizerin-
@ de yer alan % vyari lam-
basinin, kontak anahtan
MAR konumuna cevrildiginde yan-
masi ve yaklasik 4 saniye sonra
sonmesi gerekir. Eger uyan lambasi
yanmaz veya sirekli olarak yanar
ise, ya da otomobil hareket halinde
iken yanar ise, derhal yetkili bir
Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz.

On ve arka koltuklarin
@ arkasim kapatmayimz.

Kucagimzda veya onii-
ﬂ niizde gogiis hizasinda bir

sey tasiyarak, ya da agzi-
mzda pipo, kui:em gibi nesneler
varken yolculuk yapmayimz. Bir
kaza halinde, hava yastigimin sis-
mesi sonucu yaralanabilirsiniz.

Hava yastiginin serbestce
@ sisebilmesini saglamak ve
kendinizi ciddi sekilde ya-
ralanmaktan korumak icin, otomo-
bilinizi daima her iki eliniz ile direk-
siyon simidinden tutarak kullanimz.
Otomobilinizi direksiyon simidine
dogru e?‘ilerek degil, dik bir sekilde
sirhimz1 koltuga yaslayarak oturup,
kullanimiz.

Otomobil calimirsa veya

@ herhangi biri otomobili cal-

maya tesebbiis ederse, ya

da otomobil sel basmasina veya

tahrip edici hareketlere maruz

kalirsa, hava yastig sistemini

etkili bir Alfa Romeo servisinde
ontrol ettiriniz.



Kontak anahtarn yerine
takilmus ve MAR pozis-
yonunda iken, motor calis-

miyor olsa bile, uygun hizda giden
baska bir araan carpmasi sonu-
conda, hava yastigimin devreye
girebilecegi unutulmamalidir. Dola-
zmylu, otomobil hareketsiz olsa

ile, cocuklan kesinlikle dn koltuk-
larda oturtmayimiz. Diger taraftan,
eger kontak anahtan yerine takil-
mamus ve cevrilmemis ise, herhangi
bir carpma halinde hava yastiklan
sismez. Bu durumda hava yastik-
larinin devreye girmemesi herhangi
bir anzaya isaret etmez.

Kontak anahtari MAR ko-
ﬂ numuna cevrildiginde (on
yolcu hava yastigi devre
disi birakma digmesi ON konu-
munda iken), \#% vyan lambas:
yaklasik 4 saniye boyunca siirekli
olarak yanar ve siiriiciiye, bir kaza
olmasi durumunda, yolcw hava
yastiimin ve yan yastiklarinin
siseceklerini hatirlatmak icin, ikinci
bir 4 saniye boyunca yanip soner.
Bundan sonra, vyari lambasinin
derhal sonmesi gerekir.

Yan hava yastigi bulunan

@ otomobillerin koltuk arka-
hklarimi, basinch buhar

veya su ile otomatik koltuk yika-

mas: yapilan yerlerde yikat-
mayiniz.

Hava yastiklarn, on ger-

@ diricilerin devreye girdigi

darbelerden daha siddetli

darbelerde siser. Dolayisiyla da, bu

iki darbe siddeti arasinda, sadece

on gerdiricilerin devreye girmesi
normaldir.

Direksiyon simidi iizerine,
yolcu tarafinda hava yas-

tiginin yerlestirildigi bolim |

iizerine veya yan tavan kaplamasi =

iizerine, etiket veya baska mad- |

deler yapistirmayimiz.

Hava yashig emniyet ke-
@ merlerinin yerine gecmez,
fakat kemerler ile birlikte
daha etkin bir koruma saglar.
Ayrica, diisik hizda dnden car-
pisma, yandan carpisma, arkadan
carpilma ve otomobilin tokla at-
masi durumunda, on hava yashg
sismez. Bu durumlarda, yolcular
sadece emniyet kemerleri ile ko-
runurlar; dolayisiyla da emniyet
kemerlerinin daima baglanmas:
gerekir.
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KUMANDA KOLLARI

Direksiyon simidi izerinde yer alan ku-
manda kollan tarafindan kumanda edilen
tertibatlar ve servisler, sadece kontak
anahtan MAR pozisyonunda iken devreye
ahnabilir.

SOL KUMANDA KOLU

Bu kumanda kolu, 6n ve arka sis lambalan
haric olmak izere, dis lambalara kumanda
eder.

Dis lambalar yakildiginda, 6n panel iize-
rinde bulunan cesitli kumandalann isiklari
yanar.

Kontak anchtan PARK pozisyonunda

- iken; park lambalan ve plaka lombalar, cen-
~ tikli digmesinin pozisyonundan bagimsiz
olarak yanar.

Lambalarin sondiriilmesi (sekil 68)
Centikli digme, O semboliini gésterirken,

dis lombalar séner.

Park lambalan (sekil 69)

Centikli digmeyi, O konumundan -%- ko-
numuna cevirdiginizde, park lambalan yo-
nar.

Gosterge tablosu dzerinde yer alan 200z
uyan lambasi da ayni anda yanar..
Kisa farlar (sekil 70)

Centikli digmeyi, ®- konumundan 20
konumuna cevirdiginizde, kisa farlar yanar.

Uzun farlar (sekil 71)

Centikli digmeyi 20 konumuna cevirip, 6n
panele dogru ittiginizde (sabit konum), kisa
farlardon uzun farlara gecilir. Gosterge
tablosu tizerindeki £O uyar lambasi yanar.

Kumanda kolu tekrar direksiyon simidine
dogru cekildiginde, uzun farlar séner ve kisa
farlar yanar.

A0BO0373b

11 T

T~
1

sekil 68

sekil 69

sekil 70




Selektor (sekil 72)

Kumanda kolu direksiyon simidine dogru
cekildiginde (gecici konum), centikli dig-
menin konumundan bagimsiz olarak, se-
lektor yapihir. Ayni anda, gosterge tablosu
iizerinde yer alan D uvyan lombasi da yo-
nar.

DIKKAT Sadece uzun forlar ile selekfor
yapilabilir. Ceza almamak icin, yerel kural
lara uyunuz.

Sinyaller (sekil 73)

Sinyal vermek icin; kumanda kolunu,
asagidaki sabit konumlara hareket eftiriniz:

Yukan - saga sinyal verilir.
Asagi - sola sinyal verilir.

Gasterge tablosu iizerindeki uyan lam-
balonindan biri (4 veya ®) ayni anda yo-
nar.

Direksiyon simidi diiz konumuna dondik-
ten sonra, kumanda kolu otomatik olarak
ilk konumuna déner ve sinyal lambalarinin
galismasi sona erer.

DIKKAT Serif degistirmek izere oldugu-
nuzu gostermek icin, kisa stireyle sinyal ver-
mek istediginizde, sinyal kolunu hafifce
asagi veya yukan (gegici konum) hareket
ettiriniz. Kumanda kolunu biraktiginizda, kol
otomatik olarak ilk konumuna doner.

T
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SAG KUMANDA KOLU

Bu kumanda kolu, dn cam yikama/silme
islemlerine kumanda etmek icin kullanilir.
On cam yikama calistinldiginda, eger mev-
cut ise far yikama do devreye girer.

On cam yikama/silme
(sekil 74 - 75)

Kumanda kolunun, bes farkl konumu mev-
cuttur:

A - On cam silecegi calismiyor.
B - Fosilol calisma.

Kumanda kolu, (B) konumunda iken, (F)
kumanda diigmesinin cevrilmesi ile, asagida
belirtilen dort farkh fasilali calisma hizi elde
edilebilir:

5 = yavas fasilah ¢alisma
Bl = orto hizda fasial calisma
B - orfo-hizl fasilah calisma

N - hizl fosilal calisma.

sekil 74

C - Sirekli yavas calisma.
D - Surekli hizh calhisma.

E - Gecici hizh ¢alisma fonksiyonu (gegici
konum).

(E) konumundaki calisma, kol bu ko-
numda tutuldugu siire boyunca devam eder.
Kumanda kolunu serbest biraktiginizda, kol
(A) konumuna doner ve 6n cam silecegi
otomatik olarak durur.



"AKILL] YIKAMA"
FONKSIYONU

Kumanda kolunun direksiyon simidine
dogru cekilmesi (gegici konum) (sekil 76),
on cam yikayiay: cahistinr.

Kumanda kolu bu konumda tutulurken,
sadece tek bir hareket ile én cam yikama
ve silmeyi ayni anda ¢alishrmak mimkin
olur. Eger kumanda kolu yanm saniyeden
daha uzun bir sire icin direksiyon simidine
dogru cekilir ise, silme islemi otomatik
olarak gerceklesir.

Kumanda kolu serbest birakildiktan sonra,
on cam silecegi birkag silme hareketi
yaptiktan sonra durur; birkag saniye sonra
gerceklesen ilave bir "silme hareketi" ile
silme islemi tamamlanir.

ADBO3T4b

Yagmur sensorii (bazi tiplerde)
(sekil 77)

Yagmur sensord (A), sadece belirli bazi
tiplere monte edilen, 6n cam silecegi ile
kombine, elektronik bir tertibat olup; fasilali
calisma esnasinda, yagmurun siddefine bagh
olarak, silme sayisini ofomatik olarak
ayarlar.

Sag kumanda kolu vasitasi ile kumanda
edilen diger fonksiyonlarda herhangi bir
degisiklik s6z konusu degildir.

Yagmur sensori, sag kumanda kolu (B)
konumuna (sekil 74) gefirildiginde
ofomatik olarak devreye alinir ve cam kuru
iken silecegi hareketsiz oldugu konumdan
(silme hareketi yok), siddetli yagmurda
siirekli yavas calisma konumuna kadar
tedrici olarak degisen bir ayar araligi mev-
cuttur.

ADBOO12D

T 7 2]

sekil 76

sekil 77

Centikli kumanda kolunun (F-sekil 75)
cevrilmesi ile, yagmur sensorinin has-
sasiyetinin artinlmast momkondur:

Bl = disik hassasiyet

B - orfa hassosiyet
B - yiksek hassasiyet

On cam yikamanin, yogmur sensorii dev-
rede iken calistinimasi (kumanda kolu B
konumunda) halinde; normal yikama fonk-
siyonu, yagmur sensori normal ofomatik
caisma fonksiyonuna ddndikten sonra
gerceklesir.

Kontak anahtan STOP pozisyonuna
cevrildigi zaman; yagmur sensoru devre disi
kalir ve daha sonra, eger kumanda kolu (B)
konumunda kalirsa, motor calistinldiginda
(MAR pozisyonu) tekrar devreye girer.
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Yagmur sensorii bu sekilde tekrar devreye
alindiktan sonra; 6n cam kuru bile olsa, sile-
cek en az bir silme hareketi yaparak, sen-
sorin devreye girdigini bildirir.

DIKKAT Yagmur sensoriniin arizalan-
mast durumunda, 6n cam silecegi fasilali (B)
islem yapacaktr.

Yagmur sensori, i¢ dikiz aynasinin arka
kisminda yer alir ve én cam ile temas
halinde olup, 6n cam silecegi tarafindan
siipirilen alan icinde bulunur. Bu sensdr,
cam silecegi motoruna kumanda eden bir
e:jektronik kumanda Gnitesine kumanda
eder.

Motor her calishnldiginda, yagmur sensord,
kumanda yiizeyi izerinde herhangi bir
yogusmayi ve buz olusumunu énlemek icin,
yaklasik olarak 40°C’lik bir sicakhiga
otomatik olarak ayarlanr.

Yagmur sensdrii, asagida belirtilen ve
degisik hassasiyet gerektiren durumlarin
mevcudiyetini tetkik eder ve bu durumlara
otomatik olarak adapte olur;

— kontrol yiizeyi izerinde yer alan pislik-
ler (tuz, kirler, vb);

— asinmis silecek sipirgelerinin sebep
oldugju su izleri;

— gece ve gindiz arasindaki fark (insan
g6z, 1slak cam yiizeyinden geceleri daha
fazla rahatsizlik duyar).

Far yikama (sekil 78)
(baz: tiplerde)

Far yikayialar, farlar yanarken, 6n cam
yikama devreye alindiginda calisir.

A0BOSE1b

sekil 78



CRUISE CONTROL

(HIZ SABITI.EYICI)
(baz: tiplerde)

GENEL BILGILER

Elektronik kumandali Cruise Control (HIZ
SABITLEYICI); otomobilin, gaz pedalina
basiimadan, gereken hizda kullaniimasini
saglar. Kaydedilen hiz otomatik olarak sabit
tutuldugundan dolays; bu tertibat, uzun seya-
hatlerde siiriis yorgunlugunu azaltr.

DIKKAT Cuise Control, 30-190 km'saatin
arasindaki hizlarda devreye alinabilir.

Otomobilin hizina gére, cruise control
sadece 4. veya 5. veya 6. viteste devieye
alinabilir. Sistem devrede iken yokus asagi
kullonilmasinda, otomobilin hizi kaydedilen
hizdan daha fazlo olabilir.

Bu terfibat, asagida belirtilen durumlarda,
otomatik olarak devre disi birakilir;

— fren pedalina basildiginda,
— kavrama pedalina basildiginda,
— VDC, ASR sistemi devreye girdiginde,

— Selespeed veya Q-sistem ofomatik vites
kutusu bulunan tiplerde vites degistiril
diginde,

— Otomobilin hizi ayarlanan hiz seviyesinin
altina distiiginde.

KUMANDALAR (sekil 79)

Cruise Control’e; ON/OFF kumandasi
(A), +/- kumandasi (B) ve RCL bufonu
(€) tarafindan kumanda edilir.

(A) kumandasinin iki farkl konumu mev-
cuftur:

— OFF: bu konumda, tertibat devre disidir.

— ON: bu konum, fertibatin normal
caisma konumudur. Tertibat calismaya
basladiginda, ikaz paneli iizerinde yer alan
©®y uyar lambasi yanar.

(B) kumandas!, ofomobil hizinin kaydedil
mesini veya kaydedilen hiz degerinin
arfinlmasini ya da azalhlmasini saglar.

Ulosilon hiz degerini koydetmek veya =
kaydedilen hiz degerini arirmak igin (B) ku-
mandasini (+) konumuna getiriniz.
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Kaydedilen hiz degerini azaltmak icin, (B)
kumandasini (=) konumuna gefiriniz.

Halka seklindeki (B) kumandasi her
hareket ettirildiginde, hiz yaklasik olarak 1,5
km/sa artar veya azalir.

Halka seklindeki kumanda cevrildiginde,
hiz degeri sirekli olarak degisir. Ulasilan yeni
hiz degeri, otomatik olarak sabit tutulur.

RCL butonu (€), kaydedilen degere ayar
yapar.

DIKKAT Kontak anchtan STOP pozis-
yonuna cevrildiginde veya halka seklindeki
(A) kumandasi OFF pozisyonuna getiril-
diginde, kaydedilen hiz degeri silinir ve sis-
tem devre disi kalir.

(A) kumandasinin ON konumunda bira-
kilmasi zarar vermez. Bununla birlikte, te-

- tibat kullonmayacagimiz siire icinde ku-
- manday! OFF konumuna getirerek devreden

ckarmaniz dnerilir.

HIZIN KAYDEDILMESi

(A) kumandasini ON pozisyonuna ge-
tiriniz ve otomobilin normal olarak gereken
hiza ulasmasini saglayiniz. Halka seklindeki
(B) kumandasini, en az iic saniye sire icin
(+) pozisyonuna getiriniz, daha sonra da
serbest birakiniz. Otomobilin hizi kaydedilir
ve dolayisiyla da gaz pedali serbest birakilo-
bilir.

Otomobil, asagida belirtilen durumlardan
herhangi biri olusana kadar, kaydedilen sabit
hizda yoluna devam eder;

— fren pedalina basiimast,

— kavrama pedalina basiimasi,

— VDC, ASR sisteminin devreye girmesi,

— Selespeed veya Q-sistem otomatik vites
kutusu bulunan tiplerde vites degistirilmesi.

DIKKAT Gereken durumlarda (6megin
sollama yapilirken), sadece gaz pedalina
basilarak hizlanilabilir. Daha sonra, gaz
pedal serbest birakildiginda, otomobil daha
once kaydedilmis olan hiz degerinde yoluna
devam eder.

KAYDEDILEN HIZ DEGERININ
AYARLANMASI

Eger tertibat; fren veya kavrama pedalina
basilarak devre disi birakilir ise, kaydedilen
hiz degeri, asagida aciklanan sekilde ayar-
lanabilir;

— kaydedilen hiz degerine yaklasana
kadar yavasca hizlaminiz,

— hiz degerinin kaydedildigi anda secilmis
olan vitese takiniz (4., 5. veya 6. vites),

— RCL butonuna (C) basiniz.



KAYDEDILEN HIZ DEGERININ
ARTIRILMASI

Kaydedilen hiz degeri asagjida aciklanan
sekillerde artinlabilir:

1) Gaz pedalina basilarak ve daha sonra
ulasilan yeni hiz degerini kaydederek (B ku-
mandasini iic saniyeden daha uzun bir sire
cevirerek),

veya

2) (B) kumandasini kisa bir sire ile (+)
pozisyonuna cevirerek; kumandanin her
kademesinde hiz degeri yaklasik 1,5
km/saat artar, kumanda sirekli olarak
cevrildiginde ise, hiz degeri surekli olarak ar-
tar. B kumandasi serbest birakildiginda,
ulasilan yeni hiz degeri otomatik olarak
bellege kaydedilir.

KAYDEDILEN HIZ DEGERININ
AZALTILMASI

Kaydedilen hiz degeri, iki sekilde azaltilo-
bilir:

1) Tertibat devre disi birakilarak (6rmegin
fren pedalina basilarak) ve daha sonra yeni
hiz degerini kaydederek (B kumandasini
(+) pozisyonuna en az i saniye sire ile
cevirerek).

2) (B) kumandasini, otomatik olarak
kaydedilecek olan yeni hiz degerine ulasana
kadar (=) pozisyonunda tutarak.

KAYDEDILEN HIZ DEGERINE
AYAR YAPILMASI

Kaydedilen hiz degeri, motor durduruldu-
gunda veya (A) kumandasi OFF konu-
muna cevrildiginde otomatik olarak ayar-
lanir.

Cruise Control devrede
iken, vites kolunu bosa al-

mayimmz.

Cruise Control, 30 km/

@ saat ve 190 km/saat ara-

sindaki hizlarda devreye
alinabilir.

Cruise Control’ii, sadece

m trafik ve yol kosullan ta-

mamen giivenli ise (ornegin

diiz ve kuru yollarda, gidis ve gelis

seritlerinin birbirinden aynldig oto-

banlarda, trafik akisinmn iyi oldugu

yollarda ve yol yiizeylerinin diizgiin

oldugu durumlarda) devreye al-
maniz tavsiye edilir.

Eger tertibat arizah veya
calismaz durumda ise, (A) =

kumandasim OFF pozis-

yonuna getiriniz ve koruyucu si- g :

gortamin saglam oldugunu kontrol
ettikten sonra, yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geciniz.
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AOBOSTOb

sekil 80

1. Yan hava yonelficileri - 2. Yan cam defrostu/bugusunun alinmasi icin hava yonelficileri - 3. Ust hava yonelticileri - 4. Direksiyon simidi
izerindeki radyo kontrol butonlan (baz tiplerde) - 5. Dis aydinlatma lambalan kumanda kolu - 6. Kilometre saati - 7. Ikaz paneli - 8. Motor
devir saati - 9. On cam silecek kumanda kolu - 10. Yakit rezerv uyan lombasi - 11. Orta hava yonelticisi - 12. Infocenter ekrani - 13. Saat
- 14. Motor sogutma suyu sicaklik gastergesi - 15. Ses sistemi (bazi tiplerde) - 16. On yolcu hava yashgi - 17. Torpido gézi - 18. Isitma,
havalandirma ve klima kumandalan - 19. Kil tablasi ve ¢akmak - 20. Dértli flasér butonu - 21. Kontak anahtan - 22. Direksiyon yiksek-
lik ayar kolu - 23. Siiriici hava yastigji ve korna - 24. Cruise Control kumanda kolu (baz: tiplerde) - 25. Bagaj agma kolu - 26. Kumanda
Unitesi: gosterge tablosu aydinlotma ayan, giinlitk kilometre sayacnin sifilanmasi ve far yikseklik ayan.
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GOSTERGE TABLOSU

& - Uyan lombasi sadece
IMPRESSION
tiplerinde mevcuftur.

ADBOSBAL

sekil 81 - T.SPARK fipleri

A. Kilometre saati - B. Kilometre sayaci gdstergesi (toplam ve giinlik kilometre sayaci) - €. lkaz paneli - D. Motor devir saati - E. Rezerv
uyan lambasi ile yakit géstergesi - F. Soat - G. Maksimum sicaklik uyari lambast ile motor su sicaklik géstergesi - H. Uyan lambalan.
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& - Uyan lambasi sadece
IMPRESSION
tiplerinde mevcuttur.

A0BOS%6D

sekil 81a - VDC sisterni mevcut JTS ve T.SPARK fipleri

A. Kilometre saati - B. Kilometre sayaa gastergesi (foplam ve giinliik kilometre sayaci) - €. lkaz paneli - D. Motor devir saafi - E. Rezerv
uyan lambasi ile yakit géstergesi - F. Saat - G. Maksimum sicaklik uyan lambasi ile motor su sicaklik gstergesi - H. Uyan lambalar
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sekil 82 — 2.5 V6 24V tipleri

A. Kilometre saati - B. Kilometre sayac gstergesi (toplam ve giinlik kilometre sayac)) - €. lkaz paneli - D. Motor devir saafi - E. Rezerv
uyan lambasi ile yokit gostergesi - F. Saat - G. Maksimum sicaklik uyan lambasi ile motor su sicaklik gdstergesi - H. Uyan lambalan.
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& - Uyan lambasi sadece
IMPRESSION
tiplerinde mevcuttur.

ADBO586D

sekil 83 — JTD tipleri (VDC sistemi mevcut)

A. Kilometre saati - B. Kilometre sayaci géstergesi (toplam ve giinliik kilometre sayac)) - €. Ikaz paneli - D. Motor devir saafi - E. Rezerv
uyan lambasi ile yakit gdstergesi - F. Saat - G. Maksimum sicaklik uyan lambasi ile motor su sicaklik gastergesi - H. Uyan lambalan.
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- Uyan lambasi sadece
IMPRESSION
tiplerinde mevcuttur.

ADBODS59Tb

sekil 83a — JTD 8/16V tipleri

A. Kilometre saati - B. Kilometre sayaci gostergesi (toplam ve giinlisk kilometre sayac) - C. lkaz paneli - D. Motor devir saati - E. Rezerv
uyan lambasi ile yakit gdstergesi - F. Saat - G. Maksimum sicaklik uyan lambasi ile motor su sicaklik gdstergesi - H. Uyan lombalan.
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MOTOR DEVIR SAATI

Eger ibre tehlikeli (kirmizi) balgede ise,
motor yiksek devirde calisiyor demektir. Bu
durumda otomobili uzun sire kullonmayiniz.

DIKKAT Motor yiiksek devirde calistyor
iken, elektronik enjeksiyon kumanda sistemi
yakit akisini yavasca kesecek ve sonuc
olarak, motor giicii disecektir.

Motor rélantide iken, motor devir saati du-
ruma gore yavas veya ani bir hiz arhigi
gosterebilir. Bu normal bir islemdir, 6regin,
klima kompresorii veya fan devrede iken.
Ozellikle yavas bir hiz degisimi akiyi korur.

YAKIT GOSTERGESI VE
REZERV UYARI LAMBASI

Depoda bulunan yakit miktarini gdsterir.

Rezerv uyar lambasi @ yandiginda, de-
poda yaklasik 7 litre yakit kalmis demektir.

DIKKAT Baz durumlarda, 6megin yokus-
larda, géstergedeki yakit miktan gercek
yakit miktanndan farkl olabilir ve degisikligi
daha sonra gdsterebilir.

Bu durum seyahat esnasinda yakitin depo
icerisinde  sallanmasindan  kaynaklanan
degisken yakit miktaninin gdsterilmesini n-
lemek amaciyla elektronik kontrol tinitesi
tarafindan gerceklestirilen islemlerin bir
parcasidir.

DIKKAT Depo dolumu, motor duruyor ve
kontak anahtan STOP pozisyonunda iken
yapilmalidir. Motor duruyor fakat kontak
anahtan MAR pozisyonunda iken yapilan
doldurma isleminde géstergede gecici olarak
yanls yakit seviyesi gorilir. Bu sistemin
calisma manhgindan meydana gelir ve sis-
tem anzasi degildir.

MOTOR SU SICAKLIK _
GOSTERGESI VE MAKSIMUM
SICAKLIK UYARI LAMBASI

Bu sistem motor sogutma suyunun sicak-
Iigini gdsterir ve sicaklik yaklasik 50°C'nin
iizerine ciktiktan sonra gdstermeye baslar.

Normal sartlarda gosterge ibresi normal
olarak skalanin orta degerlerini gosterme-
lidir. Eger ibre yiksek degerlere (kirmizi
bélge) yaklasirsa otomobilin performansi
diisecekfir.

® uyar lambasinin yanmasi (Infocenter
ekraninda bir mesaj ile birlikte) sicakhigin
cok yikseldigini gosterir. Bu gibi bir durumda
otomobili durdurunuz ve yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geciniz.

DIKKAT Hava sicaklign cok yiiksek
oldugunda; diisiik hizda dahi motor sogutma
suyu sicakhig yikselebilir. Bu durumda, mo-
toru durdurunuz ve hararet normale dondiik-
ten sonra motoru calishnp tercihen daha yik-
sek hizda seyahatinize devam ediniz.



KiLOMETRE SAYACI
(toplam ve ginlik)

Bu gosterge:
— ilk sirada toplam kilometre (6 rakam)

— ikinci sirada ginlok kilometreyi (4
rakam) gosterir.

Gunluk kilometreyi sifirlamak icin butona
(A-sekil 84) bir kac saniye basiniz.

BiLGi MERKEZI (INFOCENTER)
AYDINLATMA AYARI
(REOSTAT) (bax: tiplerde)

Bu fonksiyon ekranin gece ve giindiz par-
laklik ayorinin (aydinlatmanin azalhlmas
/artinimasi) yapilmasini saglar.

Istenilen parlaklik ayar icin (gece veya
gindiz) @ ve @ kullanilmalidir.

— eger dis aydinlatma lombalan agik ise,
ekranda BRIGHTN. ADJUST. NIGHT mesajr
(sekil 85) gorinecekdir.

— Eger dis aydinlatma lambalan kapali ise,
ekranda BRIGHTN. ADJUST. DAY mesaji
(sekil 86) goriintiye gelecekfir.

A0B2124g

@ butonuna basilarak veya son islem-
den yaklasik 5 saniye sonra, bir evvelki
ekrana geri doner.

DIKKAT Ekranda gérintilenme hatasi
durumunda, parlaklik ayarlanamaz ve bu
durumda ekran ofomatik olarak maksimum
parlokhiga ayarlanir.

A0B21259

BRIGHTH. ALJUST.

BRIGHTH. ACJUST.

| — —
MAaX

sekil 85

sekil 86
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INFOCENTER
(BiLGi MERKEZi)

EKRANI
(baz: tiplerde)

Bilgi merkezi ekrami, siiriis esnasinda
yararh ve gerekli olon biitiin bilgileri gorin-
tileyebilir ve bir menii vasitasi ile asagida
belirtilen ayar islemlerinin yapilmasini sagjlar:

STANDART EKRANDAKI GORUNTULER

— Tarih (A-sekil 87)

— Dis hava sicakligi (B)

— ligili sembollerle birlikte uyan mesaji (€)

ADB2126g

64 sekil 87

Ekranda gosterilmesi istenen fonksiyon dev-
reye alinincaya kadar (6rmegin, "Infocenter”
ekrani parlokhk ayan™) standart gorinti
ekranda kalir.

OTOMOBILIN DURUMU ILE ILGILI BILGILER
(Information about vehicle condition)

— Periyodik bakim programi siiresinin bitisi

— Yol bilgisayan bilgisi

— Aydinlatma ayan (reostat)

— Motor yag seviyesi (sadece JTD tipleri
icin)

Bunlara ilave olarak, siiriictiniin kontrol bu-
tonlan ("Kontrol butonlan™ baélimine

bakiniz) ile asagidaki kontrolleri ve ayarlan
yapmasini saglar:

Ayar meniisi
SPEED LIMIT (SURAT LIMITI)

— llgili fonksiyonun devreye alinmasi /dev-
re dist birakilmasi (ON /OFF)
— Sirat limitinin ayorlonmasi

TRIP B ON/OFF (yol bilgisayannin gidilecek
yolun bir baliimi ile ilgili fonksiyonu)

— ligili fonksiyonun devreye ahnmas/dev-
re dist birakilmasi (ON/OFF)

DATE (tarih) /TIME (saat)

— Giniin ayarlanmasi

— Ayin ayarlanmasi

— Yilin ayarlanmas

— Saatlerin ayarlanmasi
— Dakikalann ayarlanmasi

LANGUAGE (lisan)

— Ekranda gosterilen mesailar icin lisan
segilmesi



UNITS SELECTION (birimler)

—km veya mi, °C veya °F, km/| veya
1/100 km birimlerinin secilmesi

WARNING /FAILURE BUZZER VOLUME
SETTING (sesli uyan)

— Sesli uyan icin ses seviyesinin ayarlan-
masl

“WINTER” TYRES SPEED LIMIT (Kis lastik-
leri siirat limiti)
— llgili fonksiyonun devreye alinmasi/dev-
re dist birakilmasi (ON /OFF)
— Mevcut olanlor arasindan siirat limiti
ayan (160 km/h, 190 km/h veya
210 km/h)

PROGRAMMED MAINTENANCE (Periyodik
bakim programi)

— Otomobilin Periyodik Bakim Prog-
rami’na gdre bir sonraki bakim araliginin
siiresinin sona erme tarihinin goriin-
tilenmesi

DISPLAY CONTRAST ADJUSTMENT
(ekranin kontrast ayan)

— Bilgi merkezi ekrami grafik parlaklik ayan
(aydinlatmanin azalhlmasi/artinlmasi)

DEFAULT VALUE RESET (Ayarlanan degerin
sifirlanmasi)

— llgili fonksiyonun devreye alinmasi/dev-
re disi birakilmasi (ON,/OFF)
EXIT MENU (meni kapanldi)
— Meniiden cikilir.
DIKKAT Ekranda gorintilenme hatasi
durumunda, parlaklik ayarlanamaz ve bu

durumda ekran otomatik olarak maksimum
parlakliga ayarlanir.




KUMANDA BUTONLARI (sekil. 33-89)

Infocenter ekraninda verilen bilgileri (kontak anahtan MAR pozisyonunda iken) kullanmak icin, éncelikle kumanda butonlarini (orta kon-
solda, klima,/havalandirma kumandalannn yaninda ve yol bilgisayan kumanda kolunun iistiinde yer alan) tanimaniz ve bu kumanda buton-
larini, asagidaki paragraflarda aciklanan sekilde kullanabilmeniz gerekir. Herhangi bir islem yapmadan 6nce, bu konunun tamamini okumaniz
tavsiye edilir.

BiLGI (Info), ©, @ butonlan
ADAONIZD Duruma bagh olarak, ekranda ve ilgili secenekler iizerinde yukan dogru hareket

/ edilmesini veya gdrintilenen degerin arinlmasini saglar.

2 saniyeden daha kisa bir siire ile basidiginda (takip eden sayfalardaki semalarda
ile belirtilir) istenilen secimin onaylanmasini ve/veya bir sonraki ekrana ya
da Meniiye ulasiimasini saglar.

2 saniyeden daha uzun bir siire ile basildginda (takip eden sayfalardaki semalarda
ile belirtilir) istenilen secimin onaylanmasini ve bir evvelki ekrana dontlmesini
— saglar.
Duruma bagh olarak, ekranda ve ilgili secenekler Gizerinde asagi dogru hareket
edilmesini veya gdrintilenen degerin azaltlmasini saglar.

— AYAR (Set) butonu

2 saniyeden daha kisa bir siire ile basidiginda (takip eden sayfalardaki semalarda
€D ile belirtilir), farkli Yol bilgisayan bilgi ekranina hareket edilmesini saglar

A0AD014b

2 saniyeden daha uzun bir siire ile basildiginda (takip eden sayfalardaki semalarda
— @D ile belirtilin), Yol bilgisayan bilgisinin sifirlanmasini ve yeniden baslatimasini
saglar.

66 sekil 89



MENU TANIMI

Mend, ceviimler halinde ard arda siralanmis bir dizi fonksiyonu icerir. Bu fonksiyonlar, farkli secimlerin veya ayarlann (asagidaki "LANGUAGE
(lisan)" ve "DATE (tarih)" 6meklerine bakiniz) yapilmasi icin kullandan @ ve @ butonlan ile seilebilir. Daha detayl bilgi igin, bir dnceki

bolimde yer alan "Meni ekranina giris" konusuna bakiniz.

Day
MENU OFF (giin)

fraond kﬂplﬂlldl} Minutes Mont

(dakika) (ay)

5 Hour h Year

SPEED (siirat) (saat) (i)
TRIP B (yol bilgisa-
arimin gidilecek yo-
an bir bolumi ile ilgili

fonksiyonu)
il DEFAULT VALUES DATE (tarih)
(ayarlanan degerler)
INTENSITY
(parlaklik) LANGUAGE
(lisan)
UNITS
(birimler)
SERVICE ‘\\ ‘7 y
(bakim programi) 3 _ English —_ _ _
WINTER TVYRES Deutsch  (Ingilizce) Espanol
SERUICE (Almanca) (Ispanyolca)
I/ : I: \ =
WINTER TYRES BUZZER didans., (Fransizca)
(kas lastikleri) (sesli vyari) - Z
Portoguese __ Nederlands

(Portekizce)

(Hollandaca)
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ILK KONTROL

Kontak anahtan MAR pozisyonuna cevrildiginde, bilgi merkezi ekraminda CHECK ACTIVE (KONTROL YAPILIYOR) mesaji gdrintiiye gelir:
Otomobilde bulunan biitiin elekironik sistemler icin anza testleri baslar ve bu testler bir kag saniye siirer (sadece JTD tiplerinde, bilgi merkezi
ekraninda motor yag seviyesi de gdsterilir, takip eden sayfada yer alan "Motor yag seviyesinin kontroli" paragrafina bakiniz). Eger herhangi
bir anza tespit edilemez ise, motor calishgji zaman ekranda CHECK OK mesaji gorintiiye gelir.

Eger ekranda bir aniza mesaji goriintiye gelir ise, “Uyan lambalan ve
isaretler” konusunda verilen agiklamalara bakiniz.

Sadece JTD tipleri
icin (mofor yag
seviyesi)

Eger
herhangi
bir ariza
mevcut
degil ise

JAM

MON 7

Standart ekran

Devami bir sonraki sayfada




Bir evvelki sayfanin devamu

Y

Periyodik Bakim Programi'na gére otomobilin 20.000 km’de bir bakiminin yapiimasi
gerekir. Bakim yapilmasi gereken kilometreden itibaren 2.000 km (veya mil) daha
yapildiktan sonra, kontak anahtart MAR pozisyonuna cevrildiginde, bakim yapiimasi
gerekfigini belirtmek icin sekildeki uyan otomatik olarak gériintiiye gelir ve bu uyan
200 km’de bir tekrarlanir. Periyodik bakim zamani yaklastiginda, anahtar MAR
pozisyonuna cevrildiginde bakima gitmeden @nce yaklasilan bakim araligina gore
kilometreler, giinler veya mil olarak ekranda SCHEDULED SERVICE WITHIN (periyodik
bakim zamani) mesaiji goriintilenir. 0 km, O mil ve O giin’e gelindiginde, anahtann
MAR pozisyonuna her cevrildiginde, SCHEDULED SERVICE EXPIRED (periyodik bakim
sresi gecildi) mesaii, kilometreler, giinler veya mil olarak gérinir. Bu durumda, gérsel
bilgileri sifirlamak icin yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geginiz.
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Motor yag seviresinin kontrolii Sekil 90'do, dogru motor yag seviyesi Sekil 91 ve 92'de ya seviyesinin

(sadece JTD tipleri) gosterilmektedir. Yag seviyesi yavasca ongorilen minimum seviyenin altinda
; ~ azahrken, ici dolu cubuklarin yerini igi bos oldugu gosterilmektedir. Bu durumda, ilgili
Kontok anahtan MAR pozisyonuna sev cubuklar almaya baslar. semboller ve uyan lambalan ile birlikte

rildiginde, bilgi merkezi ekraninda 3 saniye
sire ile motor yag seviyesi gorintiiye gelir.
Bu safhada ekrandaki gorintiiyi silmek ve
bir sonraki ekrana gecmek igin @ buto-
nuna basiniz.

biitiin qubuklarin ici bostur.

DIKKAT Gosterilen yag seviyesinin
dogrulugundan emin olmak icin; yag se-
viyesini, otomobil diz bir yerde iken kontrol
ediniz.

ENGIME OIL

LEVEL Lot
o | | | | (|
MIN MAX
sekil 91
ADB2129g ADB2135g

EMEIHE GO TO

OIL LEVEL DEALER

I § A (| S | | |
MIN MAaX

70 sekil 90 sekil 92




Yag seviyesinin momkiin

A olan en kisa siire icinde ta-

mamlanmas: gerekir. "Oto-

mobilin bakimi" béléminde yer

alan "Seviye kontrolleri” konusuna
bakimz.

Motorda bulunan yagdan
farkh ozelliklerde yag ile
seviye tamamlamaymz.

"Otomobilin bakimi” béliminde
yer alan "Seviye kontrolleri" konu-
suna bakimz.

Sekil 93'de, yag seviyesinin ongoriilen
maksimum seviyenin iizerinde oldugu gas-
terilmektedir. Bu durumda, buttin cubuklann
ici doludur.

AOB2136g

A= TMUM
OIL LEVEL

i i T S B B
rIN MAX

sekil 93

Yag seviyesinin normal
diizeye getirilmesi icin, yet-
kili bir Alfa Romeo servisi

ile temasa geciniz.
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MENU EKRANINA GiRis
iLK KONTROL isleminden sonra, meni ekranina girmek igin @ butonuna basiniz.
Ekranda hareket etmek icin €@ ve @ butonlarimi kullaniniz.

DIKKAT Eger meniye girip ve yaklasik 60 saniye icinde hicbir islem yapmadiniz ise, sistem otomatik olarak meniiyi ve ekrani onceki
ayarlanan sekliyle birakir. Bu durumda, segilen fakat onaylanmayan islem (@) butonuna basilarak) kaydedilmez; bu nedenle islem tekrar
yapiimahdir.

— Otomobil hareket halinde iken, sadece kisa meni ekranina girilebilir (SURAT LIMITI ayarlan).
— Otomobil duruyor iken uzun menii ekranina girilebilr.
Asagjidaki tablo saglanan durumlan acklamaktadur:

— HAYIR —> |

MOM 7 JAN

ILK KONTROL
konusuna bakiniz

SPEED
TRIP B
DATE
LANGUAGE
UNITS
BUZZER
F;'Ef[{ WINTER TYRES
Lin SERVICE
30 knhiiad INTENSITY
Kisa menii ekram DEFAULT VALUES
MENU OFF

Uzun menii ekram

Standart ekran drnedi




SPEED (siirat)

Bu fonksiyon ile, otomobil iin bir siirat limiti belidemek ve bu limit gecildigi zaman siriiciyii uyarmak icin, sesli bir uyannin ve ekranda dzel
bir mesajin otomatik olarak devreye girmesini saglamak mimkdndar. Strat limitini ayarlomak icin, asagidaki islemleri yopiniz:

Bir evvelki aktif
ILK KONTROL ve MENU EKRANINA ekrana déniis
GIRIS konulanina bakiniz ?

(+] @
TRIP B
e DATE

Meni ekrani @ A

© ve @ butonlar ile devreye al veya devre disi birak (ON/OFF). Secilen
opsiyon parlaklostinlacaktir.

00

Menii ekranina donis

Istediginiz sirate ayar yapmak icin, €@ ve/veya @ butonlanni kullaniniz. Ayar
islemi esnasinda, rakamlar ekran iizerinde yanip séner. Daha dnce segilen birime bagh
olarak (ilerideki sayfalarda yer alon BIRIMLER paragrafina bakiniz), 30 ila 250 km/h @ — @

(km/sa) veya 20 ila 160 mph (mil /sa) arasindaki degerlere ayar yapimasi
mimkiindir. Butona her humldl%mdu, bir birim arhs veya ozalma gerceklesir. Butona
siirekli olarak basildiginda, hizli bir sekilde arfis veya azalma saglanir. Istediginiz
rakama yaklosttinizda, butonu serbest birakiniz ve ayar islemini butona tek tek
basarck tamamlayiniz.
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Sirat limiti asilmasi

Otomobil siirat limitini gecer gegmez, otomatik olarak sesli bir uyar ile birlikte asagidaki ekran gériintiiye gelir.

Ekrandaki 6rnek, 120 km/sa ayarlanmisti.
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TRIP B (ON/OFF) - (yol bilgisayarinin gidilecek yolun bir bélomi ile ilgili fonksiyonu)
(ACIK/KAPALI)

Bu secenek ile, TRIP B fonksiyonunun (gidilecek yolun bir bélimi ile ilgili)) devreye alinmasi (ON) veya devre dist birakilmasi (OFF) mimkiindir:
TRAVEL DISTANCE B (vanis noktasina olan mesafe), AVERAGE CONSUMPTION B (ortalama yakit tilketimi), AVERAGE SPEED B (ortalama
siirat) VE TRAVEL TIME B (6ngérilen varis siiresi) ile ilgili rakamlar gérintilenir.

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA
GIRIS konulanna bakiniz

MON 7 JAN

] A
Menii ekram @ l Bérk?c\lr:gllé:ﬁ%;lf
[TRIP B
DATE
LANGUARGE
Devreye almak (ON) veya devre disi birakmak Menii ekranina déniis

(OFF) icin @ ve @ butonlarni kullaniniz.
Secilen opsiyon parloklostinlocaktir.
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DATE/TIME (tarih/saat)
Tarihi (giin-ay-y1l), saati (saatler - dakikalar) ayarlamak icin, asagidaki islemleri yapiniz:

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA
GIRIS konularina bokiniz

Bir evvelki aktif
ekrona dénis

© veya @ butonuna her

basildiginda, bir birim artis veya
azalma gerceklesir. llgili butona

surekli basildiginda, otomatik
olarak hizli bir sekilde arhis veya
azalma soglonir. [stenilen degere
yakloshginizdo, butonu serbest
birakiniz ve ayar islemini butona
tek tek basarak tomamloyiniz.
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Bir evvelki sayfanin devami

© veya @ butonuna her
basildiginda, bir birim arts veya
azalma gerceklesir. llgili butona

stirekli basildiginda, otomatik
olorak huzli bir sekilde arhs veya
azalma saglanir. Istenilen degere
yoklashginizda, butonu serbest
birakiniz ve ayar islemini butona

tek tek basarak tomomlayiniz.

a MINUTES

e 0

MON 7 JAH

Bir evvelki okfif
ekrana diniis

[DATE |

LANGUAGE
UNITS

Meni ekramina doniis
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LANGUAGE (lisan)
Ekrandaki mesaijlar cesitli dillerde alinabilir (Italyanca, Almanca, Ingilizce, Ispanyolca, Fransizca, Hollandaca, Portekizce)

Ekranda gdsterilen mefinler ve mesajlanin lisanini secmek icin, asagidaki islemleri yapiniz:

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA
GIRIS konularina bakiniz

MOM 7 JAN
# . - L
41 )
Bir evvelki akfif
Menii ekrani @ ' ekrana déniis

0 ITHL IAHD
DEUTSCH
ENGLISH

Menii ekramna donis
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UNITS (birimler)
Ekranda, ayar yapilan dlcii birimi ile ilgili bilgiler verilir. Istediginiz 6lci birimlerini secmek icin, asagidaki islemleri yapiniz:

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA : s s
GIRIS konularina bakiniz BéL‘?::g'bgﬁﬁ;'f

[
@
e El ‘::EF

e WINTER TYRES

E
Menii ekrani @ @

Y
®

TEMPERATURE

b lTEF TYRES

Menii ekramina ddnds

79



WARNING/FAILURE BUZZER (vyari/ariza sesli vyarisi)

Otomobilde bulunan kumandalara ve anza sinyallerine eslik eden sesli uyan, @ ve/veya @ butonlan kullamilarak, dnceden belirlenmis
olan bir skalaya gdre ayarlanabilir. Devre disi birakmak (OFF) veya ayarlamak igin, asagidaki islemleri yapiniz:

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA
GIRIS konulanna bakiniz

MOM 7 JAN

A
®

= Bir evvelki akfif
Meni ekrani @ ekrana dénis

WINTER TYRES

SERVICE

Menii ekranina déniis



“WINTER” TYRES SPEED LIMIT (ks lastikleri sirat limiti)

Bu fonksiyon, kis lostikleri ile seyahat ediliken siirat limiti ayarlanmasini mimkin kilor. Strat limiti: 160 km/sa, 190 km/sa, veya 210
km/sa olarak ayarlanabilir ("Kis lostikleri" balimine bakimiz).

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA Bir evvelki aktif

GIRIS konulanina bakiniz ekrana donis

SPEED SELECTION
[ 60 210 knh \

Menii A
ekrani

Meni ekranina diniis

Devreye almak (ON) veya devre disi birakmak (OFF) icin, @ ve @
butonlanni kullaniniz. Secilen opsiyon parlaklastnlacaktr.

00




SERVICE (periyodik bakim)
SERVICE (periyodik bakim) fonksiyonu ile, otomobilin dogru olarak bakiminin yapilmasi ile ilgili uyanlann

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA
GIRIS konularina bakiniz

alinmasi miimkin olur. Bu fonksiyonu kullanmak icin, asagidaki islemleri yapiniz:

J—

—_—
/-'f—ﬂ-—' e

= o

0 SCHEDULED T 9 FOR FURTHER

’///",,. SERUICE WITHIN| Ao % o

12800 km

1800 km sonunda BAKIM

ON LASTIKLER
2,2 iLA 2,6 BAR AYRINTILI BiLGi iCiN Q\\Q
EL KITABINA BAKINIZ

Menii ekram |

o©//®

REAR:

EHGIMNE
ARKA LASTIKLER MOTOR SOGUTMA SUYU
EL KiTABINA BAKINIZ

2,2 iLA 2,6 BAR

MOTOR YAGI FREN HiDROLIGI
@ EL KITABINA BAKINIZ  EL KITABINA BAKINIZ &

N Y-

_ /

SEE OWHERS TUTELA
HANE0OK TOPY / @ @

82 Menii ekramina déniis  Bir evvelki aktif

ekrana danis



DIKKAT Sivi degisimlerinde ve seviye tamamlanmasinda SERVICE ekraninda gériilen ve periyodik bakim programinda kulloniimasi gereken
irinler kullanilmaldir. "Teknik Gzellikler" bslimiindeki " Yag ve siilann teknik 6zellikleri” kismina bakiniz.

Periyodik Bakim Programi’'na gére aracin 20.000 km’de bir veya bir
Lfll icinde bokiminin yapilmasi gerekir. Bakim yapilmasi gereken
ilometreden itibaren 2.000 km (veya mil) doha yapildiktan sonra,
kontak anahtan MAR pozisyonuna cevrildiginde, bokim yapilmas
Eerekﬁ%ini belitmek icin, sekildeki uyan otomatik olarak goriintiiye gelir ve bu uyan 200
m’de bir veya her 3 giinde tekrarlanir. Bu ekran, sadece yetkili bir Alfa Romeo servisinde
sifirlanabilir. Periyodik bokim zamani yukiugﬂFmdu, anahtar MAR pozisyonuna gewildi?inde
bakima gitmeden @nce yaklasilon bakim ara |gmu gore kilometreler, ginler veya mil olorok
ekranda SCHEDULED SERVICE WITHIN (periyodik bakim zamani) mesaji gdriintiilenir. 0 km,
0 mil ve 0 giine gelindiginde, anahtarin IXAR Ipozisyonunu her cevrildiginde, SCHEDULED
SERVICE EXPIRED (periyodik bakim siresi gecildi) mesaji, kilometreler, gunler veya mil
olarak goriinir. Bu durumda, gorsel bilgileri sifirlamak icin yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
femasa geciniz.
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DISPLAY CONTRAST ADJUSTMENT (INTENSITY) (ekran parlakhigimin ayar)
Bu fonksiyon Infocenter ekraminin parlakhiginin ayarlanmasini saglar (parlakhigin azaltilmasi/yikseltiimesi).

LK KONTROL ve MENU EKRANINA

GIRIS konularmna bakiniz
o 5 @ ~
DEFAULT URLUES “
Q@ =N

Meni ekrani @ Bir evvelki oktif

ekrana dénis

CONTRAST

TR RN 3PS REDH] 1096
N MAK

DEFALLT VALUES
MEMU OFF

Meni ekranina doniis



DEFAULT VALUE RESET (DEFAULT VALUES) DEGERLERIN AYARLANMASI
Asagidaki fonksiyonlan saglar:

— Eger ON (acik) konumunda ise; Sirat limiti, Trip B, Aydinlatma reostat (Light theostat), Dil, Sicaklik birimi, km,/mi birimi, Yokit tike-
fim birimi, Sesli uyan, Kis lastikleri, Parlaklik ayarlan: Strat limiti = 120 km/sa, Trip B ON (agik), Aydinlatma reostati (Light rheostat) ON
(acik) = 4, Aydinlatma reostaf (Light rheostat) OFF (kapal)) = 1, Dil = Italyanca, Sicaklik birimi = oC, Uzaklik birimi = km, Tuketim birimi =
1/100 km, Sesli uyan = 2, Kis lostikleri OFF (kapah) (deger 160 km/sa ayarli), Parlaklik ayan = 3

— Eger OFF (kapal) ise, yukandaki parametreler manuel olarak ayarlanr.

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA

GIRIS konulanna bakiniz
I
(+] > @
MENU OFF A
== Bir ewvelki akfif
Menii ekrani @ ekrana déniis

e DEFRULT UALUES
(B3 on

DEFAULT URLLUES
MENL OFF

o6

SPEED

Menii ekranina dants




MENU OFF (meniden cikis)
Bu fonksiyon ile, ayar meniisinden gikilir ve bir evvelki ayarlanan okfif ekrana geri donilir.

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA
GIRIS konulanna bakiniz

Bir evvelki akfif

Menii ekrani gk
ekrana dénis




GENERAL TRIP (gidilecek yolun tamamu ile ilgili fonksiyon) TRIP B (gidilecek yolun bir bolimi ile
ilgili fonksiyon)

TRIP COMPUTER (yol bilgisayan) fonksiyonu, bilgi merkezi ekrani izerinde, otomobilin calisma durumu ile ilgili bilgileri verir. Bu fonksiyon,
gidilecek yolun tamamu ile ilgili GENERAL TRIP fonksiyonunu ve bu yolun bir bélimi ile ilgili TRIP B fonksiyonunu igerir. TRIP B fonksiyonu,
(asagidaki semada da giisteritdi?i gibi) gidilecek yolun kapsam icinde yer alir. Her iki fonksiyon da sfirlanabilir.

GENERAL TRIP fonksiyonu tarafindan; Rance (yakit almadan gidilebilecek mesafe), TraveL pistance (yolculuk esnasinda katedilen mesafe), Av-
ERAGE CONSUMPTION (orfalama yakif tiketimi), ACTUAL consumpTion (gercek yakit tilketimi), averace veLocTy (ortalama siirat) ve TRAVELTIME (seya-
hat siiresi) ile ilgili rakamlar gorintilenir.

TRIP B fonksiyonu tarafindan (motor durdurulduktan en oz 2 soat sonra otomatik olarak sifirlanir), TRAVEL DISTANCE B (yolculuk esnasinda katedilen
mesafe) AVERAGE CONSUMPTION B (ortalama yakit tiikefimi), AVERAGE SPEeD B (ortaloma siirat), TRAVEL TIME B (seyahat siiresi) ve ile ilgili rakamlar gérntulenir.
Yola akis prosediiri (sifirlama)

GENERAL TRIP fonksiyonu tarafindan gdzlemlenen yeni bir yolculuga baslamak icin, kontak anahtan MAR pozisyonunda iken, @ buto-
nuna @ butonunu ile birlikte basiniz (“Kumanda butonlan™ konusuna bakiniz).

GENERAL PIIIPI fonksiyonunu sifirla GENERAL ‘{Rtlpl lgc:;t:i;}:?unu sifirla |
olculugunun sonu Yolculu {
Yeni yolculugun baslangia GENERAL TRIP Yeni yolculugun baslangic
| s \ 4
1 |
; TRIP B fonksiyonunu sifirla i
| TRIP B v i
A TRIP B fonksiyonunu sifirla :
1
i S S 1 TRIP B ]
i TRIP B fonksiyonunu sifirla | i
' Yolculugun bir bolimintn sonu ! !
LYEIEU_IU_HP ik E'[ t_m_h’l"luf . Enjl.ﬂﬂg_'(_i: Yolculugun bir balimnin sonu TRIPB |
Yolculugun yeni bir bilimiinin A
baslangici

Yolculugun bir bélimiiniin sonu TRIP B fonksiyonunu sifirla
Yoleulugun yeni bir balimiiniin boslangict | Yolculugun bir bélimiinin sonu i

:LYolcqugun yeni bir balimnin buslunglgi

-
1
1
]

GENERAL TRIP fonksiyonu ile ilgili ekranlar gériintiilenir iken sififama yopildiginda ( @ butonuna hnscmk),-T-RlP B fonksiyonunun da
sifilanmast saglanir. Sadece TRIP B fonksiyonu ile ilgili ekranlar gérintilenir iken yapilan sifilama islemi ( @ butonuna basilarak) ise,
sadece bu fonksiyon ile ilgili bilgiler icin gerceklesir.

DIKKAT RANGE (yakit almadan gidilebilecek mesafe) ve ACTUAL CONSUMPTION (gercek yakit tilketimi) bilgileri sifilanamaz. 87



DIKKAT Yeni bir yolculugun baslangianda, akiiniin tekrar baglanmast nedeniyle, ortalama yakif tikefimi "gnceden tanimlanan standart or-
talama yakit tiiketimi: 9 1/100 km (1.6 T.SPARK, 1.8 T.SPARK, 2.0 JTS ve 2.0 JTS Selespeed fipleri icin); 12 1/100 km (2.5Vé
24V ve 2.5 V6 24V Q-Sistem tipleri icin) ve 6.5 1/100 km (JTD tipleri icin).

YOL BILGISAYAR! bilgileri asagidaki tablodaki swaya gére ekranda gdsterilir.

ILK KONTROL ve MENU EKRANINA Bir sonroki sayfada
GIRIS konulorina bakiniz devom ediyor

DISTANCE

100 km

Bir dnceki ekran

RANGE (yakit almadan gidilebilecek mesafe), ACTUAL
CONSUMPTION (gercek yakit tilketimi) disinda GENERAL TRIP ve
TRIP B fonksiyonlanni sifirla (bir sonraki RESET GENERAL

88 TRIP paragrafina bakiniz)




Bir evvelki aktif
ekrana dénis

Bir énceki sayfanin
devami

TRAVEL
TIME B

@ TRIP B fonksiyonunu sifila (bir sonraki
RESET TRIP B poragrafino bakiniz)

DIKKAT @ butonuna basildiginda, otomatik olarak
standart ekrana déniilir.
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€ butonuna basarak TRIP (yol) ayannin yaphktan sonra, ekranda asagidaki fonksiyonlar gdrilecektir:

GENERAL TRIP fonksiyonunu sifirla

€D - GENERAL TRIP ve TRIP B fonksiyonunu sifirla (Range (yakit almadan
gidilebilecek mesafe) ve Actual Consumption (gercek yakit tiketimi) haric)

TRAVEL

AVERAGE J TRAVEL
OHSUMPTION B ¥ v B TIME B
== kmcl 2wh 00: 00

DISTANC

e
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RANGE (yakit almadan gidilebilecek mesafe) = Bu ayni sirs durumunu koruyarak otomobilin yakita ihtiyaci olmadan gide-

bilecegi mesafeyi (km veya mil) gosterir. Ekran asagidakilerden sonra "—"gosterir:
A) 50 km’den disik degerler (yaklasik 31 mil) (azalilan mesafe uyan mesajindan sonra),
B) Motor calisarak park efme veya 5 dakikanin izerinde 4 km/sa”den az sirat.

TRAVEL DISTANCE (yolculuk esnasinda katedilen mesafe) = Yeni bir yolculuk baslangiandan (*) ofomobilin vans noktasina
olon mesafesi.

AVERAGE CONSUMPTION (ortalama yakit titketimi) = Secilen birime gore, | /km veya |/100 km olarak ortalama yakit tike-
fimi.
ACTUAL CONSUMPTION (gercek yakit tisketimi) = Yaklasik her 5 saniyede gincellenerek otomobilin yakit tilketimini gdsterir.

Eger motor calisarak park etme veya 5 dakikanin zerinde 4 km/sa’den oz sirat durumlannda ekran "—" gosterir. Gercek yakit fiketimi
hesaplamasi, yukandaki islemlere gdre otomobilin hizi 4 km/saat’e esit veya daha yiiksek olunca en kisa zamanda tekrar baslar.

AVERAGE VELOCITY (ortalama siirat) = Bu fiim yolculuk siiresince, yeni yolculugun baslangicindan baslayarak ortalama hizi gosterir.
TRAVELTIME (seyahat siiresi) = Yeni yolculugun baslangiaindan alinan siireyi gosterir.
(*) NEW MISSION (yeni yolculuk): llgili butonun "manuel” olarak kullanilmasi ile yer alir.

DIKKAT GENERAL TRIP (gidilecek yolun tamar ile ilgili fonksiyon) Gidilen Uzaklik 9999,9 km (veya mil) degerine esit olunca, Yolculuk =
Siiresi 99:59 (99 saat ve 59 dakika) olunca veya akii baglanns gkartilinca otomatik olarak sifirlanir. el

DIKKAT Eger hic bilgi mevcut degilse, tim YOL BILGISAYARI parametreleri, herhangi bir deger yerine her bir parametre ile ilgili 6zel bir mesaj

ile birlikte "****" mesajini gdsterir. Normal islem durumuna gegildiginde, anza durumuna kadar olan degerleri silinmeden cesitli parame-
treler hesaplanmaya ve yeni yolculuk baslar.

|



92

UYARI LAMBALARI VE iSARETLERI

GENEL UYARILAR

Sesli uyart (ayarlanabilir) ve ilgili uyan lambas! ile birlikte (mevcut ise) ile Bilgi Merkezi ekronindaki aniza isaretleri, 6zel vyars
mesailar ile birlikte grinir (drnegin, "Servise gidiniz", "Motoru durdurunuz, ilerlemeyiniz”, vs.). Uyanilar kisa/6z ve Snlem alici ve anza
durumunda siiricinin huzh davranmasini dnerir. Bununla birlikte, uyanlar tim aynntilar ve /veya tamamiyle okunulmost gereken Kullanici El
Kitobi“nin alteratifi olarak disstntilmemelidir. Bir problem olustugunda daima bu bolimi okuyunuz.

DIKKAT Herhangi bir anormallikte, Infocenter ekrami maksimum parlakliga vlasir. @ butonuna basilarak, uyan mesailan kaybolur ve
anza ile ilgili sembol ekranin sag tarafindaki imleg ile belirtilir.

DIKKAT Bilgi Merkezi ekraninda garilen uyan lambalan ikiye aynhr: cok ciddi ve ciddi anormallikler. Cok ciddi anormallikler bir evvel
gérintideki mesoji durdurarak hemen goriiniir ve anormallik diizelene kadar kontak anahtonimin MAR pozisyonuna her cevrilisinde gorin-
tiiye gelir. Aynca, "gorintii srasi” @: butonuna basilorak durdurulabilir: bu durumda ilgili sembol, anormallik dizelene kadar ekranin sag alt
bdlgesinde goriilecektir.

Ciddi anormallikler, yaklasik 20 saniye ekranda gériinir ve sonra kaybolur. Fakat kontak anahtanmn MAR pozisyonuna her cevrilisinde
ekranda gorinecektir. Ekrandaki gérinti sirasi sonunda, yoklasik 20 saniye veya @ butonuna basildiginda, anormallik diizelene kadar ilgl
sembol ekranin sag alt bolgesinde gorilecekfir.



Gosterge
inhlosunﬂuki
vyari lambasi

Ekrandaki mesaj

(©)

FREN HiDROLIK SEVIYESi COK DUSUK VE/VEYA EL FRENi CEKIK
(karmizi)

Kontak anahtart MAR pozisyonuna cevrildiginde, gésterge tablosundaki uyan lambasi yanar, fokat
birkac saniye sonra sénmesi gerekir.

Devredeki muhtemel bir sizinti sebebi ile rezervuardaki fren hidroligi seviyesi minimumun alfina
diistigiinde ve el freni cekildiginde, uyan lambasi yanar (ekrandaki mesaj ve sembol ile birlikte).

hareket halinde iken yanar ise; el freninin cekilmis durumda olmadigim

kontrol ediniz. Uyari lambasy, el freni indirildikten sonra da yanmaya de-
vam eder ise (ekrandaki mesaj ve sembol ile birlikte), derhal durunuz ve yet-
kili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

@ © wvyari lambasi (ekrandaki mesaj ve sembol ile birlikte), otomobil

FREN BALATALARI ASINMIS (kirmizi)

Eger 6n fren balatalan asinmis ise, uyan lombasi (ekrandaki mesaj ve sembol ile birlikte) yanar.
Bu durumda, balatalann miimkiin olan en kisa sire icinde degistiriimesi gerekir.

DIKKAT Otomobilde sadece dn fren balatalan icin asinma sensérleri mevcut ise, bunlar degistiri-
lirken, arka fren balatalarinin da kontrol edilmesi gerekir.
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Goster,
tablosundaki
uyar lambass

Ekrandaki mesaj

SWICTCH OFF ENG.
DO NOT PROCEED

MOTOR SOGUTMA SUYU SICAKLIGI COK YUKSEK (kirmizi)

Motor cok sicak oldugunda, genlesme kabimin kapagim agmayimz: yanma
tehlikesi.

Kontak anahtari MAR pozisyonuna cevrildiginde, ekrandaki uyar lambasi yanar, fakat birkag
saniye sonra sonmesi gerekir.

Uyan lambasi, motor asin isindiginda yanar (ekrandaki mesaj ve sembol ile birlikte).
Eger uyan lambasi yanarsa, asagidaki islemleri uygulayiniz:

— Normal siiriis durumunda; otomobili durdurup, motoru stop ediniz ve sogutma suyunun
MIN referansinin altinda olmadigini kontrol ediniz.

Bu durumda, motorun sogumasi icin birkag dakika bekleyiniz, sogutma suyu kabini yavasca ve
dikkatlice aciniz, MIN ve MAX referanslan arasina kadar su seviyesini tamamlayiniz. Ayrica,
sizinti olup olmadigimi gézle kontrol ediniz. Motoru tekrar calistirdiginizda uyan lombasi tekrar yo-
nar ise, yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

— Zor sartlarda kullanimda (6megin, yokus yukan romork cekiyor veya otomobil tam
yukli iken): yavaslayiniz, eger uyan lambasi sirekli yanarsa, otomobili durdurunuz.

Motoru ¢alisir durumda birakiniz ve motor sogutma suyunun sirkiilasyonunu hizlandirmak icin,
hafifce gaza basiniz ve motoru stop ediniz.

Yukanda agiklandigr sekilde su seviyesini tamamlayiniz.

DIKKAT Otomobili zor sartlarda kullanim durumunda, motoru stop etmeden énce motor calisir
durumda iken birkag dakika hafifce gaza basiniz.




Gosterge
Inblosunﬂul(i Ekrandaki mesaj
vyari lambasi
®: HAVA YASTIGI ARIZASI (kirmizi)
/‘\' Kontak anahtari MAR pozisyonuna cevrildiginde, ikaz panelindeki uyan lambasi yanar, fakat bir

kag saniye sonra sdnmesi gerekir. Eger hava yastgi sisteminde bir ¢calisma anizasi mevcut ise, vyan
lambast siirekli olarak yanar.

Eger * uyan lambasi yanmaz veya siirekli yanar ise, ya da otomobil
hareket halinde iken yanar ise, derhal motoru durdurunuz ve yetkili bir

Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

yastiginin devre disi birakildigim bildiren \¢* vyar1 lambasimin normal

ﬂ 7 vyan lambasindaki aniza ise (vyan lambasi yanmaz), yolcw hava =

siiresi olan bir dakikadan daha vzun bir siire ile yamip sonmesi ile bildirilir. ‘;f ]

\g&

YOLCU HAVA YASTIGI DEVRE DISI (sari)
Yolcu hava yashdi ilgili digme ile devre disi birakildiginda, \&® uyan lombasi yanar.

Yolcu hava yashgi devrede iken, kontak anchtari MAR pozisyonuna cevrildiginde, vyan lambasi
yanar, fakat yaklasik 4 saniye sonra sénmesi gerekir.

basinin 4 dakikadan daha uzun bir siire ile yanip sénmesi, hava yashigs
aniza vyan lambasinin kendisinde bir ariza oldugunu belirtir. Bu durumda,
derhal yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

@ % hava yastigi anza vyari lambasi sénik durumda iken, \¢* uyan lam-
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Gosterge
inhhsungnki
vyari lambasi

Ekrandaki mesaj

=

SWITCH OFF EMG.

MOTOR YAG BASINCI COK DUSUK (kirmizi)

Kontak anahtan MAR pozisyonuna cevrildiginde ikaz panelindeki uyan lambasi yanar, fakat mo-
tor calisir calismaz sonmesi gerekir.

e F'F":":'EE" Eger otomobil hareket halinde iken =77 uyari lambasi yanar ise (ekran-
cluai mesaj ve sembol ile birlikte), motoru derhal durdurunuz ve yetkili

bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

AKU SARJI Diisiilt (kirmizi)

Kontak anahtart MAR pozisyonuna cevrildiginde ikaz panelindeki uyan lombasi yanar, fakat mo-
tor calisir calismaz sonmesi gerekir (motor rélantide calisirken, lambanin sénmesinde kisa bir gecikme
kabul edilebilir). Eger uyan lambasi sénmez ise, derhal yetkili bir Alfa Romeo senvisi ile temasa geginiz.

EMNIYET KEMERi BAGLANMAMIS (kirmizi)

Kontak anahtarn MAR pozisyonuna cevrildiginde, siriiciniin emniyet kemeri uygun sekilde baglan-
mamis ise, gosterge tablosundaki uyan lambasi bir ka¢ dakika yanar.




Gosterge
tablosundaki Ekrandaki mesaj
vyari lambasi

=

KAPILAR TAM KAPANMAMIS

Kapilardan biri veya birkagi veya bagoj kapisi tam olarak kapanmadiginda, ekrando mesaj ve
sembol goriinr.

Kapilordan biri veya birkogi veya bagaj kapist tam olarok kapanmadiginda gésterge tablosu ize-
rindeki uyan lambasi yanar. Gésterge tablosu uyan lambasi sadece IMPRESSION fiplerinde mevcuttur.

SAG ON KAPI ACIK

SOL ON KAPI ACIK

FRONT LH DOOR E

RERR RH DOOR

SAG ARKA KAPI ACIK
s i, SOL ARKA KAPI ACIK

OPEN
E BAGAJ KAPUTU ACIK
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Gosterge
lnhlosunalllli
uyart lambas:

Ekrandaki mesaj

MOTOR CONTROL
M FRILURE

SY

GO TO
DEALER

EOBD MOTOR KUMANDA SISTEMI ARIZASI
(bazi benzin motorlu tipler) (sari)

Nomal kosullar altinda, kontak anahtan MAR pozisyonuna cevrildiginde, uyan lambasi yanar,
fakat motor calisir calismaz sénmesi gerekir. Uyan lombasinin kisa bir sekilde yanmasi, lambanin
normal olarak calishgini gosterir.

Eger uyan lombost sénmez veya seyahat esnasinda yanar ise (ekrandaki mesaj ve sembol ile bir-
likte) asagidaki durumlar s6z konusudur:

Siirekli yanma - yokit besleme /atesleme sisteminde; egzozdaki emisyonlann artmasina, per-
formansin diismesine, kullanimin zorlasmasina ve yiiksek yakit titketimine sebep olabilecek bir anza
mevcut demekfir.

Bu kosullar altinda, motora fazla yiklenilmeden veya yiiksek stratlere gikilmadan, yola devam
etmek mimkindiir. Uyar lombasi yanik durumda iken, ofomobilin uzun siire kullanilmast hasara se-
bep olabilir. Mimkiin olan en kisa sirede yetkili bir Alifa Romeo servisi ile femasa geginiz.

Eger anza giderilir ise, uyan lambasi soner, fakat anza sistem belleginde kayitit kalir.

Yamip sonme - katolifik konvertériin hasar gormiss olabilecegini belirtir (bu bolimde yer alan
"EOBD sistemi" konusuna bakiniz).

Eger uyan lambasi yanip soner ise, motor devrini disiirmek icin, uyan lombasinin yanip sénmesi
sona erene kadar gaz pedalini serbest birakmak gerekir; yolunuza, uyari lombasinin yanip sénme-
sine sebep olmayacak sekilde normal hizda devam ediniz ve mimkiin olan en kisa sirede yetkili
bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

Eger kontak anahtari MAR pozisyonuna cevrildiginde;  uyan lambasi
A yanmaz ise veya siirekli olarak yanar ise, ya da seyahat esnasinda yamip
soner ise, mumkiin olan en kisa siirede yetkili bir Alfa Romeo servisi

ile temasa geciniz.




Goster.
tablosundaki
uyan lambas:

Ekrandaki mesaj

)

G0 TO
DEALER

MOTOR KUMANDA SiSTEMi ARIZASI
(JTD tipleri) (kirmizi)

Normal kosullar alfinda, kontak anahtan MAR pozisyonuna cevrildiginde, uyan lombasi yanar,
fakat bir kac saniye sonra sénmesi gerekir.

Eger uyan lambasi yanmaya devam eder veya seyahat esnasindo Infocenter ekranindaki sekil-
deki mesajin ve semboliin de gérintiiye gelmesi ile birlikte yanar ise; enjeksiyon sisteminde, per-
formansin diismesine, kullanimin zorlasmasina ve yiiksek yakit tiketimine sebep olabilecek bir anza
mevcut demektir.

Bu kosullar altinda, motora fazla yiklenilmeden veya yiiksek siiratlere ¢ikilmadan yola devam
edilmesi mimkiindir. Her durumda, mimkiin olan en kisa sirede yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
femasa geciniz.

DIKKAT Uyan lombasinin ara sira cok kisa siirelerle yanmasinin herhangi bir anlami yoktur.

ALFA ROMEO SiFRE SiSTEMi (sari)

Kontak anahtart MAR pozisyonuna cevildiginde, ikaz panelindeki uyar lambast yanar ve sodece
bir kez yanip séndikfen sonra sonmesi gerekir. Eger kontak anahtann MAR pozisyonunda iken, uyan |

lombasi yanmaya devam eder ise, "Alfa Romeo SIFRE sistemi“nde bir anza olmasi muhtemeldir.

DIKKAT < ve &% uyan lambalonnin aymi anda yanmasi, Alfa Romeo SIFRE sisteminde bir
anza oldugunu belirtir.

Eger motor calisir durumda iken; %) uyan lambasi yanar ise, otomobil motor bloke etme sistemi
tarafindan korunmuyor demekdir (bu béliimde yer alan "Alfa Romeo SIFRE sistemi konusuna bakiniz).
Mevcut bistiin kontak anahtarlanini bellege kaydettirmek icin, yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz.




Goster
tablosundaki
uyari lambas)

Ekrondaki mesaj

00

ISITMA BUJILERI (JTD tipleri) (sar)

Kontak anahtan MAR pozisyonuna cevrildiginde, uyan lombasi yanar; isitma buijileri gereken
sicakliga eristiginde de soner.

Uyan lambasi séner sonmez, motoru calistinniz.

DIKKAT Ortam sicakliginin yitksek olmast halinde, uyan lambasi farkedilemeyecek kadar kisa
bir sire icin yanabilir. Bazi fiplerde, uyan lambasi motoru calistirdiktan sonra yaklasik 30 saniye
yanip sonerse, 1sitma buiileri sisteminde anza var demektir, yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz.

DiZEL FiLTRESINDE SU VAR (JTD tipleri)
Dizel filtresinde su mevcut ise, uyan lambasi sirekli yanar.

W Yakit besleme devresinde su bulunmasi, biitiin enjeksiyon sisteminin
\ ciddi sekilde hasar gormesine ve motorun diizensiz olarak ¢alismasina
&&= schep olabilir. Ejer & uyan lambasi yanar ise,sistemdeki suyun
bosaltilmas: icin miimkiin olan en kisa siirede yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
temasa geciniz. Uyan lambasi seviye tamamladikdan hemen sonra yanarsa,
muhtemelen depoya su akiyor demektir. Bu durumda motoru hemen durdurunuz
ve yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.




Gosterge
tablosundaki Ekrandoki mesaj
uyan lombasi

ENBINE OIL MOTOR YAG SEVIYESi SENSORU ARIZASI

Motor yad seviyesi sensérinde herhangi bir anza mevcut ise, Infocenter ekraninda sekildeki mesaj
ve sembol gériintiye gelir. Anzanin giderilmesi icin, mismkiin olan en kisa siirede yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geginiz.

SENSOR FRULT

YAKIT KESME (DARBE) ANAHTARI
Darbe anahtan devreye girdiginde, sekildeki ekranda yer alan mesaj gorintiiye gelir.

yakit besleme sisteminde sizinhlar gorilir ise, yangin riskinden kagnmak

@ Eger bu mesaj goriintiiye geldikten sonra, yakit kokusu duyulur veya
icin anahtan eski konumuna getirmeyiniz.
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Go siarﬂe
tablosundaki
vyar lambasi|

Ekrandaki mesaj

)

ABS SYSTEM

FAILURE @) \

60 TO
DERLER ()

SWITCH OFF ENG.
DO NOT PROCEED

ABS SISTEMi ARIZASI (sari)

Kontak anahtan MAR pozisyonuna cevrildiginde, uyari lambasi yanar, fakat bir kag saniye sonra
sonmesi gerekir.

Sistemde anza oldugunda, uyan lambasi yanar (ekrandaki mesaj ve sembol ile birlikte). Bu du-
rumda, fren sisteminin performansi degismez, fakat ABS sisteminden faydalamlamaz. Ozellikle yol
tutusunun zayif oldugu durumlarda dikkatli olunmasi tavsiye edilir. Ayrica mimkin olan en kisa
surede yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa gecilmesi gerekir.

EBD elektronik frenleme distribiitorii anzasi

motor calisir durumda iken, gésterge tablosundaki &) ve (O vyari lam-

balari aym anda yanar ise (ekrandaki mesaj ve sembol ile birlikte), EBD
sisteminde bir ariza var demektir. Bu durumda; sert frenlemeler, arka teker-
leklerin vaktinden dnce kilitlenmesine ve kaymaya sebep olabilir. Sistemi kon-
trol ettirmek icin, otomobilinizi en yakin yetkili Alfa Romeo servisine kadar
cok dikkatli bir sekilde siriiniz.

@ Otomobilde elektronik bir frenleme distribiitorii (EBD) mevcuttur. Eger




Giisterﬂs
tablosundaki
uyan lombas)

Ekrandaki mesaj

GO TO
DERLER @

VDC SiSTEMi (ARAC DINAMIGININ KONTROL) (sari) (bax: tiplerde)

Kontak anahtart MAR pozisyonuna cevrildiginde, gdsterge tablosu iizerindeki uyan lambas yo-
nar ve bir kag saniye sonra sénmesi gerekir.

Eger uyan lambasi sénmez veya seyahat esnasinda (ekranda sekildeki mesajin ve semboliin gériin-
tilye gelmesi ve ASR butonu iizerindeki led ile birlikte) yanar ise, yetkili bir Affa Romeo servisi ile
temasa geciniz.

Uyan lombasinin seyahat esnasinda yanip sénmesi, VDC sisteminin midahalede bulundugunu be-
lirtir.

AYDINLATMA LAMBALARI ARIZASI (sar)

Kontak anahtart MAR pozisyonuna cevrildiginde, gésterge tablosu iizerindeki uyan lambasi yo-
nar, fakat birkac saniye sonra sénmesi gerekir.

Asagjida belirtilen lombalardan birinde herhangi bir anza oldugunda, uyan lambasi yanar:
— park lombalan,

— stop lambalan ve ilgili sigorta,

— arka sis lambalan,

— plaka lambalar.

Bu lambalar ile ilgili arizalor; bir veya daha fazla ampuliin arizalanmasi, bir sigortanin atmasi
veya kopuk bir elektrik baglantisi olabilir.
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Gasterge
tnblnsun&ll:i
vyari lambasi

Ekrandaki mesaoj

YAKIT REZERVi (san)

Yakit deposunda yaklasik 7 litre yakit kaldiginda veya yakit almadan gidilebilecek mesafe 50
km'nin altina distiiginde, uyan lambasi yanar.

YAKIT ALMADAN GiDILEBILECEK MESAFE

Yokit almadan gidilebilecek mesafe 50 km'nin altina distiginde, ekranda sekildeki mesaj gariin-
tilye gelir.

SLOW DOWN

SURAT LiMiTi GECILDI

Otomobil dnceden ayarlanan sirat limitini gectiginde; sekildeki mesaj ve sembol, sesli uyan ile
birlikte ekranda gérinir ("Surat limiti" bolumine bakiniz).

PERIYODIK BAKIM

Periyodik Bakim Programi’na gére bakim yapiimasi gereken kilometreden (her 20.000 km’de bir)
itibaren 2.000 km daha yapildiktan sonra, kontak anchtan MAR pozisyonuna cevrildiginde, bakim
yapilmasi gerektigini belirtmek icin sekildeki uyan gériintiiye gelir ve bu uyan 200 km’de bir tekrar-
lanir.




Gaster:
tablosundaki
vyari lambasi|

Ekrandaki mesaj

0%

ARKA SiS LAMBASI (sari)
Arka sis lambalari yandiginda bu uyant lambasi yanar.

£0

ON Sis LAMBASI (yesil) (bax: tiplerde)
On sis lambalan yandiginda bu uyan lambasi yanar.

SOL SINYAL UYARI LAMBASI (FASILALI) (yesil)

Sinyal lambalan kumanda kolu asagi dogru hareket effirildiginde, uyan lambasi yanip sénmeye
baslar; dartlii flasor butonuna basildiginda ise, sag sinyal uyan lambasi ile birlikte yanip séner.

SAG SINYAL UYARI LAMBASI (FASILALI) (yesil)

Sinyal lambalan kumanda kolu yukan dogru hareket eftirildiginde, uyar lambasi yanip sénmeye
baslar; dértlii flasor butonuna basildiginda ise, sol sinyal uyan lambasi ile birlikte yanip séner.
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Gosterge
tablosundaki
vyan lambass

Ekrandaki mesaj

=00

PARK LAMBALARI VE KISA FARLAR (yesil)
Park lambalan veya kisa farlar yakildiginda, vyar lambasi yanar.

CRUISE CONTROL (HIZ SABITLEYiCi) (baz: tiplerde) (yesil)

Centikli Cruise Control kumandasi ON (agik) konumunda iken, terfibat motor iizerinde etkili olmaya
basladiginda, ikaz paneli iizerindeki uyan lambas yanar.

UZUN FARLAR (mavi)
Uzun farlar yakildiginda vyan lambasi yanar.




Gost
PR ik, 9

vyari lambasi

Ekrandaki mesaj

e
00

EGER ROMORK CEKILIiRSE SINYAL LAMBALARI

Sinyal lambalan kumanda kolu yukan veya asagi dogru hareket ettirildiginde veya dortlu flasor
yandiginda uyan lambasi yanar.

YOLDA BUZLANMA OLABILIR

Dis hava sicakhigi 3°C'nin altina distiigiinde veya bu seviyede kaldiginda, siriiciiye yolda buzlonma
olabilecegini bildirmek icin, ekranda mesaj ve sembol gdriintiiye gelir ve sesli uyan devreye girer.

Sesli uyan 2 saniye siirerken, mesaj ekranda 10 saniye siire ile gdrintilenir. Bu sire sonunda,
hava sicakligi 6°C’ye gelinceye veya motor stop edilinceye kadar sadece sembol gérintide kalr.

Seyahat esnasinda, yolda buzlanma oldugu tespit edildikten sonra, eger hava sicakhigi 6°C'nin

iizerine gkarsa sembol gérintilenmez ve eger hava sicaklig tekrar 3°C'ye duserse ekranda mesaj =

ve sembol gdriintiiye gelir ve sesli uyar devreye girer.
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KLIMA SISTEMI

AOADST1b

sekil 94
1 On com defrostu veya bugusunun alinmasi icin orta hava yénelticisi - 2 Ayarlonabilir st hava yGnelticisi - 3 Yan camlarin defrostu veya
bugulannin alinmast icin yan hava yonelticileri - 4 Ayarlanabilir yan hava yénelticileri - 5 Ayarlanabilir Gst hava yénelticisi - 6 Ayarlanabilir ve
dondrilebilir orta yénelficileri - 7 On taban bolimii icin sabit hava ydnelticileri - 8 Arka  taban blima igin sabit hava yonelticileri - 9 Ayarla-
nabilir ve dondiiriilebilir arka hava yonelticileri.

108



UST HAVA YONELTICILERININ
AYARLANMASI (sekil 95)

Hava ydnelticisinde bir agma,/kapatma ku-
mandasi mevcuttur.

@ = Tamamiyla kapali.
</ = Tamamiyla agik.

ADBOST2b

ORTA HAVA _
YONELTICILERININ
AYARLANMASI (sekil 96)

Her yénelficide havayr yolculara direkt
olarak génderilmesini saglayan kumanda
mevcuttur.Hova akimini ayarlamak igin
acma/kapatma kumandasini kullaniniz.

@ = Tamamiyla kapali.
/= Tamamiyla agik.

UST YAN HAVA
YONELTiCILERININ
AYARLANMASI (sekil 97)

On panelin kenarloninda, otomobilin igi icin
ayarlanabilir (A) ve yan camlarin defrostu
/bugusunun alinmasi icin sabit hava yonelti-
cileri (B) mevcuttur.

Hava akimini ayarlamak icin (€) kuman-
dasini kullaniniz:

@ = Tamamiyla kapal.
</ = Tamamiyla agk.

)
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sekil 97



DONDURULEBILIR ARKA HAVA
YONELTICiSiNIN
AYARLANMASI

Sekil 98: &n koltuklar (6n panelin ke-
narlaninda)

Sekil 99: arka koltuk (koltuklar
arasindoki konsolda)

Havayi yonlendirmek icin kanotlar (A)

bastrarak agimiz ve kapatiniz.

Kanatlanin dondurilerek hava akimi yon-
lendirilebilir.

A0BO289b

sekil 98

sekil 99

MANUAL KLIMA

KONTROL SiSTEMI
(sekil 99a) (baz tiplerde)

KUMANDALAR

1 Hava sicakhgr ayar diigmesi (sicak/
soguk hava karigimi)

2 Klima kompresorii agma/kapatma bu-
tonu

3 I¢ hava dolasimi agma,/kapatma butonu
4 Fon kumanda digmesi

5 On cam, 6n yan camlar ve kaps aynolan
maksimum defrost/bugu giderme agma/
kapatma

6 Arka cam rezistansi ve kapi aynalan de-
frostu agma,/kapatma butonu

7 Hava dogimm digmesi



ISITMA

Istenilen hava sicakligi igin asagidaki islem-
leri uygulayiniz:

— (1) digmesini saaf ibresi dénme yo-
niine ceviriniz

— (4) digmesini soat ibresi donme
yoniinde istediginiz hiza ayarlayimiz

— (7) diigmesini asagidaki konumlara
ayarlayiniz:

H ayni anda ayaklann isihlmasi ve 6n
cam bugusunun giderilmesi icin

L4 ayaklarin isihilmasi ve viicudunu st
kisimlaninin serin tutulmasi icin (iki seviyeli
fonksiyon)

¥ on ve arka yolcu kabinine sicak hava
gonderilmesi

= yolcu kabininin Ust kisminin isifilmasi

4 6n cam defrostu/bugusunun alinmasi

— i¢c hava dolasimi devreden cikartma
(devrede ise).

ON CAM HIZLI BUGU
GIDERME VE/VEYA DEFROST
ISLEMI (MAX-DEF fonksiyonu)

On cam ve &n yan camlann hizh bugu gi-
derme /defrost islemi icin (5) & butonuna
basiniz (MAX-DEF fonksiyonu)

Maksimum bugu giderme /defrost fonksi-
yonu devreye girecekir.

Fonksiyon devrede iken, ilgili buton iize-
rindeki led yanar.

Fonksiyonu devreden cikartmak icin (5)
Whutonuna tekrar basimiz (buton iiz-
erindeki led séner) veya klima kontrol sis-
temni butonlonndan herhangi birisine basiniz
veya digmesini ceviriniz.

Bugu giderme /defrost isleminden sonra,
yeterli goris seviyesini saglamak icin
MAX-DEF fonksiyonunu devreden gikar-
finiz.

ADBO59ED
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Camlarin bugulanmasimin
onlenmesi

Disandaki hava cok nemli ve /veya yagmur
yagiyor ise ve/veya yolcu kabini ile
disandaki hava sicakhg arasindaki sicaklik
farki fozla ise, bugulanmayr dnlemek icin
asagidaki islemleri vygulayimiz:

— ic hava dolasimi kapali (eger devrede
ise)

— (1) diigmesini saat ibresi dénme yoni-
ne ceviriniz

— (4) digmesini saat ibresi donme
yoniinde orta hiza ayarlayiniz

— eger camlar bugglunmumlg ise, (7)

L 4

disgmesini 4 veya g konumlara ayarla-
yiniz.

Klima kontrol sistemi havadaki nem oranini

~ azalthg igin hizh bugu giderme isleminde cok

faydaldir. Bugu giderme fonksiyonunu dev-

. reye alimz ve (2) %% butonuna basarak

klima sistemini devreye aliniz.

ISITMALI ARKA CAM VEYA
KAPI AYNALARI BUGU
GiDERME/DEFROSTU

G butonuna basildiginda, arka cam ve
kapi aynalan (bzi tiplerde) defrost/bugu gi-
derme fonksiyonu calisir.

Fonksiyon devrede iken ilgili buton iize-

rindeki led yanar.

Fonksiyonu devreden ¢ikartmak icin bu-

tona tekrar basiniz. Led sonecekir.
DIKKAT Arka com icindeki isitici devreleri

izerine gelecek sekilde ¢lkartma yapis-

finlmasi sisteme zarar verebilir.

FAN HIZININ AYARLANMASI

Yolcu kabini havalandirmasi icin asagidaki
islemleri uygulayiniz:

— orta ve yan hava yonelticilerini tama-
men aginiz.

— (4) dugmesini istenilen hiza ayarlayiniz.

— (7) diogmesini % konumuna ayarlayr
niz.

— ic hava dolasgim digmesini kapatiniz
(eger devrede ise).



HAVANIN OTOMOBIL iCINDE
DOLASIMI

(3) €. butonuna basilmasi ile fonksiyon
devreye alinir.

Fonksiyon devrede iken buton iizerindeki
led yanar.

Dis hava sicakligi cok yiksek oldugunda
hava cevriminin devreye girmesi havanin
sogutulmasini cabuklastinr ve (sikisik tra-
fikte, tiinelde, vs) faydalidr.

Bu islemin; ozellikle otomobilin kalabalik
olmasi durumunda, uzun siireler icin uygu-
lanmasi tavsiye edilmez.

ONEMLI ¢ hava dolasim fonksiyonu is-
tenilen "isitma” ve "sogutma” seviyelerine
hizh bir sekilde ulasiimasini saglar.

Bununla birlikte, ic hava dolasim fonksi-
yonunu soguk veya yagmurlu havalarda kuk
lanmayiniz. Aksi takfirde camlarin bugulan-
masi ihtimalini arhinp gériis agisini ve sirtis
rahathgini azaltirsiniz.

KLIMA (sogutma)
Asagidaki islemleri uygulayimz:

— (1) diigmesini soat ibresi donme
yoniinin tersi yoniinde ceviriniz (TEMP
yanindaki mavi led)

— 4) diigmesini istenen hiza ayarlayiniz
— (7) disgmesini #® konumuna ayarlayimz

— (2) %t ve (3) € butonlanna basiniz
(butonlarin izerindeki led yanar)

13
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Sogutma ayarn
Asagidaki islemleri uygulayiniz:

— ic hava dolasimi fonksiyonunu kapatiniz
(devrede ise);

— sicokhgs dissiirmek icin (1) diigmesini
saat ibresi donme yonunin tersi yoniinde
ceviriniz;

— fan hizini dissirmek icin (4) digmesini
saat ibresi dénme yoniiniin tersi yoninde
ceviriniz;

KLIMA SISTEMININ BAKIMI

Kis mevsiminde, klima kontrol sistemi en
az ayda bir kez yaklask 10 dakika
calishinimalidir.

Yaz mevsimi dncesinde, sistemin kontrol
edilmesi icin yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
femasa geciniz.

O'I'OMA'I'II( Il(l
BOI.GEI.I KLimA
S|STEM| (bazi tiplerde)

Sistemi calistirmak igin asagidaki islemleri
yapiniz (sekil 100):

— halka seklindeki diigmeleri cevirerek, is-
tenilen sicaklijo ayar yapiniz (sUrich taraf
- yoleu tarafi),

— AUTO butonuna basiniz.

DIKKAT Klima sistemi, siriici tarafi ile
yolcu tarafi arasindaki sicaklik farks 7°Cyi
gecmeyecek sekilde, ofomobilin her iki tarafi
icin istenilen farkli sicaklik seviyelerinin
ayarlanmasini mmkin kilar.

DIKKAT Klima kompresdrij, sadece mo-
tor calisir durumda ve dis hava sicaklig
2°C’nin iizerinde iken calisir.



Dis hava sicakhigi 2°C”nin
@ altinda iken, klima kom-
presorii cahismaz. Dis hava
sicakhgi bu degerin altinda iken
camlar daha cabuk bugulana-
bileceginden dolay), ic hava
dolasimi fonksiyonunun C.. kul-
laniimas: tavsiye edilmez.

Sistern ile ilgili daha detayl bilgi edinmek
ve sistemi en uygun sekilde kullanabilmek
icin, takip eden sayfalardo verilen agikla-
malan okuyunuz.

Klima sisteminde; mevcut
yonetmeliklere uygun olan
me=d ve kazara sizmasi halinde
cevreye zarar vermeyen R134a
sogutucu akiskam kullanilmistir.
Sistem elemanlan ile vyumlu ol-

mayan diger sogutucu akiskanlan
kesinlikle kullanmayimz.

ADBO3E2D
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GENEL BILGILER

Otomobil, siiriicii tarafi ile yolcu tarafindaki
hava sicakliklaninin ayn ayn ayarlanmasini
saglayan bir elektronik kontrol Unitesi
torafindan kumanda edilen iki bdlgeli bir
klima sistemi ile donatlmishr. Yolcu
kabininin iki bélgesinde de sicakliga opti-
mum diizeyde kumanda etmek icin; sis-
temin bir dis senstri, bir yolcu kabini sen-
sori ve iki bélgeli bir giines 1simi senséri
mevcuttur.

Bazi tiplerde, sistem, i¢ dikiz aynasinin
arka farafina monte edilmis olan ve bugulan-
manin basladigini bildiren bir senstre enfeg-
redir. Bu sensdr, 8n camin i¢ yizeyinin be-
lirli bir bolgesini "kontrol edebilir" ve ic hava =
dolasiminin devreye alinmasi, kompresarin
devreye alinmasi, on cama hava gonde- |
riimesi, bugunun alinmasi icin yeterli fan
hizina gecilmesi gibi bir dizi islemin uygu- |
lanmasi yolu ile bugulanmayi dnlemek veya
azalimak iizere sistem izerinde otomatik
olarak etkili olabilir. Bugulanmanin asin dere-
cede olmas! halinde, max-pEr fonksiyonu
da devreye alinir.
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Bugulanmanin basladigim
bildiren sensdriin dogru
olarak calismasim sagla-

mak icin, sensdor ile on cam
arasindaki "kontrol" bolgesi iizeri-
ne etiket, akartma vb. yapistinl-
mamahdir. On cam ile sensor temiz
tutulmal ve izerlerinde toz veya
diger maddelerin birikmemesine
dikkat edilmelidir.

DIKKAT Bugu alma prosediirij; kontak
anchton MAR pozisyonuna her cevril-
diginde veya Auto butonuna her basil-
diginda devreye alinir. Bugu alma islemi
uygulanmakta iken; kompresdr agma/ka-
patma, i¢ hava dolasimi a¢gma/kapatma,
hava dagimim sekli secim butonlanindan
birine basilarak veya fan hizi ayar dégmesi
kullanilarak devre dist birakilabilir. Bu islem,
AuTo butonuna tekrar basilana veya kontak
anchtan tekrar MAR pozisyonuna gevrilene
kadar, bugulonmanin basladigini bildiren
sensoriin sinyallerini keser.

Bazi tiplerde, sistem; sehir icinde, sikisik
trafikte, tinellerde ve on cam yikayic
cahshginda (tipik alkol -ispirfo- kokusu ile)
kirli havanin zararh etkilerini azaltmak igin,
ic hava dolasimi fonksiyonunu ofomatik
olarak devreye alabilen bir kirlilik 6nleme
sensoriine entegredir.

DIKKAT Kirlilik @nleme sensdrinin
calismasi, emniyet ile ilgili dvrumlarda once-
likli degildir. Bu sebeple, klima kompresd-
riinin devre disi birakilmasi halinde veya
4°C’nin altindaki dis hava sicakliklaninda,
sensor devre disi birakilir. Sensir, ofomatik
calisma moduna gecene kadar, €. ic hava
dolasimi butonuna basilarak tekrar devreye
alinabilir.

Kirlilik onleme sensorii
f-\ kombine aktif karbon par-
tikiil filtrenin oniine yerles-
tirilmistir ve bu nedenle temizlik
amaayla hava piskirtilerek sikis-
tirlmamaldir. Ayrica, on cam sile-
ceklerinden toplanan su ile temas
etmemelidir. Bu durum hava sirki-
lasyonunun vzun siire calismasim
engeller.



Hava kalitesinin kontrol altinda tutulmasi,
kombine bir akfif karbon partikiil filtre
vasitast ile gerceklestirilir.

Klima sistemi, asogida belirtilen parame-
trelere ve fonksiyonlara ofomatik olarak ku-
manda eder ve gereken ayarlan yapar:

— yolcu kabini icine giren havanin sicakligs
(siiriicii ve yolcu tarafi icin ayn ayn)

— fan hizi
- — hava dagitim sekli

— i¢ hava dolasimi fonksiyonun devreye
alinmasi/devre disi birakilmasi

— klima kompresériiniin devreye alin-
masi/devre disi birakilmasi.

Asagidaki fonksiyonlar ile ilgili ayarlann
manuel olarak degistirilmesi mimkindr;

— fan hizi
— hova dagitim sekli

— i¢ hava dolasimi fonksiyonun devreye
alinmasi/devre disi birakilmas:

— klima kompresoriinin devreye alin-
masi/devre disi birakilmasi

— cam defrostu/bugusunun alinmas

Manuel olarak degistirilmeyen fonksiyon-
lara otomatik olarak kumando edilmeye de-
vam edilir. Yolcu kabini icine giren havanin
sicakliging, striici ve yolcu tarafindaki
ekranlorda ayarlanan sicaklik degerlerine
bagl olarak her durumda otomatik olarak
kumanda edilir.

DIKKAT Manuel olarak yapilan secimler,
otomatik olarak yapilan secimlere gore nce-
likli olup, kullamici otomatik kumandaya
gecmeye karar verene kadar bellekte kayith
kalirlar. Manuel olarak yapilan ayarlar, mo-
tor durduruldugunda bellege kaydedilir ve
motor tekrar ¢alistinldiginda vygulamaya
alinir.
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KUMANDALAR (sekil101)

1 - Kabin icindeki hava sicakhgr ayar
dugmesi (siriici tarafr)

2 - Kabin icindeki hava sicakligi ayar ekrani
(siriict tarafi)

3 - Fan hizi ayanini yapmak ve sistemi de-
vre disi birakmak icin kullamilan disgme

4 - Fan hizi ayan ve sistemi devre disi
oldugunu (OFF) gosteren

5 - Kabin icindeki hava sicakligi ayar ekrani
(yolcu tarafr)

6 - Kabin icindeki hava sicakligi ayar
diigmesi (yolcu tarafr)

7 - Ic hava dolasim fonksiyonu agma/ka-
patma butonu € (manuel /otomatik)

8 - Hava dagimm sekli secim butonlan

9 - Atka cam rezistansi ve kapi aynalan
defrost fonksiyonu agma/kapatma butonu

10 - On cam ve 6n yan camlar igin mak-
simum defrost /bugju alma fonksiyonu, arka
cam rezistansi ve kapi aynalan bobin-
leri(max-DEF fonksiyonu ) devreye
alma,/devre disi birakma butonu

11 - Yolcu tarafi icin ayarlanan sicakhk
degerini, suriicti farafi icin ayarlanan sicaklik
deferi ile esitleyen moNo butonu

12 - Klima kompresori acma/kapatma
butonu

13 - Kabin icindeki hava sicakhik sensorii

14 - Otomatik calisma modunu secen
Auto butonu

ADBO056D
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OTOMATIK iKi BOLGELI
KLIMA SISTEMININ
KULLANILISI (sekil 101)

DIKKAT Halka seklindeki digmelerin
otomatik durdurma tertibati bulunmad:-
gindan dolayi, maksimum veya minimum
degere ulasildiktan sonra, her iki yone de
serbestce cevrilmeleri momkindr.

Sistem farkl sekillerde devreye alinabilir,
fokat ekranlar izerinde istenilen sicaklk
dereceleri ayarlandiktan sonra, auto (14)
butonuna basmaniz tavsiye edilir,

Bu sekilde, sistern, ayarlanan sicaklik dere-
celerine miimkiin olan en kisa sire iginde
ulosmak ve daha sonra da bu sicakliklann
korunmasini  saglamak icin fomomen
otomatik olarak calismaya baslar.

Sistemin tamamen ofomatik olarak cahs-
masi esnasinda, ayarlanan sicaklik degerleri
istenildigi zaman degistirilebilir. Bu durumda,
sistem, yeni taleplere uygun olarak calismak
iizere ayorlonmi otomatik olarak degistirir.

DIKKAT Sistem tarafindan kobul edile-
bilmesi icin, siiriicii ile yolcu tarafindaki
sicakliklor arasindoki farkin 7°C’yi gec-
memesi gerekir.

Asagjidoki kumandalann manuel olarak kuk
lanilmas ile, sistem tarafindan otomatik
olorak yopilan oyarlann  degistirilmesi
mumkindr;

— fon hizi ayar digmesi (3)

— hava dagihm sekli secim butonlan (8)

— i¢ hava dolasimi agma,/kapatma butonu
. (7)

— klima kompresérii agma/kapatma bu-
tonu 5 (12).

Bu fonksiyonlordan biri veya birkagi
manuel olarak secildiginde, Auto (14) bu-
tonu iizerindeki sagdoki led sdner.

Bir veya daoha fazla fonksiyonun manuel
olarak secilmesi halinde, yolcu kabini icine
giren hava sicakliginin ayarlanmasi isle-
mine, klima kompresérinin devre disi ol
masi durumu hari¢ olmak Gzere, sistem
tarafindan ofomatik olarak devam edilir (14
AuTo butonunun sol tarafindaki led yanar).

Yolcu kabini icine giren hava, bu kosullor
altinda dis hava sicakligindan doha disik
bir sicaklikta olamaz. Bu durum, auto (14)
butonu iizerinde yer alan her iki ledin de son-
mesi ve (2) ve/veya (5) ekranlaninda
gériintilenen, ulosilmasi mimkiin olmayan
sicoklik degerlerinin yonip sonmesi ile be-
lirtilir.
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HAVA SICAKLIGI AYAR
DUGMELERI
(sekil 102)

Halka seklindeki diigmelerin (1 veya 6)
saat ibrelerinin donme yoniinde veya fers
yonde cevrilmesi ile, yolcu kabininin sol bl
gesi (1 digmesi) veyo sag bdlgesi (6
digmesi) icin istenilen hava sicakliklan
sirasiyla artinlir veya azaltilir. Ayarlanan
sicaklik degerleri, digmelerin stinde yer
alon (2) ve (5) ekranlaninda gosterilir.

(6) digmesinin kullaniimasi halinde,
otomatik olarak sicaklik derecelerinin yolcu
kabinin iki farafi icin ayn ayn vygulanmas

- durumuna gecilir.

Halka seklindeki digmelerin, maksimum

- ve minimum degerler olon HI veya LO

degerlerine ulosilana kadar, saat ibrelerinin
donme yoninde veya ters yonde cevrilmesi
ile, swrasiyla maksimum isitma veya mini-
mum sogutma fonksiyonlari devreye alinir.

sekil 102




HI fonksiyonu
(en yiiksek isitma giicii - sekil 103)

Bu fonksiyon, ekrandaki sicaklik ayarinin
32,5°Cnin tzerinde olmasi halinde dev-
reye alinir ve devreye giris; siriicii veya yolcu
tarafindan birbirlerinden bagimsiz olarak, ya
da her iki taraftan da gerceklestirilebilir. Bu
ayar, sistemin "tek bélgeli" calisma moduna
gecmesini saglar ve bu durum her iki
ekranda da gosterilir.

Bu fonksiyon, yolcu kabininin mimkiin
olan en kisa siire iginde 1stimasi gerek-
tiginde devreye alinabilir ve sistemden mak-
simum verimin elde edilmesini saglar.

Bu fonksiyon, isifici akiskanin maksimum
sicakligini kullanir; hava dagitimina ve 5.
fan hizina ise, sistem ayarlarina gére ku-
manda edilir.

Bu fonksiyon devrede iken, manuel
ayarlarin hepsi gerceklestirilebilir.

sekil 103

Fonksiyonu devre disi birakmak istedigin-
izde; sicaklik degerini 32,5°C’nin altina
ayarlamak icin, halka seklindeki (1) veya
(6) diigmelerini ceviriniz; diger ekranda
32,5°C degeri gosterilir.

auto (14) butonuna besildiginda,
ekranda 32,5°C degeri gorintiiye gelir ve
sistem, sicakhgin otomatik olarak ayar-
landigr calisma durumuna gecer.
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LO fonksiyonu (en fazla sogutma
giici - sekil 104)

Bu fonksiyon, ekrandaki sicaklik ayannin

16,5°C’nin alhinda olmasi halinde devreye

alinir ve bu ayar her iki ekranda da géste-
rilir.

Bu fonksiyon, yolcu kabininin mimkin
olan en kisa sire icinde sogutulmasi
gerekfiginde devreye alinabilir ve sistemden
maksimum verimin elde edilmesini saglar.

Bu fonksiyon; havanin isiimas islemini
sona erdirir, i¢ hava dolasimi fonksiyonunu
(yolcu kabinine sicak hava girisini nlemek
icin) ve klima kompresarinii devreye alrr,
hava dagiimini ® konumuna ayarlar ve 5.
fan hizini calishnr.

Bu fonksiyon deviede iken, manuel
ayarlann hepsi gerceklestirilebilir.

- Fonksiyonu devre disi birakmak istedigin-
~ izde; sicaklik degerini 16,5°C’nin Uzerine
ayarlamak icin, halka seklindeki (1) veya
(1) dogmelerini ceviriniz; diger ekranda
16,5°C degeri gosterilir.

sekil 104

Auto (14) butonuna basildiginda, ek-
randa 16,5°C degeri gériintiiye gelir ve sis-
tem, sicakhgin otomafik olarak ayarlandig
¢alisma durumuna gecer.



SICAKLIK AYARLARININ
ESITLENMESINI SAGLAYAN
MONO BUTONU

(sekil 105)

mono (11) butonuna basildiginda, yolcu
tarafindaki sicaklik, otomatik olarak siiriicti
tarafindaki sicakliga esitlenir. Bu sebeple,
stiriici tarafindaki (1) diigmesi cevrilerek,
her iki taraf icin de ayni sicakhga ayar
yapilmast mimkindur.

Bu fonksiyon, otomobilde sadece siiriicii
bulunuyor iken, biitin yolcu kabini icin
sicaklik ayannin basit bir sekilde gerceklesti-
rilmesini saglar.

Yolcu, halka seklindeki (6) digmesini kul-
londiginda veya mono (11) butonuna
bastiginda, her iki toraf icin ayn olorak
ayarlanan sicakliklar otomatik olarak uygu-
lamaya alinir.

sekil 105
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FAN HIZI AYAR DUGMESI
(sekil 106-107)

Halka seklindeki (3) dugmesi saat ibrele-
rinin donme yoniinde veya fersi yonde
cevrildiginde, fan hizi ve dolayisiyla da yolcu
kabini icine giren hava miktan artar veya
azalir. Bir cubuk ekran iizerinde, segilebilen
16 farklh hiz kademesi  gésterilir (3’1o
adimlar ile), maksimum 6 adet cubuk gorin-
tilye gelir;

— maksimum fan hizi = bistin cubuklar
goriintiye gelir,

— minimum fan hizi = bir adet cubuk
goriintiye gelir.

Klima kompresorinin, %% (12) butonuna
basilarak devre disi birakilmasi halinde; fan
durdurulabilir (biitin cubuklar gérintiden

- kaybolur). Manuel bir ayar isleminden
sonra, fan hizino otomatik olarak kumanda
- etmek icin, Auto (14) butonuna basiniz.

Halka seklindeki 3 diigmesi, saat ibrelerinin
dénme ydniine ters yonde sonuna kadar
cevrildiginde, sistem devre disi birakilir; (2)
ekrami kapanir, (5) ekrani kapanrr, orta
ekranda (4) OFF gériintiye gelir ve G ic
hava dolasimi butonunun (7) sol tarafindaki
led yanar.

sekil 106

DIKKAT .. ic hava dolagimi butonuna
(7) basildiginda, iklimlendirilmemis havarin
yolcu kabini igine girmesi saglanir.




Sistemi tekrar devreye almak icin, halka
seklindeki (3) digmesini saat ibrelerinin
donme yoniinde ceviriniz veya i¢ hava
dolasimi butonu (7) ve arka cam rezistansi
butonu (9) hari¢ olmak iizere, herhangi bir
butona basiniz. Bu islem, daha 6nce bellege
kaydedilmis olan ¢alisma durumuna
doniilmesini saglar.

DIKKAT ofF (devre dist) durumundan
¢ikildiginda, i¢c hava dolasimi fonksiyonu
C.., dnceki durumuna doner.

sekil 107
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HAVA DAGITIM SEKLi SECIM T
BUTONLARI (sekil 108)

MODE (8) hutonuna basilarak, yolcu
kabini icinde mmkin olan 5 farkl hava
dagitim seklinin manuel olarak secilmesi
mmkindir:

®  Hava akiminin, 6n panelin ortasindaki
ve yan taraflanndaki hava ¢ikislarina
ve arka hava ¢ikisina gonderilmesi.

® Hava akiminin, yolcu kabininin alt
¥ tarafinda yer alan hava yénelicileri
(daha sicak hava) ile 6n panelin or-
tasindaki ve yan taraflanndaki hava
ckislanna ve arka hava gikisina (daha
soguk hava) génderilmesi. Bu hava
dagitim sekli, dzellikle ilkbaharda ve
sonbaharda, giinesli havalarda fay-
dahdr.

¥ Hava akiminin, yolcu kabininin 6nve  sekil 108
arka alt kissmlarina gonderilmesi.
Sicakhgin dogal olarak yukan dogru

yayilma egiliminden dolay, bu 4 Hava akiminin 6n cam ve n yan cam- 4+ Hava akiminin, bugu alma veya def-
dagitim sekli, yolcu kabininin en kisa & lara hava génderen hava yonelticiler- rost amaci ile, 6n cama ve 6n yan
siirede isiilmasini saglarken, viicudun ine (defrost/bugu alma) ve aracin alt camlara génderilmesi.

en soguk blgelerinde hemen bir tarafina gonderilmesi. Bu tiir bir havo Manuel bir secimden sonra, otomatik hava

sicaklik hissedilmesini de saglar. dagiim sekli, camlann bugulanmasini i
g dnlerken, yolcu kabininin de yeferince 232?%2&399“‘( iin, auto (14) buto-

ishimasini saglar.
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KLIMA KOMPRESORU
ACMA/KAPATMA BUTONU ﬁ
(sekil 109)

£ (12) butonuna basildiginda, klima
kompresorii devreye alinir. Bu durum, bu-
fonun iizerinde yer alon ledin yanmasi ile
gosterilir.

Klima kompresorii devre disi birakildiginda,

Auto (14) ve %¥ (12) butonlan iize-

rindeki ledler soner; otomatik olarak calisan
ic hava dolasimi fonksiyonu devre disi
birakilir (@) 7 butonu tzerindeki her iki
led de soner) ve bu fonksiyon camlanin
bugulanmasini onlemek icin devre disi
kalmaya devam eder. Tavsiye edilmemekle
birlikte, €& 7 butonuna bastlarak, ic hava
dolasimi fonksiyonunun otomatik olarak
calismasi saglanabilir.

sekil 109
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Klima kompresori devre disi iken, yolcu
kabini icine dis hava sicakhgindan daha
disik bir sicaklikta hava génderilmesi
mumkin degildir. Bu durumda, ilgili sicaklik
degerinin ekranda yanip sénmesi ile, bu
sicakhiga ulasmanin miimkiin olmadigi be-
lirtilir ve butonun (auto 14 - sekil 110)
sol tarafindaki led séner.

Klima komprestriiniin devre disi birakilmis
oldugu, motor durduruldugunda da bellekte
kayith kalir. Klima kompresériine otomatik
olarak kumanda etmek icin, ¥ 12 buto-
nuna tekrar basiniz (buton iizerindeki led
yanar) veya Auto (14) butonuna basiniz
(bu durumda diger manuel ayarlar iptal
edilir).

Havanin sogutulmasi ve  sekil 110
@ neminin alinmas: icin klima
kompresoriniin calismasi
gerekir. Camlarin bugulanmasim
onlemek icin, bu fonksiyonun daima
devrede tutulmas tavsiye edilir.
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i¢ HAVA DOLASIMI
AGMA/KAPATMA BUTONU

C.. (sekil 111)

I¢ hava dolasimi fonksiyonuna, iic farkli
calisma manhigina gére kumanda edilir;

— ofomatik kumanda, butonun sag tare-
finda yer alan ledin yanmasi ile belirtilir,

— zorunlu devreye giris (ic hava dolasimi
fonksiyonu daima devrede), butonun sol
tarafinda yer alan ledin yanmasi (ve aymi
anda sa taraftaki ledin de sénmesi) ile be-
lirtilir,

— zorunlu devreden gikis (disandan hava
girisi ile birlikte ic hava dolasimi fonksiyonu
daima devre dist), her iki ledin de yanmasi
ile belirfilir.

Bu calisma kosullan, ic hava dolasimi €.
(7) butonuna ard arda basilarak elde edilir.

l¢ hava dolasimina sistem tarafindan
otomatik olarak kumanda edilirken, ic hava
dolasimi butonunun €. (7) sagindaki led
strekli olarak yanar ve soldaki led ic hava
dolasimi fonksiyonunun durumunu belirtir;

led yaniyor (ON) = i¢c hava dolasimi
fonksiyonu devrede,

led yanmiyor (OFF) = i¢ hava dolagimi
fonksiyonu devre disi.

A0BOOT2b

sekil 111

Eger ic hava dolasimi fonksiyonu manuel
olarak devreye alinmis veya devre disi
birakilmis ise, AuTo (14) butonu iizerindeki
led sdner.

Otomatik ¢alisma modunda iken, kirlilik
onleme sensorii havanin kirli oldugunu tespit
eder ise; 6rnegjin sehir icinde, sikisik trafikte,
tinellerde ve n cam silecegi calishginda
(tipik alkol -ispirto- kokusu ile), ic hava
dolasimi fonksiyonu otomatik olarak dev-
reye alinir.




Dis hava sicakhg 2°C'nin
@ altinda iken, klima kom-
presori calismaz. Dis hava
sicakhg: bu sicakhgin altinda iken
camlar daha cabuk bugulanabilece-
?inden dolayi, ic hava dolasimi
onksiyonunun €. kullamimas:
tavsiye edilmez.
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ic hava dolasimi fonksiy-

onu, istenilen "isitma” veya

"sogutma" kosullarina da-

ha cabuk vulasiimasim saglar.

Bununla birlikte, 6zellikle klima sis-

temi devre disi iken, camlarn iceri-

den bugulanma ihtimalini artiraca-

gindan dolayi, bu fonksiyonun

yagmurlu/soguk giinlerde kullaml-
masi tavsiye edilmez.

Sikusik  trafikte veya
ﬂ tinellerde, yolcu kabini
icine disaridan kirli havanin
girmesini onlemek icin, i¢c hava
dolasimi fonksiyonunun kullaml-
masi tavsiye edilir. Bununla bir-
likte, 6zellikle otomobilin kalabalik
olmasi halinde, camlarin iceriden
bugulanmasim onlemek icin, bu
fonksiyonu uzun siireli olarak kul-
IunmuZtnn kagnmak gerekir.

Belirli bazi hava kosul-
@ larinda (6rnegin dis hava
sicakhg 0°C civarinda) ve
ic hava dolasim otomatik modda
cahsiyor iken, camlar iizerinde bugu
olusabilir. Bu durumda, ic hava
dolasim fonksiyonunu devre disi
birakmak icin, C.. butonuna (7)
basimz (buton iizerindeki ledler
soner) ve eger gerekiyor ise on
cama gonderilen hava miktanm
arfinmz.



AUTO OTOMATIK CALISMA
BUTONU (sekil 112)

Auto butonuna (14) basildiginda; sistem,
daha 6nce manuel olarak yapilan biitin
ayarlan iptal ederek, yolcu kabini icine giren
hava miktarini ve havanin dagim seklini
otomatik olarak ayarlar.

Bu durum, butonun iizerinde ver alan her
iki butonun da yanmasi ile belirtilir.

Auto (14) butonunun sag tarafindaki led
yanmiyor ise; bir veya daha fazla manuel
ayar islemi yapilmis veya sistem OFF duru-
muna gegmis demekfir. Birinci durumda
otomatik kumandanin tam olarak gercek-
lesmedigi (daima ofomatik olarak kumanda
edilen sicaklik ayan haric) soldaki ledin yan-
mast ile belirtilir.

ADBOO73b

sekil 112
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ON CAM CABUK BUGU
ALMA/DEFROST BUTONU (
max-per fonksiyonu) (sekil 11

G butonuna (10) basildiginda, klima
sistemi, &n camin ve 6n yan camlannin bugu
alma/defrost islemlerini hizlandirmak icin
gereken biitiin fonksiyonlan otomatik ve za-
manlamali olarak devreye alir, yani;

— klima kompresdriini devreye alr,

— i¢ hava dolasimi fonksiyonunu, eger dev-
rede ise, devre disi birakir (her iki led de
soner),

— her iki ekranda do (2 ve 5) maksimum
sicakhga (HY) ayar yapar,

— fani 6nceden belirlenmis olan hizda

\ calishrr,

— hava akimini 6n cama ve n yan cam-

' lara hava génderen hava yonelficilerine yon-
lendirir,

— arka cam rezistansini ve eger mevcut
ise kapi aynalannin isicilanm devreye alir.

ADBO074b

sekil 113

Maksimum bugu alma/defrost fonksiyonu
devrede iken; g butonu (10) tzerindeki
led, arka cam rezistansi butonu (9)
izerindeki led ve %% butonu (12) iize-
rindeki led yanar; ayni ando € butonu
(7) uzerindeki ledler soner.

DIKKAT Eger motor yeterince sicak degil
ise, camlarin bugusunu almak icin yeterli
sicaklikta olmayan havanin yolcu kabini icine
girisini simirlamak igin, fonksiyon fan hizini
ongorilen degere hemen gkartmaz.




Maksimum defrost/bugu alma fonksiyonu
devrede iken, manuel olarak sadece fan hizs
ayarlanabilir ve arka cam rezistansi devre
disi birakilabilir.

@ (10), & (7), moNo (11), auto
(14) veya Xx (12) butonlanndan birine
tekrar basildiginda, sistem maksimum bugu
alma/defrost fonksiyonunu devre disi
birakarak, bu fonksiyonun devreye alin-
masindan dnceki cahsma durumuna geri
donilmesini saglar ve eger varsa istenilen
son fonksiyonu da devreye alir.

KAPI AYNALARI VE ARKA
CAM REZISTANSI BUGU

ALMA /DEFROST BUTONU [1t]
(sekil 114)

(s3] butonuna (9) basildiginda, arka cam
rezistansi ve efjer mevcut ise kapi ay-
nalannin isihailon devreye alinir.

Bu fonksiyonun devreye alindigji, buton
tizerinde yer alan ledin yanmasi ile belirfilir.

Bu fonksiyon zamanlamali olarak calisir ve
yaklasik 20 dakika sonra veya butona tekrar
basildiginda otomatik olarak devreden cikar.
Fonksiyon, mofor durduruldugunda da dev-
re disi birakilir ve motor tekrar calishnldiginda
yeniden devreye alinmaz.

sekil 114

DIKKAT Manuel olarak arka cam rezis-
tansi devreye alma/devieden cikartma,
klima kontrol sistemi tarafindan otomatik
devreye alma Uzerinde etkindir.

133



134

DIKKAT Eger sicaklik 3°C'nin alinda ise,
sistem arka com rezistansini otomatik olarak
devreye alir.

DIKKAT Sistemin uygun sekilde
cahismasini engeleyebilecek hasarlann or-
taya ckmasini 6nlemek icin, arka camin ic
kismindaki isia filomanlann iizerine etiket,
cikartma, vb. yapishrmayiniz.

DIKKAT Eger negatif akii baglantisini
cikardiktan sonra tekrar baglarken, klima
kontrol sisteminin diizgiin bir sekilde ¢alisa-
bilmesi icin anahtan cevirmeden evvel 2
dakika bekleyiniz.

KOMBINE AKTiF KARBON
PARTIKUL FiLTRE

Bu filtre; yolcu kabini icine giren havanin
mekanik olarak filtre edilmesinin yani sira,
elektrostatik bir etki ile toz, polen, vb. par-
tikillerden anndinimasini do saglar.

Yukanda belirtilenlere ilave olarak, filtrenin
alt yiizeyinde yer alan bir aktif karbon
tabakasi sayesinde, kirlilige sebep olan mad-
delerin yogunlugu da biyik dlcide azalhlr.

Filtreleme islemi, biitiin hava giris kosul-
lannda aktif olup, camlor kapal iken daha
etkindir.

Filtrenin durumunu, tercihan yaz mevsi-
minin basinda olmak iizere, yilda en az bir
kez yetkili bir Alfa Romeo servisinde kontrol
eftiriniz.

Eger otomobil genellikle kirli balgelerde
veya tozlv yollarda kullaniliyor ise; filtre kon-
trol edilmeli ve eger gerekiyor ise daha sik
degistirilmelidir.

Eger filtre degistirilmez

A ise; klima sisteminin veri-
mi, hava akislarinda ve

hava yonelticilerinde hava akisinin

kesilmesine sebep olacak derecede
ciddi olarak diisebilir.



ILAVE KALORIFER
(bazi JTD tiplerinde)

Otomobilde, sogjuk havada yolcu kabinin
hizli  bir sekilde konforlu bir 1siya
ulasabilmesini saglayan ilave kalorifer mev-
cuttur.

Kalorifer, dis hava sicakligi 20°C"nin
altinda iken ve motor normal calisma
sicakligina heniiz ulasmadiginda calisir.

DIKKAT Otomobil duruyorken ve motor
rélantide calisiyorken, egzozdan duman
goriilebilir ve koku hissedilebilir. Bu bir anza
olarak disinilmemelidir.

KUMANDALAR
BAGAJ ACMA (sekil 115)

Bagaji agmak icin surici koltugunun
yanindaki (A) kolunu cekiniz.

Acma kolunu otomobhil
hareket halinde iken kul-
lanmayiniz.

ADBODAZD

DORTLU FLASOR (sekil 116)

(A) butonuna kontak anahtannin pozis-
yonundan bagimsiz olarak basildiginda,
flasdr calisir.

Dartlii flasor devrede iken buton tzerindeki
lamba, sinyal lombalan ve 6n panel Gze-
rindeki uyan lambalan ile birlikte yanip
soner. Bu fonksiyon butona fekrar basil-
diginda devreden cikar.

Dortli flasoriin kullamm

@ sekli bulundugunuz iilkenin

trafik kurallarinda belir-

tilmistir. Bu kurallara vyulmasi
gerekir.

sekil 115

sekil 116
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ON SiS LAMBALARI (sekil 117)
(bazi tiplerde)

Bu lambalar, dis lambalar yaniyor iken orfa
konsoldaki (A) butonuna basildigi zaman
calisirlar.

Sis lambalan ack konumda iken, buton
Uzerindeki #0 ledi yanar.

Kontak anahtan STOP pozisyonun cev-

rildigi zaman, sis lambalar otomatik olarak
stner ve mofor daha sonra tekrar calis-
tnldiginda butona basiimadan calismaz.

On sis lambalarim devreden qikartmak icin
tekrar (A) butonuna basiniz.

DIKKAT On sis lombalan bulundugunuz

. iilkenin frafik kurallanna gére kullaniimalidir.

et

@

N 2
N\&
/

sekil 117

ARKA SiS LAMBALARI
(sekil 117)

Bu lambalar, kisa farlar veya sis lambalan
yaniyor iken (B) butonuna basidigi zaman
cahsirlar.

Sis lambalan agik konumda iken, buton
uzerindeki (% ledi yanar.

Kontak anahtan STOP pozisyonuna cev-
rildiginde, sis lombalart otomatik olarak dev-
reden cikar ve motorun bir sonraki ¢calis-
tinlmasinda (B) butonuna basiimadan
cahsmaz.

Arka sis lambalanini devreden ¢ikartmak
icin tekrar (B) butonuna basiniz.

DIKKAT Arka sis lombalan  bulundu-
gunuz ilkenin trafik kurallanina gdre kul-
laniimalidir.

GOSTERGE TABLOSU
AYDINLATMA AYARI (sekil 1 18)

Dis lambalar agik iken, (A) butonuna
basilarak gosterge paneli aydinlatma ayan
yapilir.

(A) butonuna her basildiginda, sirasiyla iig
aydinlatma seviyesi segilir: disik-orta-yik-
sek.

sekil 118




YAKIT KESME (DARBE)
ANAHTARI (sekil 119)

Bu, kazo durumunda yakitin kesilmesini
saglayan otomatik giivenlik anahtandir.

Yakitin kesildigi Infocenter ekraninda bir
mesaj ve sembol ile ("Infocenter ekrani”
bélimine bakiniz) ve kapi kilitlerinin
acilmasi ile belirtilir.

ADBOST4b

sekil 119

Eger herhangi bir kaza

@ sonrasinda benzin kokusu
duyar veya yakit siste-
minde sizinh gorirseniz, yangn
tehlikesinden kacinmak icin anah-

tara basmaymiz.

Yakit sizintist olup olmadigini dikkatle kon-
trol ediniz; 8rnegin, motor bélgesinde, oto-
mobilin altinda veya yakit deposunun
yakininda.

Hicbir sekilde yakit sizintisi goremezseniz,
otomobil tekrar galistinlabilir. Yakitin sisteme
gelmesi icin (A) butonuna basiniz.

Bir kazadan sonra, kontak anahtarini
STOP pozisyonuna cevirmenizin, akinin
de bosalmasini engelleyecegini unutmayiniz.

YAKIT DEPO KAPAGININ
ACILMASI (sekil 120)

Yakit deposunun kapagi, otomobilin icin-
den kolun &n kisminin kaldinimasi ile acilir.

ADB0044b

sekil 120




FARLARIN EGiMiNIN
AYARLANMASI
(sekil 121)

Eger otomobilde Ksenon farlar mevcut ise,
far egiminin ayan elekfronik olarak yapilir
ve bu nedenle direksiyon simidinin yanin-
daki kumanda (A) mevcut olmayacaktr.

Farlar, otomobilin yik durumuna gore
dogru olarak ayarlanmalidir.

Far egiminin ayan, direksiyon simidinin yan
tarafinda yer alon (A) ayar digmesi ile,
cesitli agiliklara gére ayarlanabilir.

0 konumu: &n koltukta 1 veya 2 kisi;
Tkonumu: 5 kisi;

138 kil 121

2 konumu: 5 kisi + bagaj dolu (yaklasik
50 kg yik);

3 konumu: Siiriicii ve bagajda 300 kg
yuk.

Tasimlan yikiin her de?i—
siminde farlarin egimi tek-

rar ayarlanmahdir.

EL FRENiI (sekil 122)
El freni iki 6n koltugun arasinda yer alir.

Otomobil duruyor iken, el freni (A) kolunu
yukan dogru cekiniz.

El freni cekilmis ve kontak anahtort MAR
pozisyonunda iken, gésterge fablosundaki
(@® vyan lambasi yanar.

sekil 122



Tekerlekler bir kac klik

ﬂ sesinden sonra kilitlenecek-

tir. Eger kilitlenmiyor ise el

frenini ayarlatmak icin yetkili bir

Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz.

El frenini indirmek icin:

— El frenini (A) hafifce kaldinniz ve (B)
butonuna basiniz.

— Butonu basili tutarak, kolu indiriniz.
Gosterge tablosu izerindeki @) vyan lam-
basi soner.

Otomobilin kazara kaymasini 6nlemek
icin, el frenini cekerken, fren pedalini basil
tutunuz.

DIKKAT El freni (A), kol cekili iken ve
(B) butonu basili iken, kolun inmesini en-
gellemek amaciyla giivenlik cihazi ile do-
natilmistir. Bu nedenle, el freni kolunu in-
dirmek icin (B) butonuna basilarak, (A)
kolunun hafifce yukan cekildikten sonra in-
dirilmesi gerekmektedir.

VITES KOLU (sekil 123)
Otomobilin tipine gére bes veya alh

manuel vites sistemi vardir ("Teknik dzel-

likler" balimine bakiniz).

Asagidaki vites kolu semasinda viteslerin
konumu gdsterilmistir.

Vites degistirirken daima kavrama pedalino

sonuna kadar basiniz. Otomobili durdur-

madan geri vitese (R) takmayniz.

1 3 5 1 8 8
H-H | H
2 4 R 2 4 6 R

sekil 123
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2.5 Vé 24V ve ITD fiplerinde geri vitese
(R) gecirmek icin ofomobilin durmasini bek-
leyiniz. Otomobili durdurduktan sonra, vites
topuzunun altindaki halkay: yukan dogru
cekiniz (vites kolunu tutan eliniz ile).

Geri vitese takhkton sonra halkayi
birakiniz. Vitesi geri vitesten baska bir vitese
takarken halkay: tekrar koldirmak gerek-
meyecekfir.

DIKKAT Otomobilin geri vitese takilmasi
icin, otomobil tamomen durmus olmalidir.
Motor calisir durumda iken, geri vitese tak-
madan dnce; kavrama pedalina sonuna
kadar basarak en oz 3 saniye bekleyiniz.

Uygun sekilde vites de-
gistirmek icin kavrama
pedalina tam olarak bas-

maniz gerekir. Bu sebeple, pedal-
larin altinda hicbir sey bulunma-
mahdir. Paspaslarin tabanda diiz

ozisyonda durdugu ve pedallarin
nurekeiini engellemedigi kontrol
edilmelidir.

aei(i el

Eliniz vites topuzu iize-

\ rinde iken seyahat etme-

yiniz. Bu, vites kutusu icin-
emanlara zarar verebilir.



SELESPEED VITES

KUTUSU
(baz: tiplerde)

2.0 motorlar "Selespeed" olarak ad-
londinlan elektronik kumandali mekanik bir
vites kutusu ile donatlabilir.

DIKKAT Selespeed‘i dogru olarak kul-
lanabilmek i¢in, baslangictan itibaren uygu-
lanabilecek olan dogru islemleri 6grenmek

agisindan bu bélimde verilen aciklamalar
dikkatle okunmalidir.

Bu sistem, kavroma ve vites secimine
otomatik olarak kumanda eden elekironik
kumandal bir elektro hidrolik inite ilave
edilmis konvansiyonel bir mekanik vites ku-
tusundan olusur.

Kavrama pedal kaldinlmistr ve sadece gaz
pedali kullanlarak kalkis yapilabilir.

Vites kutusu iki ayn ¢alisma moduna schip-
fir.

— birincisi yar ofomatik (MANUEL) dir
ve bu moda siriic vitesi, dogrudan orta
konsoldaki kolu kullanarak ya da direksiyon
simidi iizerindeki butonlara basarak degistiri-
lebilir.

— ikincisi CITY olarak adlandinlon
otomatiktir ve bu modda sistem, ne zaman
vites degistirilecegine otomatik olarak karar
verir (bu mod 6zel buton ile secebilir B~
sekil 124).

ADBOZT 1D

Vites degistirme, sadece bir sabit merkez
konumuna sahip hareketli bir kol (A-sekil
124) iizerinden gerceklesir.

Bu kol kullanilarak, defistirilen disli ora-
ninda arhis/0zalma ve /veya bos (N) veya
geri vitesin (R) segilmesi mimkindir.

Aynica, direksiyon simidinin kollan izerinde
de iki kumanda kolu vardir (sekil 125)
ve bu kumanda kollar ile, sadece otomo-
bil hareket halinde iken (0,5 km/saatin
izerinde bir hizda) vites biyiiltmek ya da
kiigultmek miimkindr.

sekil 124

sekil 125
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CITY modunda iken, vites degisikligi vites
kolu veya direksiyon iizerindeki kumandalar
kullanilarak manwel olarak yapilabilir ("is-
tenilen vites").

Otomobildeki motor devir saati izerindeki
bir ekran (A-sekil 126) secilen vitesi gos-
terir.

ADB0384Db

sekil 126

Ekranda gdsterilen diyagram sunlardir:

N = Bostq;
1 = Birinci vites;
2 = Ikinci vites;

3 = Uciinci vites;
4 = Dérdiincii vites;
5 = Besindi vifes;
R = Geri vites

Bir anza durumunda, otomobil icin kritik
siris kosullan olustugunda veya vites ku-
tusu parcalan  (Grnedin, asin  1sinmis
kavrama) ile ilgili stirici anza uyan lambas
(B-sekil 126) ve bir ses ile uyarilir.

Selespeed, otomobilin kullanimini biyik
oranda basitlestirmesi ve sehir icindeki kul-
lamima ve de sik sik vites degistirmeye bagh
yorgunlugu azaltmasinin yani sira yitksek
bir performans saglar.

SiISTEMIN DEVREYE ALINMASI

DIKKAT Otomobilin kapisi aildiginda,
Selespeed motoru calistinimaya hazilamak
icin sistemin hidrolik bolimini calishinr. Bu
fonksiyon (elektrik pompasinin calistinl-
masiyla algilamr), kapinin agihp/ kapo-
filmasindan 10 saniye sonra devreden cikar.
Bu kontak anahtannin kullanilmasi ile dev-
reye alma sistemi tarafindan takip edilmez.

Kontak anahtarr MAR konumuna cevril-
diginde, ekranin tim segmentleri (A-sekil
126), vites kutusu anza uyan lambas (B~
sekil 126), ve CITY yanar. Yaklasik bir
saniye sonra, ekran segilen vitesi gosterir
(N, 1,2, 3, 4, 5, R) ve anza vyan lom-
basi soner. Bu durum hidrolik sistemin
calistigini gsterir; bu andan sonra Selespeed
vites degistirme komutlanni kabul eder.



DIKKAT 10 saniye sonra ekran seg-
mentleri secilen vitesi gdstermez veya anza
uyan lambasi yanik kalirso, kontak
anchtanni STOP pozisyonuna getiriniz ve
ekranin kaybolmasini bekleyiniz, daha sonra
sistem calistirma prosedirin tekrarlayiniz.
Eger anza devam ederse, yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geciniz.

MOTOR DURUYOR iKEN
CALISTIRMA

DiKKAT Vites kolunu kullanmadan énce
ekrandan secilen vitesi (N, 1, 2, 3, 4, 5,
R) daima kontrol ediniz.

Motor duruyor ve otomobil hareketsiz iken
tim vitesleri secmek mimkindir.

Otomobil hareketsiz ve fren pedalina basili
iken, vites degistirme talepleri sadece orta
konsol Gzerindeki vites kolu ile gercek-
lestirdikleri taktirde kabul edilir.

Fren pedalina basili iken vites degisikligi
icin asagidakileri yapmak gereklidir:

— vitesi yilkseltmek (+) icin (sekil 127)
kolu "ileri" dogru itiniz (eger otomobil birin-
ci viteste ise bu hareket ikinci vitese fakar;
ikindi viteste ise Uctinciiye takar ve bu sekil-
de besinci vitese kadar gider). Eger vites
bosta (N) veya geri viteste (R) fakil ise,
kolun ileri dogru hareketi birinci vitese (1)
takilmasina neden olur.

— vites kiiciltmek icin (=) (sekil 127),
vites kolunu geriye dogru cekiniz (eger oto-
mobil besinci viteste ise dordinci vitese
fakar, dardincd vites secili ise Giglincd vitese
takar ve bu sekilde birinci vitese kadar
diiser).
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Otomobil duruyor iken ve fren pedalina
basili iken vitesi bos (N) konumuna ge-
tirmek icin vites kolunu saga itmek (sekil
128) gereklidir.

ADBO273b

Otomobil dzellikle duraklamis iken her-
hangi bir vitesten (N, 1, 2, 3, 4, 5, R)
geri vitese takmak icin kolu saga ve geriye
itmek gereklidir (sekil 129). Otomobil
hareket halinde ise, bu istek kabul edilmez;
otomobilin durmasini bekleyerek geri vitese
gecirmeyi tekrar deneyiniz.

z @
\ 7 \

sekil 128

sekil 129

DIKKAT Bir vites degisikliginden hemen
sonra vites kolunun birakilmasi gereklidir.
Uzun sireli bir hareket (10 saniyenin iize-
rinde) vites kutusu uyan lambasinin yan-
masina, sesli uyarya ve otomatik olarak
CITY moduna gegilmesine neden olur; vites
kolu birakildiginda bir evvelki pozisyon sona
erer.

DiKKAT Otomobili egimli bir yolda, bir
vites takili iken park etmek istediginiz za-
man secilen yeni vitesin ekranda gorin-
mesini beklemek ve kavramanin tamamen
kenetlenmesini saglamak agisindan fren
pedalini birakmadan 6nce bir iki saniye bek-
lemek gereklidir.



MOTORUN CALISTIRILMASI

Motor, vites takili ya da bosta (N) iken
calistinlabilir.

DIKKAT Calistrma islemi esnasinda fren
pedalini'basili tutunuz. Eger motor calismiyor
iken, fren pedalina tekrar basilinca pedal
sertlesirse, motoru calistinniz. Bu pedal iize-
rindeki basina arhrmak icin gereklidir.

Calishrma isleminden sonra vites otomatik
olarak bos konuma gecer, ekran (N) harfini
gosterir ve sistem bir evvelki modu secer.

Vitese takili iken motor

@ calismaz ise, siiriicii, vitesin

otomatik olarak bos konu-

muna gecmesi nedeniyle sesle ve

devir saatindeki ekran vasitasiyla,

olabilecek tehlikeli bir duruma kars:
vyarihr.

MOTORUN DURDURULMASI
VE SISTEMIN DEVRE DIsI
BIRAKILMASI

Kontak anahtarimin STOP pozisyonuna
cevrilmesi motoru durdurur ancak, otomo-
bilin tamamen durmasini bekleyen Seles-
peed sistemi devrede kalacaktir; anahtar
STOP pozisyonuna cevrilmesinden yaklasik
2-4 saniye sonra hidrolik balim devre disi
kalir ve hemen ardindan devir saatindeki
ekran da kaybolur; Selespeed sisteminin
etkinligi sadece bu noktada devre disi kalir.

Motoru durdurmadan dnce secilen vites
takih kalir.

Motor, vites bosta iken (N) durursa, sesli
uyaric birinci (1) veya geri vitesin (R) takil
olmasi suretiyle otomobilin emniyet altina
alinmasi bakimindan siriiciyd uyanr. Bu du-
rumda, kontak anahtanni MAR pozis-
yonuna ceviriniz, fren pedalina basarak birin-
ci (1) ya da geri (R) vitese takiniz.

Otomobilden ayrilirken
@ vitesi kesinlikle bosta (N)
birakmaymz.

Otomobil hareket halinde
@ iken anahtan kesinlikle
akartmayimiz, cinki, oto-

mobil duruncaya kadar Seles- |

peed’in uygun bir sekilde calisma-
yacak olmasimin yam sira, direk-
siyon simidi ilk turda otomatik
olarak kilitlenir.

Selespeed sistemini devre

@ disi birakmak icin motoru

kesinlikle fren pedalina

basih iken durdurmak gereklidir:

fren pedalim SADECE motor devir

saatindeki ekran kaybolduktan
sonra birakimz.
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OTOMOBILIN iLK HAREKETI

Motor calisiyor ve otomobil hareketsiz
iken, kalks icin secilebilecek vitesler sadece
birinci (1), ikinci (2) ve/veya geri (R)
viteslerdir.

Direksiyon simidi butonlan ile vites secimi
sadece otomobil en az 0.5 km/ saafin ize-
rinde iken kullanilabildikleri icin, fren
pedalina basili iken orta konsol iizerindeki
vites kumanda kolunu kullanmak mim-
kiindir.

DIKKAT Geri vites (R), asagidaki diger
oranlann her birinden sonra direkt olarak
secilebilir; bosta (N), birinci viteste (1),
ikinci viteste (2). Otomobil hareket halinde
iken geri vitese takilamaz; Otomobilin
tamamiyle durmasini bekleyip daha sonra

- tekrar geri vitese (R) takmak gerekmek-

tedir.

Striicil, sesli uyannin fasilah olarak duyul-
mas! ve motor devir saati Uzerindeki ekran
vasitasiyla geri vitesin takilmis oldugundan
haberdar edilir.

DIKKAT Geri vites (R) /birinci vifesten
(1), bosa (N) /birinci vitese (1) takarken
tutukluk meydana gelirse sistem otomatik
olarak ikinci vitese (2) takar.

Bu, calismanin bir parcasi oldugu icin bir
anza olarak gorilmeyecektir. Ayni neden-
den dolay, geri viteste tutukluk olmasi du-
rumunda vitesin secilmesi icin kavramaya
kismi olarak kapanma komutu verir; bu du-
rumda geri vitesin (R) secilmesi doha oz ro-
hat bir sekilde gerceklesecektir.

Otomobilin hareket etmesi:
1) frenin serbest birakilmasi,

2) gaz pedalina dereceli olarak basiimasi
ile saglanir.

Gaz pedalina ne kadar cok basilirsa oto-
mobilin kalkss torku da o kadar fazla olur.

Otomobil durvyor iken
vitesi degistirdikten sonra
gaz pedalina basmadan

evvel vites konumunun ekranda
goriintillendigi kontrol edilmelidir.

UYARILAR

— Otomobil duruyor iken ve bir vites takili
iken, hareket edinceye kadar fren pedalini
kesinlikle basili tutunuz;

— Motor galistyor iken uzun siireli durak-
lomalarda vitesi bosta bekletmeniz tavsiye
edilir.

— Otomobil bir yokusta park edildiginde,
otomobili durmus halde tutmak icin kalkis
manevrasini kullanmak yerine fren pedalina
basiniz ve sadece hareket etmek istediginiz-
de gaz pedalina basiniz;

— Ikinci vitesi sadece, diisik hizli manev-
ralarda daha iyi kalkis kontrolii elde etmek
gerektiginde kullaniniz;

— Geri vites takili iken birinci vitese
gecirmek istediginizde ya da tam tersi bir
durumda vitesi, otomobil tamamen duruyor
iken ve fren pedalina basili iken takiniz;



Kesinlikle tavsiye edilmemesine ragmen,
yokus asagi giderken beklenmeyen bir du-
rum olustugunda vites bosta (N) iken
gidilebilir; bir vitese takmak gerekli oldu-
gunda sistem, ofomobilin hizina baglh olarak
vites kutusu torkunu fekerleklere aktaracak
en iyi vitesi secer.

Yokus asagi, vites secilmis ve gaz pedali
birakilmis halde (otomobil hareket halinde
ise) iken, doha dnceden belirlenmis bir hiz
asild@inda sistem, yeterli motor frenlemesini
saglomak icin otomatik olarak kavramay!
kenetler.

Giivenlik nedeniyle, Selespeed sistemi
asagidaki durumlarda sesli uyancyr devreye
alr:

— otomobilin harekete baslamasi es-
nasinda kavrama isinir ise; bu durumda ejer
otomobil bir yokusta ise durmadan kalkisi
“zorlamak" veya gaz pedalini birakip fren
pedali ile otomobili park etmek gereklidir.

— Segilen vitese aksi yonde hareket ediyor,
(drnegin geri vites takili iken otomobil ileri
dogru hareket ediyor); bu durumda fren
pedalina basili tutarak otomobili durdurmak
ve vitesi dogru bir sekilde se¢mek gereklidir.

Yine giivenlik nedeniyle, mofor calisiyor ve
(1), (2) veya (R) vitesler takili iken oto-
mobil hareketsiz oldugunda sistem sesli
uyaniayr devreye alir ve asagidaki durum-
larda otomatik olarak bos (N) konumuna
geger:

— En az 3 dokika siiresince gaz pedali
ve/veya fren pedalinda hic bir hareket ol-
madigi zaman;

— Fren pedali 10 dakikadan daha uzun
siire basili tutuldugu zaman;

— Suriici tarafi kapisi agilip, gaz ve fren
pedallanna en az bir saniye boyunca
basimadiginda.
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OTOMOBILIN DURDURULMASI H — Sadece otomobil hizi 0,5 km/ saati
YARI OTOMATIK ashgjl zaman kullorilabilen direksiyon simidi

Otomobili durdurmak icin, sadece gaz GA|_|$MA (MANUEL) iizerindeki butonlar (sekil 131).

pedalini serbest birakiniz ve gerekirse fren

pedalina basiniz. - - i " "MANUEL" calisma moduna:
" " r . 2
Takili olan vites ve devreye alinmis siris 1o, ;:I:;:ﬁldléfngr ?m?rgrlql:ll;v?r )sc?u[;in;?z el- — CITY butonuna (B-sekil 130) tekrar
modundan (MANUEL veya CITY) bo- sindaki ekeon Secil vilest gasteri basilip bir énceki moda son vererek gegilir.
gimsiz bir sekilde, sistem otomatik olarak S
kavramay aymnr ve vitesi kiicilltir. Bu calisma modunda vites degistirme

karari en uygun ana karan verecek olan

Otomobili tamamen durdurmadan hareket siriiciye birakilmishr.

etmek isterseniz, bu durumda tekrar hizlan- _ o o
mak icin en uygun disli orani segilecekfir. Vites degistirme asagidaki sekilde yapilo-

i : ; bilir:
Otomobili durdugunuzda sistem otomatik
~ olarak birinci vitesi (1) secer. — Orta konsoldaki vites kumanda kolu (A-
g sekil 130)

ADBO271b

148 sekil 130 sekil 131



Vites degistirirken gaz pedalini birakmaya
gerek yoktur, ciinkii Selespeed sistemi mo-
toru asagida belirtilen sekillerde dogrudan
kontrol eder:

— Motor torkunu azaltip daha sonra tekrar
arhirmak;

— Motor devrini secilen yeni disli oranina
uyarlamak;

Vites kiiciltirken cifte kavrama birakma
(motorun yeni disli orani icin gerekli devre
gefirilmesi icin hazirlandinimasi) ofomatik
olarak gerceklesir.

Vitesin bosa (N) takilmasi, otomobilin hizi
20 km/saati gecene kadar kabul edilir.

Geri vitese (R) takilmasi sadece otomobil
hareketsizken kabul edilir.

Gaz pedalina strokunun %60 oranindan
daha fazla basili durumda ve motor devri
5000d/d’ nin iizerinde iken, vites
degistirme daha hizh hale gelir.

"MANUEL" modda siiriisii kolaylastran
bazi otomatik /giivenlik cihazlar meveuttur:

— yavaslarken, muhtemel kalkis hizi igin
tekrar hazir olmak icin otomatik olarak
kavrama acilir ve disli orani azalir; eger bu
gerceklesmez ise otomobil durdurulurken
ofomafik olarak birinci (1) vites secilecek-
fir;

— motoru maksimum d/d’ nin Gzerine
akararak veya izin verilen minimum d /d"nin
altina disirerek vites degisikligi kabul
edilmez;

— motor izin verilen maksimum d/d'ye
ulasir ve hizlanma devam ederse VDC sis-
temi devreye girmeden), sistem otomatik
olarak daha yiiksek bir vitese gecer. VDC sis-
temi izin verilen maksimum d/d ile devreye
alinirsa, daha yiksek bir vitese gecilemez.

— hir vitesin secilmesi esnasinda tutukluk
olusursa sistem ilk olarak gerekli vitesi tekrar
fakmaya calisir ve basaramadiji fakfirde oto-
mobilin bosta kalmasini Gnlemek icin bir son-
raki yiksek vitese fakar.

DIKKAT Yeni bir vites degisikligi yap-
madan dnce bir nceki vites degisikliginin
sona ermesini beklemeniz tavsiye edilir; bir-
biri ardina gelen hizli vites degisiklik talebini
onleyecekdtir.




OTOMATIK CALISMA (CITY)

CITY, otomatik calisma modu, vites kolu-
nun tabani iizerindeki butona (A -sekil
132) basilarak veya Cruise Control (bozi
tiplerde) devreye alinarak segilebilir.

Vitese ilave olarak motor devir saati Uze-
rindeki ekran CITY kelimesini gdsterecek-
fir.

Sistem, motor devrine ve gaz pedalina ne

kadar basildigina bagh olarak ne zaman
vites degistirilecegine karar verir.

Gaz pedalini hizl biraktiginizda, sistem
yeterli seviyede motor freni saglomak icin
daha yiiksek bir vitese takmaz.

ADBO263b

ARIZA SINYALI

Selespeed vites kutusu anzalan, gosterge
tablosu iizerinde yer alan 4 uyan lam-
bast ile (A-sekil 133) gosterilir.

Sistem (kontak anahtarinin MAR konu-
muna cevrilmesi ile) devreye alindiginda,
uyart lambasi yaklasik 4 saniye boyunca yo-
nar.

Uyan lambasi yanar ve yanip séner ise, bu
vites kutusunda bir anzanin oldugunu gds-
terir; ayni anda suriici 4 saniye boyunca
araliklarla sesle vyarilir.

150 sekil 132

sekil 133

4 Eger 4 wyan lambas:
A yanarsa anzamn gideril-
@8 mesi icin en kisa zamanda

yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
temasa geciniz.

Vites kolunda bir anza olmasi durumunda
sistem, otomobilin anzamin giderilmesi icin
en yakin yetkili bir Alfa Romeo servisine
ulosmasini soglamak amacyla otomatik
olarak CITY modunu devreye alir.

Vites kutusunun diger pargalaninin hasar
gormesi durumunda sistem, sadece belirli
viteslerin kullamilmasina izin verir: birinci
(1), ikinci (2) ve geri (R) vitesler.

Aktarma organlarimin ari-
zasi durumunda sistemin
kontrol edilmesi icin en kisa

zamanda yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile temasa geciniz.



SESLi UYARICI

Sesli uyan csagidaki durumlarda devreye
alinir:

— Geri vites (R) secildiginde;

— Otomobil, vites bosta (N) iken park
edildiginde; bu kontak anahtarini STOP
pozisyonuna cevirerek gorilebilir;

— Kalkis esnasinda kavrama isinmasi mey-
dana geldiginde;

— Otomobil secilen vitese aksi yonde
hareket eder ise (6rnegin, ofomobil geri
vitese takili iken yokus asagi hareket eder
ise);

— Sistem asagidaki durumlardan sonra
otomatik olarak vitesi bosa (N) alr:

e En az 3 dokika boyunca gaz pedali
ve/veya fren pedalinda hic bir hareket
olmadiginda;

* Fren pedalina 10 dokikadan fazla
basildiginda;

o Siriici tarafindaki kapr agilip goz ve
fren pedallanna en az 1 saniye
basiimadiginda;

o Vites kutusu anzasi tespit edildiginde.

OTOMOBILIN PARK EDILMESi

Otomobili giivenli bir sekilde park etmek
icin birinci (1) veya geri (R) vitese takil
birakmak ve egimli bir yolda iken de el
frenini gekmek kesinlikle zorunludur.

Otomobil yokus yukan duruyor ve bir vitese
takili iken motor durdurulur ise, kavramanin
tamamen kapanmasini saglamak icin, fren
pedalini birakmadan dnce motor devir saati
izerindeki ekranin kapanmasini beklemek
kesinlikle zorunludur.

Vites bosta iken (N) ve bir park vitesi
secmek istiyorsaniz sistemi devreye almaniz
ve ayaginiz fren pedalinda iken birinci (1)
veya geri (R) vitese fakmaniz gerekmek-
tedir.

OTOMOBILIN CEKILMESI

DIKKAT Otomobili cekerken, yerel ka-
nunlara uyunuz. Vitesin bosta (N) oldugun-
dan emin olunuz ve "Acil durumda yapila-
caklar" bolimiindeki manuel vites kutulu
otomobillerin cekilmesi konusunda veri-len
talimatlan uygulayiniz.

Eger vitesi bosa (N) almak mimkin ok
muyor ise, ofomobili cekmeyiniz. Yetkili bir
Alfa Romeo sewvisi ile femasa geciniz.

Otomobil cekilirken, mo- |
toru cahistirmayimiz. DT
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Q-SiSTEM OTOMATIK
VITES
(baz: tiplerde)

2.5 V6 24V motorlu tipler, otomatik bir
vites kutusu ile donatilabilifler. Bu vites ku-
tusu, normal fonksiyonlara ilave olarak; vites
kolunun, dzel secici Q Sistem tertibatina
manuel olarak getirilmesi ile vites degistir-
ilmesini saglar.

DIKKAT Ofomatik vitesi dogru olarak kul-
lanabilmek ve vites kutusuna monte edilmis
olan Shift-lock ve Key-lock emniyet terti-
batlannin 6zelliklerini 6grenmek icin, bu
konuda verilen aciklomalar dikkatle okun-
malidir.

MOTORUN CALISTIRILMASI

Motor, sadece vites kolu (sekil 134) P
veya N konumunda iken calishnlabilir.

Guvenlik sebebi ile, motoru calistinrken
fren pedalina basmaniz tavsiye edilir..

DiKKAT Otomobilin kalkisi esnasinda;
motoru calistirdiktan sonra, vites kolunu
hareket ettirmeden énce ve hareket et-
tirirken, gaz pedalina basmayiniz. Bu, dzel-
likle motor soguk iken Gnemlidir.

ADBO268b

sekil 134

OTOMOBILIN iLK HAREKETI

Motoru calistirdiktan sonra, (motor r6lan-
tide calsirken), fren pedalim basil konumda
tutarak (shift-lock emniyet tertibati), vites
kolunu (sekil 134) D konumuna veya
manuel calisma konumuna gefiriniz. Fren
pedalini serbest birakiniz ve yavasca gaz
pedalina basiniz.

DIKKAT Kontak anchtarr MAR konu-
munda iken, vites kolunun, P konumundan
hareket eftirilmesi, sadece fren pedalina
basildigi zaman mimkin olur (Shift-lock
emniyet terfibat).

Vites kolunu hareket ettirmek icin, vites
topuzunun alt kisminda yer alan halkayr (A-
sekil 134) yukan kaldinniz.



Acil durumda (anza, akiiniin bosalmasi du-
rumu, vb); vites kolunun alt kisminda, A
bolgesinde (sekil 135) yer alan ozel
mekanik butona basarak, vites kolunu P
konumundan, gereken konuma hareket et-
tirmek mimkindir. Eger motor calistinlo-
cak ise, vites kolunu N konumuna getiriniz;
bu durumda, motor sadece vites kolu bu
konumda iken calishinlabilir.

DIKKAT Kontak anchtannin, STOP konu-
munda iken yerinden cikarhlabilmesi icin,
vites kolunun P konumunda olmasi gerekir
(key-lock emniyet tertibat).
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Adil durumda (anza, akiinin bosalmasi du-
rumu, vb); vites kolu farkli bir kenumda iken
de, kontak anahtan yerinden cikarhlabilir.

Anahtan yerinden ¢ikartmak icin; kontagin
yaninda, trimin icinde yer alan serbest
birakma tertibatini (A-sekil 136) par-
maginiz ile bastinniz ve ayni anda anahtan
yerinden cikarhiniz.

Motor normal calisma sicakhgina ulas-
madan Gnce, ofomobili maksimum perfor-
mansta kullanmayiniz.

OTOMATIK/MANUEL VIiTES
DEGISTIRME

Bu vites kutusunun temel ozelligi, manuel
veya otomatik olarak kullanilabilmesidir.
Calisma modu, vites kolunun sag tarafa
(otomatik vites defistirme) veya sol tarafa
(manuel vites degistirme) getirilmesi ile
secilir.

Vites kutusunun colisma modu ve bu-
lunulan vites, motor devir saati icinde yer
alan gosterge (A-sekil 137) izerinde
gosterilmistir.

—)\ /1

=

sekil 135

sekil 137




OTOMATIK CALISMA

Vites kolu

Vitesin otomatik olarak degistirilmesi icin,
vites kolunu sag tarafto (sekil 138) yer
alan ve osagida belirtilen konumlardan birine
hareket ettiriniz:

P - park (motor calistrilabilir)
R - geri vites
N - bos konum (motor ¢alistirilabilir)

D - otomatik ileri vites
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Asagida belirtilen vites degistirme islem-
lerini yapmak icin, vites topuzunun alt
kisminda yer olan halkayr (A-sekil 138)
yukan kaldinniz;

— P’den R’ye gegmek veya tersini yap-
mak icin,

— N’den R'ye gecmek iin.

P - Park

Kazara P konumuna gegilmesini nlemek
icin; sadece vites topuzu alfinda yer alan
halkanin (A-sekil 138) yukan kaldinlmasi
halinde, vites kolunun bu konuma gefirilmesi
mimkondir.

Otomobil park edildigi zaman, vites kolu-
nu P konumuna getiriniz. Vites kutusu icinde
yer alan bir tertibat, dinamik tekerleklerin
kilittenmesini saglar.

Otomobilden inmeden on-

@ ce, el frenini doima tama-
men cekiniz.

Motor calisir durumda iken, oto-

mobilden inecek iseniz, vites kol-
unu P konumuna getiriniz.

R - Geri vites

Vites kolunu; otomobil hareketsiz, motor
rolantide calistyor ve fren pedalina basilmis
iken R konumuna getiriniz.

Kazara R konumuna gecilmesini onlemek
icin; sadece vites topuzu alfinda yer alan
halkanin (A-sekil 138) yukan kaldinimasi
halinde, vites kolunun bu konuma gefirilmesi
mimkindir.

Vites kolu R konumunda iken, geri vites
lambalar yanar ve giivenlik sebebi ile geri
vitese gecildigini belirtmek icin bir "bip" sesi
duyulur.



Vites kolunu hareket ettirmeden dnce, fren
pedalina basiniz; otomobilin hareketsiz ol-
masi gerekir.

DIKKAT Vites kolu R konumunda iken,
eger otomobilin hizi belirlenen bir limit
degerinin izerinde ise, geri vitese gecilmez.
Otomobilin hizi bu degerin altina distigi
zaman, geri vitese gegilir ve otomobilin
hizinin tekrar bu degerin Gizerine ckmasi
halinde de, geri viteste kalinir.

N - Bos konum

Bu konum, ofomobil cekilitken veya
itilirken kullanilmasi gereken konumdur.

Motor rolantide cahsir-

@ ken, vites kolunu N konu-

muna getiriniz. Otomobil,

diiz bir yerde olsa bile, hareket

etme egilimindedir. Vites kolu N

konumda iken, fren pedalim basil
konumda tutunuz.

D - Otomatik ileri vites

Bu konum; "normal" stiriis kosullan alhinda
(6megin otobanda ve sehir icindeki yollarda)
ve yakit tiiketiminin minimum dizeyde tu-
tulmasi istendiginde, daima kullanimasi
gereken konumdur (CITY siriis modu ile
kombine olarak).

Vites kolu bu konumda iken, vites kutusu,
mevcut dort vitesi ofomatik olarak secer. Bu
konum, ICE siiris modunda da kullaniimasi
gereken konumdur.

Motor rolantide cahsirken

ﬂ ve vites kolu D konumunda
iken; otomobil, hareket

etme eiilimindedir. Otomobili kal-

dirana kadar, fren pedalim basih
konumda tutunuz.

Daha kiiciik bir vitese gecilmesi
(Kick down)

Aniden hizlanmak gerektiginde (drnegin
baska bir arac sollanirken), gaz pedalina
daha fazla basiimasi durumunda, pedal bir
noktada sertlesir; bu sert noktanin gegil-
mesinden sonra, (motor devrine bagh olo-
rak) otomatik olarak daha kiiciik bir vitese
gecilir.

Bu sert nokta gegilir gecilmez, gaz pedali
serbest birakildiginda, vites kutusu; sirUs
moduna, gaz kelebegi konumuna ve vites
kolu konumuna bagh olarak en uygun vitesi
secer.

Yakit tuketiminin artmasini dnlemek icin,
Kick-down fonksiyonunun sadece sollama

yapiliken veya ani hizlanmalarda kullonk =

mas! tavsiye edilir.

ICE siiriis modunda, Kick-down fonksiyo-
nu otomatik olarak devre disi birakilir.
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KULLANIM MODLARININ
SECIMI

Bu otomobilin otomatik vites kutusu, elek-
tronik kumandali olup, ii farkl siriis modu-
nun secilmesi mismkiindir. Bu sekilde; siiriis
konforu, yakit tilketimi, akfif performans ve
siiriis giivenligi acisindan en iyi sonug elde
edilir.

CITY, SPORT ve (icE) sijriis modlan,
orta konsol izerinde yer alan iki buton
(sekil 139) vasitasi ile segilir.

(©) butonu (A-sekil 139), CITY veyo
SPORT modlanni secer; (iCE) butonu (B-

- sekil 139) ise, (CE) modunu seger.

Kontok anahtart MAR konumunda iken,
secilen stiris modu; ilgili kelimenin, gdsterge
tablosu (motor devir saati) iizerinde goriin-
tiiye gelmesi ile belirfilir.

CITY () butonuna (A-sekil 139)
basilms):

Bu stris modu, normal calisma kosullan
altinda kullanilir. Bu modda, motor devir-
lerinin nispeten diisiik oldugu viteslere geci-
lerek, konforlu siiriis ve yakit tiketiminin
dengeli olmasi saglanir.

SPORT (butonuna ©S) (A-sekil
139) basilms):

Bu stiriis modu, aktif siris veya zor kosul-
lar altinda, otomobilin performansinin mak-
simum diizeyde olmasi istenditjinde secilir.

Otomobil SPORT modunda kullanildr-
ginda, yokit tiketimi artar.

DIKKAT CITY veya SPORT siiriis mod-
lan, her kosulda (otomobil hareketsiz veya
hareket halinde iken) secilebilir.

DIKKAT Motor soguk iken calistnlip, yola
ckildiginda; CITY siiriis modu secilmis olsa
bile, motor normal calisma sicakliging
ulasana kadar, sistem SPORT siiris modu-
nu secer.

sekil 139

ICE ((E) butonuna (B-sekil 133)
basilmis):

Bu siiriis modu, yol tutusunun zayif oldugu
durumlarda (kar, buz vb.) tavsiye edilir. Oto-
mobilin ilk kalkisi esnasinda 2. vites kul-
lanilir.

ICE siiriis modu, sadece vites kolu D konu-
munda iken kullanilabilir.

Vites kolu D konumundan, baska bir konu-
ma getirildiginde, ICE siiris modu oto-
matik olarak devre disi kalir.

DIKKAT Otomobilin hizinin 45 km/
saatin altinda altinda olmasi kosulu ile, ofo-
mobil hareket halinde iken de, ilgili butona
basilarak ICE siiriis modu segilebilir.



MANUEL CALISMA MODU,
Q-SISTEMININ DEVREYE
ALINMASI

Vitesin manuel olarak degistirilmesi icin,
vites kolunu sol tarafo (sekil 140) ge-
firiniz.

Vites kolu sol tarafa (manuel ¢alisma

modu), sadece D konumunda iken gefiri-
lebilir.

Biitin stiris kosullon altinda, manuel ku-
manda konumuna gegilmesi mismkiindir.
Bununla birlikte, sistem, sadece motor dev-
ri ve otomobilin o andaki hizi ile uyumlu olan
vitese gecilmesine izin verir.

Vites degistirme islemi, manuel vites ku-
tulanndakine benzer sekilde gerceklesir.

A0BO263b

sekil 140

Manvel calisma modu (Q-
sistemi tertibati) secildi-
ginde ve yiiksek bir vitese

gecildiginde; aniden lizlanmak icin
(6rnegin sollama yapilirken), me-
kanik vitesli otomobillerde oldugu
gibi manuel olarak bir alt vitese
gecmek gerekir.

Vites kolunu D konumuna geri gefirdiginiz-
de; vites kutusu, hemen otomatik ¢calisma
moduna doner ve siiriis kosullar ile segilen
striis moduna bagh olarak, uygun vitesi
secer.

OTOMOBILIN DURDURULMASI

Otomobili durdurmak icin, vites kolunun
konumundon bagimsiz olarak, sadece fren
pedalina basiniz.

Eger motor rolantide cali-
sirken, fren pedalina basil-

maz ise; otomobil, diiz bir

yerde olsa bile, hareket edebilir. i
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ARIZALARIN BiLDIiRILMESi

Otomatik vites kutusu anzalan, gosterge
tablosu iizerinde yer alan >4 vyan lam-
basinin (A-sekil 141) osagida belirtilen
sekillerde yanmasi ile bildirilir;

— vyan lambasi sirekli olarak
yamyor = otomatik vites kutusu yagd
sicakhgi maksimum diizeyde,

— vyari lambasi yamp soniiyor =
otomatik vites kutusu anzal.

Kontak anahtann MAR pozisyonuna
cevrildiginde, uyan lambasinin yanmasi ve
yaklasik 4 saniye sonra sonmesi gerekir.

Eger otomobil hareket halinde iken uyan
lombasi yanar ise; bu durum, bir vites ku-
tusu anzasini (yanip snme) veya vifes ku-
tusu yaginin asiri derecede isindigini (strekli

. yanma) belirtir.

ADB0386D

sekil 141

Uyan lambasinin siirekli olarak
yanmasi

Eger siirlis esnasinda, uyan lambast strekli
olarak yanar ise, vites kutusu yagr sicak-
Iiginin belirlenen maksimum sicakhgin tze-
rine ¢k oldugunu belirtir.

Otomatik kumanda sistemi, bir acil durum
programi uygular.

Bununla birlikte, otomobilin durdurulmasi,
vites kolunun P veya N konumuna getir-
ilmesi ve uyari lambasi sonene kadar, mo-
torun rélantide calisir durumda birakilmasi
tavsiye edilir. Bu durumda, motoru fazla zor
lomadan yolunuza devam ediniz.

Eger uyan lombasi tekrar yanar ise;
yeniden durarak, uyan lambasi sénene
kadar motoru rolantide calisir durumda birak-
maniz gerekir.

Eger uyari lombasi 15 dakikadon doha
kisa bir siire icinde tekrar yanmis ise, ofo-
mobili ve motoru durdurup, motor-vites ku-
tusu Ginitesi tamamen soguyana kadar bek-
lemeniz tavsiye edilir.

Uyari lambasinin yamp sénmesi

Eger siiriis esnasinda, uyan lambasi strekli
olarak yanip séner ise, bu durum vites ku-
tusunda bir anza oldugunu belirtir.

Otomatik kumanda sistemi, bir acil durum
programi uygular. Bu kosullar altinda, ofo-
mobili ve motoru durdurmaniz tavsiye edilir.
Motoru tekrar calishrdiginizda, otomatik
anza teshis sistemi, anzay! dikkate al-
mayabilir, bununla birlikte anza elektronik
kumanda sistemi tarofindan  bellege
kaydedilir.

Eger anza devam eder ise (uyan lambasi
(A-sekil 141) yanip séniiyor); mekanik
vitesli bir otomobilde oldugu gibi, vitesleri
manuel olarak secmeniz gerekir. Bu du-
rumda, asagidaki tabloda da gdsterildigi gibi,
sadece 2. ve 4. viteslerin mevcut oldugunu
unutmamaniz gerekir:

Manvel olarak Mevcut
gecilen vites : vites

1. vites 2. vites

" “es ..................................................... 2’ ﬁ"fes
3\"1-3; i | . .4' g
7 wres — | 4\"“95



Aynica, geri vitese gegilmesi de mim-
kindar.

Eger vyan lambasi yamip

A sonmeye devam eder ise,
arizanin giderilmesi icin
miimkiin olan en kisa sirede yet-
kili bir Alfa Romeo servisi ile

temasa geciniz.

Eger motor calistinldiginda, herhangi bir
anza bildirilir ise; vites kumanda sistemi, ofo-
mobilin son kullanilisi esnasinda bir anzay
fespit etmis ve kaydetmis demekfir.

Bu durumda da, otomatik vites kutusunun
kontrol edilmesi icin, yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile temasa geciniz.

Otomobilinizi vites kutusu

@ anzah iken kullanir iseniz,

otomobilinizin performan-

simin (hizlamirken ve otomobilinizi

hizh kullanirken) dnse:eﬁnm goz

oniinde bulundurarak, azami dikkat
gosteriniz.

Otomobilinizi vites kutusu

ﬂ anzah iken kullandigimzda,
geri vites kilidi cahsmaya-

bilir. Otomobil hareket halinde
iken, vites kolunu kesinlikle R ko-

numuna getfirmeyiniz.

SESLi UYARI

Sesli uyan, asagidaki kosullar altinda
yaklasik 18 saniye sire ile calisir;

— vites kolu P konumu haricinde bir ko-
numda iken, siriict kapisi ack ve /veya mo-
tor calismiyor ise,

— geri vifese (R) geilir ise.

OTOMOBILIN ITILEREK
CALISTIRILMASI

Otomoabilin itilerek veya cekilerek calis-
finlmasi miimkdin degildir. Acl durumda, akii

bosalmis ise; otomobilinizi, uygun bir =

yardimar ok kullanarak "Acil durumda
yapilacaklar konusunda verilen talimatlara

uygun olarak ¢alistinniz.
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OTOMOBILIN CEKILMESi

DIKKAT Otomobili cekerken, yerel ka-
nunlara uvyunuz. Aynca, "Acll durumda
yapilacaklar" konusunda verilen talimatlan
uygulayiniz.

Eger otomobilin cekilmesi gerekiyor ise,
asagidaki tavsiyeleri yerine getiriniz;

— eger miimkiin ise, otomobili bir ¢ekiciye
yerlestiriniz,

— eger bu miimkiin degil ise, otomobili

cekerken dinamik tekerleklerin (Gn teker-
lekler) yol ile temasini kesiniz,

— eger bu da mimkiin degil ise, otomo-

bili sadece 50 km mesafe icin ve 50

km /saatlik sirati gegmeden cekilebilir.

Otomobil cekilirken, vites kolunun N ko-
numunda olmasi gerekir.

Otomobil cekilirken, mo-
toru cahstirmayimz.

" Yukanda verilen talimat-
\ lara uyvimamasi halinde,
= otomatik vites kutusunda
ciddl hasarlar ortaya akabilir.

Otomatik vitesli otomo-
biller, sadece kisa mesafe-
lerde ve disitk siratte ce-

kilebilirler. Eger otomobilin uzun bir
mesafe boyunca cekilmesi gereki-
yor ise, cekme esnasinda vites ku-
tusunun calismasinin nlenmesi icin,
dinamik tekerleklerin yol ile tema-
simin kesilmesi gerekir.



iC AKSESUARLAR

TORPIDO GOZU

On panelde aydinlatilabilir torpido gozii
mevcuttur.

Torpido gozii kapag acak

@ iken seyahat etmeyiniz; bir

kaza aninda yolcunun yara-
lanmasina neden olabilir.

Torpido g6ziinii agmak igin kolu (A-sekil
142) kullaniniz.

Torpido gdzi aydinlatmasi (B-sekil
143) kapak agildigi zaman yanar (kontak
anahtan MAR konumunda iken).

Kapak uzerinde kalem koymak icin Gzel
bolimler (C-sekil 143) mevcuttur. Bazi
tiplerde kapak kilitlenebilir. Kontak anahtan
kullanilanarak agilabilir /kilitlenebilir.

TUTUNMA KOLLARI (sekil 144)

On kapinin iist kisminda bir futunma kolu
mevcuttur.

Arka kapilarin Gizerinde elbise askisi (B)
ile birlikte tutunma kollori (A) mevcuttur.

sekil 142

sekil 143

sekil 144
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TAVAN LAMBALARI

Otomobil yavas yavas agilip/kapanma
dzelligine sahip tavan lambalan (6n /arka)
ile donatilmistir. Lambalanin yavasca acilmas
ile yavasca kapanmasi arasindaki zaman-
loma asogidaki gibidir:

1) Asagidoki durumlarda yaklasik 6 saniye
yanar:

— kapilarin manuel olarak veya uzaktan
kumanda ile agilmasinda,

— siriici tarafindaki kapinin otomobilin
icine girip, kontak anahtanimi yerlestiril-
mesinde,

— kontak anahtarinin yerinden cikartil-
masinda.

ADBO5T5b

sekil 145

2) Kapi acildiktan 3 dakika sonra sGner.

DIKKAT Kontak anahtari STOP pozis-
yonunda veya bir kapi agldigi zaman veya
bagaj kapisinin agldiginda, 15 dakikalk zo-
monloma devreye girer ve sonra lomba
soner. Zamanlama kapinin/bagaj kapisinin
her agildiginda tekrar baslar.

On tavan lambas: (sekil 145)

On tavan lambasi, iki adet lamba ve kont-
rol butonlanndan olusur.

Buton (A), orta konumda (1) iken bir
kapi agldigr zaman her iki lamba yanar.

Kapilar kapahldigi zaman, kontak anah-
tannin yerine kolayca takilabilmesi icin za-
manloma fonksiyonu devreye girer ve lamba
7 saniye yanar. Lambalar kontak anahtan
MAR (kapilar kapali iken) konumuna
cevrildiginde soner.

Butonu (A), sola dogru cekince (0 kon-
umu) lambalar séner (OFF konumu).

Butonu (A), saga dogru cekince (2 konu-
mu) lambalar yanar.

Harita lambasi fonksiyonu (B) digmesi ile
calistirihr.

Butonu (B) sola dogru bastinnca
(pozisyon 1) sol harita lambasi yanar. Bu-
tonu saga dogru bastinnca (pozisyon 2) sag
harita lombasi yanar.

Buton (B) ortaya konuma getirildigi za-
man (pozisyon 0) harita lambalan séner.

DIKKAT Otomobilden aynimadan dnce
her iki butonun orta pozisyonda oldugundan
emin olunuz. Bu durumda, kapilar kapandigi
zaman her iki tavan lambasi da sénecek-
tir. Kapi agik kalirsa lambalar bir kag saniye
sonra otomatik olarak sonecektir.

Lambalar tekrar yakmak igin baska bir
kapiyr agin veya tekrar ayni kapiyr kapatin
ve agin.



Makyaj aynasi aydinlatma
lambas: (sekil 146)
(baz: tiplerde)

Yolcu tarafindaki giines siperligi asagiya
indirildigi zaman tavandaki makyaj aynasi
aydinlatma lambas: goriilebilir.

Bu isik karanlikta makyaj aynasinin kul-

lonilmasina yardimai olur.

Sportwagon fiplerinde siiriici tarafindaki

giines siperliklerinin altinda do makyaj ay-

nasi aydinlatma lambasi mevcuttur.

Kontak anahtan MAR konumunda iken
(A) dugmesini kullonarak agip/kapatiniz.

Arka tavan lambasi (sekil 147)
(Sunroof mevcut olmayan
tiplerde)

Otomobilin her iki arka kapisinda benzer
ve kapi acldigi zaman otomatik olarak
yanan bir lamba mevcuttur.

Lambolar zaman oyarlidir ve doha evvel
agiklanan n tavan lombalan ile ayni sekil-
de calisir.

Seffaf kapaktaki dairesel baskili bélmeye
(A) el ile basilarak acilip/kapatilir.

Orta tavan lambas: (sekil 148)
(Sadece Sunroof mevcut tiplerde)

Tavan lambasi @izerinde {ic pozisyonlu
diigme mevcuttur.

Diigme (A) orta konumda (O) iken, kapi
acldigi zaman lamba otomatik olarak yo-
nar.

Lamba zaman ayarhdir ve doha evvel
aciklanan 6n tavan lambast ile ayni sekilde
cahsrr.

A0BO253b AOBO256b AQBO257b

sekil 148 163

sekil 146 sekil 147



Diigmeyi saga dogru cekince (1 konumu),
lomba siirekli sénik kalir.

Diigmeyi saga dogru cekince (2 konumu),
lamba siirekli yanik kalir.

DIKKAT Kapilar kapandigi zoman lam-
balarin sénmesi igin, ofomobilden ¢ckmadan
once, digmenin (A) orta konumda (O)
oldugundan emin olunuz.

ON KUL TABLALARI VE
CAKMAK (sekil 149)

Kl tablasini agmak icin, dn kismina basiniz
(A) ve sonra serbest birakiniz.

Kontak anchtart MAR konumunda iken,
(B) diigmesine basiniz; birkag saniye sonra
diigme normal konumuna ofomatik olarak
geri donecektir ve cokmak kullanilmaya
hazir olacakhr.

Kiil tablosini (A) temizlemek icin yerinden
clkartiniz.

A0BO256b

sekil 149

Cakmak cok 1simir. Tutar-
ken dikkatli olunuz; yangin
cakmasi ve yanma ihtima-

line kars, cocuklar tarafindan kul-
lanilmasina izin vermeyiniz.

. Cakmagn kapah oldugunu
4.\ daima kontrol ediniz.

F 8 __...a

Kiil tablasina kagit koy-

mayimiz. Sigara izmaritleri

= ile temas ederek alev ala-
ilir.



ARKA KiL TABLALARI
(sekil 150)

Her iki arka kapida kil tablasi (A) mev-
cuttur.

Agmak isin sekilde gosterildigi gibi asagiya
dogru cekiniz.

ORTA KONSOLDAKi GUNLUK
KULLANIM BOLUMU (sekil 151)
Orta bolim

Orta konsaolda, el freni kolunun yakininda

asagidaki ginlik kullanim bélimleri mev-
cuttur:

— (A) ve (B) giinlok kullamim balimleri,

— bozuk para bélimi (C)

ON PANELDEKi GUNLUK
KULLANIM BOLUMU

Sol yan bélim (sekil 152)

On panelin alt kisminda, direksiyon simi-
dinin sol tarafinda (A) ginlik kullanim
bélimi mevcuttur

sekil 150

sekil 152
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ON KAPI UZERINDEKI GUNES SIPERLIKLERI Yf;l%u tarafi giine?‘ Sipetr;l-iﬁi"ﬂe' volcukflwvu

GiiHI."K KUL IM BOLUMI ] yastidi mevcut ofomabillerde cocuklarin

VE ,:Kﬁmm,i (:3";,", 5';, dhsﬂﬂh w_"wﬂ_;?vu kendi etrafinda yanlora giivenli bir sekilde tasinmasi il ilgil bilgiler
ogru ceviilebilirler. bulunmaktadir (sekil 155). Doha fazla
Gines siperliklerinin arkasinda, kayor ke ilgi icin “yolcu farafi hova  yashg”

pakh (A-sekil 154) ve aydinlatma lom- bélimine bakiniz).

bali (B) (bazs tiplerde) makyaj aynalan

bulunmaktadir.

Her iki 6n kopida dokiman (A) cebi mev-
cuttur.

ADBO253b ADBO0252b ADBOO40b
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TELEFON

BAGLANTILARI
(baz tiplerde)

Bazi tiplerde opsiyonel olarak otomobil,
cep telefonu baglantilar ile donatilabilir.
Baglantlar asagidakilerden olusmaktadir:

— iki fonksiyonlu ses sistemi anten+cep
telefonu;

— ses kiti icin baglant kablolari.

Ses kiti, cep telefonu ile
A vygun olmasi agisindan
otomobilin sahibi tarafin-

dan satin alinmalhdir.

Cep telefonu ve diger ak-

A sesuarlarin baglantilan icin

sadece yetkili bir servis ile
temasa geciniz;

ARAC SAHIBI
TARAFINDAN SATIN
ALINAN
AKSESUARLAR

Otomobiliniz satin aldikian sonra, strekli
elektrik ceken aksesuarlar (alarm, radyo-
navigator, hirsizik Gnleme, vs) veya bir se-
kilde elekirik yiikii getirecek cihazlar tak-
mak isterseniz; size daha uygun cihazlan
onerebilecek, otomobilin elektrik sisteminin

istenen elekirik yikini kaldirabilecegi

konusunu degerlendirebilecek veya daha =
gcli bir akiiye ihtiyag oldugunu belirlemek ==

icin yetkili bir Alfa Romeo servisi ile femasa
geciniz.

167



168

RADYO VERICILERI VE
CEP TELEFONLARI

Otomobilin dis kismina monte edilmis ayr
bir anten kullanimadan, cep telefonlar ve
diger radyo vericileri otomobil icinde kul-
lamlamaz.

Bu sistemlerin ses alma ve gonderme
fonksiyonlan, otomobil gévdesinin koruyucu
yapisindan da etkilenebilir.

Cep telefonlar, diger
radyo vericileri veya ben-
zerlerinin otomobil icinde

kullanmimi (anten olmadan) elektro-
manyetik alanlar olusturur. Bu
elektromanyetik alanlar kabin icin-
deki rezonans sebebi ile
kuvvetlenirse, saghga zararh ola-
bilmelerinin ve otomobil iizerindeki
motor kontrol iinitesi, ABS/EBD
iinitesi gibi elektrikli sistemlerin
fonksiyonlarim etkilemelerinin yam
sira, otomobilinizin giivenligini de
tehlikeye sokar.

SUNROOF
,'I‘AVAN CAMI)

baz tiplerde)

Sunroof, sadece kontak anahtart MAR
konumunda iken acilabilir.

Sunroof’un yanhs kul-
@ lanilmas: tehlikeli olabilir.
Sunroof’v aap-kapatirken
yolcularin direkt olarak Sunroof’-
dan veya sahsi esyalarimin acma-
kapatma mekanizmasina sikismasi
sonucu zarar gormeyeceklerinden
emin olunuz.

Sunroof’u, iizerinde kar
A ve buz varken agmayimiz.
Aksi taktirde, Sunroof’a

zarar verebilirsiniz.

Otomobilden ayrilirken,

@ Sunroof’un kazara aal-
masini ve otomobil icinde
bulunanlara zarar vermesini onle-
mek icin, anahtar otomobil vze-

rinde birakilmamalidir.



iLERIi GERIi KAYDIRARAK
ACILMASI (sekil 156-157)

Acmak icin (A) butonunun arka kismina
(1) basimiz; kapatmak icin butonun on
kismina (2) basiniz.

Buton serbest birakildiginda Sunroof bu-
lundugu yerde kalacaktr.

Baz tiplerde, acilma islemi sirasinda Sun-
roof otomatik olarak orta konumda du-
rur("Konfor" pozisyonu); bu pozisyon orta-
lama hizda tavsiye edilir. Bu durumda,
tomamiyle acmak icin butonun (A) arka
kismina (1) tekrar basiniz. Sunroof ka-
patilirken "Konfor" pozisyonunda durmayao-
cakfr.

ADBO041D

Sunroof’un altina monte edilmis, giines
isinlannin etkisini azaltan kayar bir giines
siperliii mevcuttur ve tutuculan kullanilarak
manuel olarak kaydinlabilir.

Giines siperligi, Sunroof agildiginda, Sun-
roof ile birlikte geriye kayar ve Sunroof’un
tamamen acilmasi durumunda, tavan pan-
eli icine ifilir. Sunroof kapatldiginda, giines
siperligi kismen disari cikar ve béylece tu-
tuculan kolayca kullanilabilir (A-sekil
158).

Sunroof‘v sadece otomo-
ﬂ bil durvyor iken acp ka-

patimz.

ADB0249b

CEYREK ISIK KONUMUNA
KALDIRILMASI

Bu islem (sekil 159) sadece Sunroof
tamamiyla kapali iken yapilabilir. Butonun
(A-sekil 160) on kismina (2) basiniz.

Butonun (A-sekil 160) arka kismina
(1) basarak Sunroofu eski konumuna ge-
firilerek kapatiniz.

ADBO248b

sekil 156

sekil 157

sekil 158




ACIL DURUMDA CALISTIRMA

Elektrikli kontrol kumandasinin ¢alisma-
masi halinde Sunroof asagidaki sekilde
manuel olarak acilabilir:

— Kaldirag sistemiyle okla gdsterilen yer-
lerden kapadi kaldinmz (D- sekil 160).

— Ozel anahtan (B- sekil 161) kulle-
narak tavani calistran motorun burcunu (C-
sekil 161), Sunroof'v agmak icin saat
ibresi donme yoniinde, kapatmak icin saat
ibresi dénme yoniinin tersi yoninde ce-
viriniz.

ADBO24Tb

DIKKAT Islem tamamlandiktan sonra
anahtar ters yonde yarnm tur dondiiriilerek
klik sesinin duyulmasindan sonra ¢ikaril-
malidir.

ADB0246b

BAGAJ

Bagaj kapagi otomobilin icinden ve
disindan  (anahtar  Gzerindeki  butona
basilarak) acilabilir.

DIKKAT Bagoj kapagi tam olarak ka-
panmams ise, bilgi merkezi ekraninda ilgili
&3 uyan lambasi yanar (ilgili mesaj ile bir-
likte).

170 sekil 159

sekil 160

sekil 161




BAGAJIN iCERIDEN ACILMASI
(sekil 162)

Iceriden agmak icin siiriicti koltugunun yan
kismindaki kolu (A) cekiniz.

Otomobil hareket halinde
iken, bagaj acma kolunu

kullanmaymiz.

sekil 162

Gazh amortisor bagajin aglmasint ko-
laylastinr.

Gazh amortisor diizgiin
A aalmayr saglamak icin
iretici tarafindan kalibre
edilmistir. Bagaj kapagina yapilan

ilaveler (spoiler gibi) calismasim ve
giivenligini etkileyebilir.

BAGAJIN U;ﬂ“'l'l“
KUMANDA ILE ACILMASI
(sekil 163)

Bagaj, elektronik alarm (baz: tiplerde) dev-
rede olsa bile, (€) bufonuna basilarak, uzak-
tan kumanda ile disandan agilabilir.

Bu durumda bagaj acilirken, alarm sistemi
volimetrik (hacimsel) korumay: ve bagaij
kontrol sensoriini devre disi birakir. Sis-
temden ayrica iki kez "bip" sesi duyulur ve
sinyal lombalan yaklasik ti¢ saniye yanar
(bazi tiplerde).

Bagaj tekrar kapatldiginda, kontrol fonk-

siyonlan yeniden devreye alinir ve sistem- |

den iki kez "bip" sesi duyulur ve sinyal lam- ==

balon yaklasik @ic saniye yanar (bazi |

tiplerde).

17
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BAGAJIN KAPATILMASI BAGAJ AYDINLATMASI YUKUN BAGLANMASI

Kapatmak icin, bagaj kapagini asagiya (sekill64) (sekil 165-166)
dogru indirerek kilit mekanizmasindan Bagaj kapag agildigi zaman, bagaijin st Bogaj bolimi icinde, késelerde yer alan
asagiya, klik sesini duyuncaya kadar bas- farafindaki lamba (A) otomatik olarak ya- kancalar, yikin baglanmasi amaci ile iplerin
tinniz. nar. tutturulmast icin kullanilir.

Kapak kapanldiktan sonra veya agldiktan Bu halkalar ayni zamanda sabitlestirici
birkac dakika (yoklasik 15) sonra lamba aglann (bazi tiplerde-aynca Alfa Romeo ak-
soner. Bu durumda, lambayi tekrar yakmak sesuar satis merkezlerinden de temin
icin, bagaj kapagini kapatip sonra aciniz. edilebilir) takilmasiyla da yikin sabit

kalmasini saglar.

1 ADBO0DOb ADB0242b ADBD243b
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YUK TASIMA UYARILARI

Gece yolculuk yaparken, bagajda cok agir
yik tasiyorsaniz, kisa farlann yiksekligini
kontrol edip, ayarlayiniz ("Farlar" kismina
bakiniz). Far ayar tertibatinin dogru olarak
gorevini yapmasi icin, tasinan yokin
agirhginin verilen degerleri gecmediginden
emin olunuz.

Bagaj bolimini kulla-
mirken, tasidigimz yiikiin
agirhgimin izin verilenden

fazla olmadigindan emin olunuz
("Teknik 6zellikler" baliimiine ba-
kimz). Ayrica, bagaj bolimiindeki
esyalarin, ani fren yapmaniz ha-
linde 6ne dogru gelerek yolculari in-
citmemesi icin, diizgiin bir sekilde
yerlestirildiginden emin olunuz.

Giivenli bir sekilde bag-

@ lanmamus u‘(i:r yiikler, bir
kaza olmasi halinde yolcu-

lar1 ciddi bir sekilde yaralayabilir.

Otomobilinizde benzin
@ tasimak istiyorsamz, yiu-

ri.irli.l;:telolun knnlt:nluru
vyunuz. Standartlara uygun bir kap
kullanimz ve bu k::ll uklerin
baglandigi halkalari kullanarak
sabitleyiniz. Alinan bu dnlemlere
ragmen, bir kaza olmasi duru-
munda yangin riski artar.

MOTOR KAPUTU

Kaputu agmak icin 6zel kol &n panelin sol
alt kismindadir.

Acmak icin:

— Kolu (A~ sekil 167) cekiniz, "klik"
sesiyle kaput acilir.

Motor kaputunu sadece
otomobil duruyor iken il Qe

aciniz.

ADB004Sb
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Motor kaputunu agmadan
@ once, on cam sileceklerinin
cam iizerinden kaldinl-

manus oldugunu kontrol ediniz.

— Emniyet (B~ sekil 168) kolunu yukan
dogru cekiniz.

— Kaputu kaldinniz.

sekil 168

DIKKAT Motor kaputu iki gazh amor-
tisér ile kaldinlir. Bu amortistrleri kurcalo-
mayimz ve kaputu kaldinrken destekleyiniz.

TEHLIKE - CiDDi YARA-

LANMA Motor bélimiinde

kontrol veya bakim yapar-

ken acilmis olan motor kaputuna

kaftamzi carpmamak icin dikkat edi-
niz.

Eger motor sicak iken,
@ motor bélmesi icinde her-
hangi bir islem yapmaniz
gerekiyor ise; kontak anahtan
yerinden akartilmis olsa bile devre-
ye girebileceginden dolay: fandan
uzak durunuz. Motorun sogumasini
bekleyiniz.

Esarplar, atkilar, kravat-
@ lar ve bol giysiler hareketli
parcalara takilarak, tehli-

keli durumlara sebep olabilirler.



Kopamak icin:

— Kaputu motor bélimiinden yaklasik 20
cm mesafe kalana kadar indiriniz ve serbest
birakimz. Daha sonra iyice kapandigindan,
sadece kilidin ucundan tutmus olmadigindan
emin olunuz.

Kaputun iyice kapanmamasi halinde ka-
panmas! icin asagiya dogru Uzerinden
bastirmayiniz, tekrar acarak yukanda
aciklananlart tekrarlayiniz.

Yolculuk esnasinda acil-
mamasi icin, motor ka-
putunun vygun sekilde ka-

pandigindan emin olunuz.

PORTBAGAJ/KAYAK
TASIYICISI

Otomobile, 6zel portbagaj,/kayak tastyicisi
monte edilebilir.

Otomobiliniz icin zellikle dizayn edilen
portbagaj/kayak tasiyiaisi, contanin altin-
doki baglanti noktalanndan (A-sekil
169) monte edilmelidir.

Birka¢ km gittikten sonra,

ﬂ tasiyia barlan veya dzel
aksesvarlari tespit eden
avatalarin tam olarak sikilmis du-
rumda olup olmadigimi kontrol edi-

niz.

Portbagaiji, kesinlikle izin

A verilenden daha fazla yik-

lemeyiniz, yerel kanunlara
uyunuz.

Yik, tasiyiamin iizerine
esit olarak dagimimahdir ve
otomobil kullanihirken yan

rizgarlarin etkili oldugunu unut-
mayimz.

sekil 169
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FARLAR

FAR YUKSEKLIK AYARI

DIKKAT Farlarin ayarlanmasi sadece
suriict icin degil, yolu kullanan diger kisiler
icin de, konfor ve giivenlik agisindan Snem-
fidir. Bu ozel bir kanunla da belirlenmistir.
Farlaniz acik iken seyahat ettiginizde, ken-
diniz ve diger striiciler icin en iyi goris
mesafesi elde etmek icin farlann uygun bir
sekilde ayarlanmasi gerekmektedir.

Farlannizin dogru olarak ayarlanmasi icin
yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz.

DIKKAT Fann ic yiizeyinde bugu
gorilebilir, bu bir anza degildir. Bu bugy,
disik hava sicakligindan ve nemden dogal

~ olarak olusur ve kisa bir siire sonra kaybolur.

Far icindeki su damlasinin goriinmesi su

~ sizntisindan kaynaklanir. Bu durumda yet-
- kili bir Alfo Romeo servisi ile temasa geciniz.

FARLARIN EGiMININ
AYARLANMASI (sekil 170)

Eger otomobilde ksenon farlar mevcut ise,
far ayorlan elektronik olarak yapilacaktir. Bu
nedenle direksiyon simidinin yonindaki ku-
manda (A) otomobilde mevcut olmaya-
caktir.

Otomobil yiiklendiginde geriye dogru
egimli duracagindan for yiiksekligi artacaktr.

Bu durumda, farlann direksiyon simidinin
yaninda yer alan kumanda (A) ile ayarlan-
maldir.

sekil 170

Kumanda, otomobilin yilk durumuna gdre
4 konumda ayarlanabilir.

— 0 konumu: 8n koltukfa 1 veya 2 kisi,
yakit tanki dolu.

— 1 konumu: 5 Kisi.

— 2 konumu: 5 kisi, bagaj dolv (yaklasik
50 kg).

— 3 konumu: Siiriici ve bagajda 300 kg
yik.

Tasidhgimiz yiikii her de-
@ gistirdiginizde, far ayarla-
rimt kontrol ediniz.



ON SiS LAMBALARININ
AYARLANMASI
(baz: tiplerde)

On sis lombalannin yisksekliginin ayarlan-
mast icin vidoy (A-sekil 171) ayarlayiniz.

Farlannmzin dogru olarak
A ayarlanmas: icin yetkili bir
Alfa Romeo servisi ile te-

masa geciniz.

sekil 171

GAZ DESARIJLI FARLAR
(bazi tiplerde)

Gaz desarjli farlar (ksenon); akkor filaman
yerine, basingli ksenon gazi ile doyurulmus
bir ortamda, galvanik bir ark ile calisirlar.

Elde edilen aydinlotma; hem isik kalitesi
(daha aydinlik), hem de aydinlafilan bél-
genin genisligi ve konumu acisindan, klasik
aydinlatmaya gore oldukca iyidir.

Daha iyi aydinlatmanin sagladigi avantaj-
lar; aydinlatma etkisi normalde daha az olan
yan taraflardaki 151k hiizmelerinin daha iyi
aydinlatma saglamas: sebebi ile, ozellikle
kotd hava kosullarinda, sisli havada ve/
veya trafik isaretlerinin yetersiz olmasi
halinde farkedilir (gozler daha az yorulur ve
siriiciniin yon bulma kabiliyetinin daha iyi
olmasi sonucunda, siiriis giivenligi artar).

Yanlardaki stk hiizmesinin aydinlatma etki-
sinde ortaya gkan biyiik artis, siriciniin
yolun iki tarafindaki diger kullamicilan (yaya-
lar, bisiklete ve motosiklete binenler) daha
iyi gormesini soglodigindan dolay, siriis
govenligini boyk dlctide artinr.

Galvanik arki olusturmak icin, cok yiksek
voltaj gerekir; galvanik ark olustuktan sonra,
besleme voltaji diisik olabilir.

Farlar, devreye alindiktan yaklasik 15
saniye sonra maksimum aydinlatma se-
viyesine ulasirlar.

Bu tiir farlar ile saglanan yiksek seviyedeki
aydinlatma; far yiksekliginin siirekli olarak
ayarlanmasini saglomak ve frenleme veya

hizlanma esnasinda ve yuk fasinirken, diger =
araclarda bulunanlannin gézlerinin kamas- =

masini Gnlemek icin otomatik bir sistemin
kullanilmasini gerektirir.

Far yiksekliginin sirekli olarak ayarlan-
mas! icin kullanilan elektromekanik sistem,
far ayar tertibatinin bulunmasini gereksiz
kilar.
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Ksenon farlar cok uzun dmiirliidir ve anza
yapma ihtimali cok diisiktir.

Eger gerekiyor ise, sis-
temin kontroliini ve her
tirli tamir islemini, sadece

yetkili bir Alfa Romeo servisinde
yaptirimz.

TRAFiGIN SOLDAN/SAGDAN
AKISINA GORE KISA
FARLARIN AYARLANMASI
(sadece gaz desarijl farlarin
bulundugu tipler icin)

Yiksek aydinlatma giiciine sahip olan gaz
desarjli farlann (ksenon farlar) bulundugu
tiplerde (bozi fiplerde), trafigin sagdan akhgi
bir iilkeden, trafigin soldan akngi bir ulkeye
gecilmesi veya tersi durumda; yol ke-
narlannin en vygun sekilde aydinlatilmasini
saglamak ve diger araclorda bulunanlann
gbzlerinin kamasmasini dnlemek icin, kisa
farlonn ayarlanmasi gerekir.

Bu islemlerin yapilmasi
A icin, yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile temasa geciniz.

Bulundugunuz iilkeye geri
@ dondiginizde, kisa far

ayarnim yeniden yaptirmayi
unutmayimz.



ABS

Otomobile ABS (anti-blokaj fren sistemi)
fren sistemi monte edilmistir. Bu sistem;
frenleme esnasinda tekerleklerin kilitlen-
mesini dnler, yol tutusunun en iyi dereceye
ulasmasini saglar ve zor yol kosullarinda
yapilon acil frenlemelerde ofomobilin en iyi
sekilde kontrol edilebilmesini saglar.

Siriicy, fren pedalindaki tepkilerden ve sis-
temin daha guriitili calismasindan ABS sis-
teminin devreye girdigini anlar.

Bu belirtiler, fren sisteminde bir aniza olarak
yorumlanmamalidir. Bu, siriiciiye ABS fren
sistemin devrede oldugunu gdsterir. Bu du-
rum, otomobilin yol tutusunun minimum
degerlere diistigini ve otomobilin kulla-
nildigi yol yiizeyine uyum saglamak igin
hizin azaltlmasi gerekfigini belirtir.

ABS fren sistemi, klasik fren sistemine
monte edilmistir. Herhangi bir aniza duru-
munda, sistem otomatik olarak devre disi
kalir ve klasik frenler ggrevini yapmaya de-
vam eder.

Herhangi bir anza mevcut ise ve bunun
sonucunda anti-blokaj fonksiyonu etkinligini
kaybetmis olsa bile, fren sistemi normal
olarak calismasina devam eder.

Daha énce ABS fren sistemi bulunan bir
arac kullanmadiysaniz, kaygan bir arazide
gerekli onlemleri alarak ve bulundugunuz
ilkenin trafik kurallarina vyarak sistemin
nasil devreye girdigini gérmek icin deneme
yapabilirsiniz. Oncelikle, asagida verilen
agklamalan da okumaniz favsiye edilir.

ABS fren sisteminin kullamlmasinin ge-
tirdigi avantaj; yol tutusunun zayif oldugu
yerlerde yapilan sert frenlemelerde de, teker-
leklerin kilitlenmesini dnleyerek size mak-
simum manevra kabiliyeti saglamaya de-
vam etmesidir.

Bu; frenleme mesafesinin daima azalacag
anlomina gelmez. Omegin, cakilli veya
heniiz kar yagmis kaygan yol yiizeyleri fren-
leme mesafesini artirabilir.

Gerekli oldugunda ABS fren sisteminden
en iyi sekilde yararlanmak igin, asagidaki
tavsiyelere uymaniz gerekir:

ABS fren sistemi, lastik ile

ﬂ yol arasindaki mevcut yol

tutusundan maksimum de-

recede yararlanmamz saglar, fokat

yol tutus seviyesini artirmaz. Bu

sebeple, otomobilinizi kaygan yol-
larda kullanirken cok dikl

nuz ve gereksiz riskler almaymz.

ABS fren sisteminin dev-

@ reye girmesi, lastik ile yol
arasindaki yol tutusunun
minimum seviyeye indigini gosterir.
Bu durumda, mevcut yol tutusuna

vygun sekilde hizimizi azaltmamiz
gerekir.

atli olu- =
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Herhangi bir ariza olmasi

@ durumunda, gosterge tab-
losu iizerinde yer alan &)

anza uvyari lambasi (ekrandaki
mesaj ve sembol ile birlikte) yanar.
Bu durumda, hizimzi azaltimiz ve
otomobilinizin kontrol edilerek,
arizanin derhal giderilmesi icin
Eetkili bir Alfa Romeo servisine gi-

iniz.

ABS fren sistemi bulunan araglarda bile, vi-
rajlarda frenleme yapilirken azami dikkat
gosterilmesi gerekir.

Asagida verilen 6nemli tavsiyelere uyul-
masi gerekir:

ABS fren sistemi devreye
@ girdiginde ve tekerleklerde
tepkiler hissettiginizde;
ayagmzi fren pedalindan cek-
meyip, frene basmaya devam edi-
niz. Bu sekilde, mevcut yol tutus
sartlan altinda miimkiin olan en
kisa mesafede durmamz mimkiin
olacaktr.

Eger verilen tavsiyelere uyarsaniz, her du-
rumda daha iyi frenleme yapabilirsiniz.

DIKKAT ABS fren sistemi bulunan fip-
lerinde, sadece dreticinin onayladigi marka
ve modeldeki jantlar, lastikler, fren balato-
lan kullarilabilir.

ABS fren sistemine elektronik bir frenleme
sistemi (EBD) entegre edilmistir. Bu sistem;
ABS fren sisterninin kontrol Ginitesini ve sen-
sorlerini kullanarak, fren sisteminin perfor-
mansini arfinr.

Otomobilde elektronik bir

@ frenleme sistemi (EBD)
mevcuttur. Eger motor

cahsir durumda iken ) ve (@ uyan
lambalari aym anda yanarsa
(ekrandaki mesaj ve sembol ile bir-
likte), EBD sisteminde bir ariza var
demektir. Bu durumda; sert fren-
lemeler, arka tekerleklerin vaktin-
den once kilitlenmesine ve kay-
maya sebep olabilir. Sistemi
kontrol ettirmek icin, otomobilinizi
en yakin yetkili bir Alfa Romeo
servisine kadar cok dikkatli bir sekil-

de siiriiniiz.

Eger fren hidroliginin di-
@ suk oldugunu belirten ©
vyari lambasi yanarsa (ek-
randaki mesaj ve sembol ile bir-
likte), derhal otomobilinizi durdu-
runuz ve en yakin yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geciniz.
Hidrolik devredeki kayiplar; hem
klasik fren sisteminin, Zem de ABS
fren sisteminin calismasim tehli-
keye atabilir.

Motor calisir durumda
@ iken &) vyari lambasinin
yanmasi (ekrandaki mesaj
ve sembol ile birlikte), ABS fren
sisteminde bir anza oldugunu be-
lirtir; fren sistemi cahsmaya devam
eder, fakat anti-blokaj fren sistemi
devrede degildir. Bu sartlar altinda,
EBD sisteminin performans: diise-
bilir. Bu durumda da, sistemi kon-
trol ettirmek icin, otomobilinizi der-
hal en yakan yetkili bir Alfa Romeo
servisine kadar, sert frenlemeler-
den kacinarak siiriiniiz.



VDC (Ara¢ Dinamiginin
Kontroli) ve ASR
(Kaymayi onleyen |
sistem) SISTEMLERI

(baz: tiplerde)

VDC SISTEMI (Arac
Dinamiginin Kontroli)

VDC, siiriis torkuna ve tekerleklerin her
birinin frenlenmesine farkl olarak mide-
halede bulunarak, aracin dengesini kontrol
altinda tutan elektronik bir sistemdir. Bu sis-
tem, yol tutusunun zayiflamast halinde, oto-
mobilin dogru yone yonelmesini saglar.

Otomobil, hareket halinde iken, lostiklerin
yol tutusunun yeterli olmasi durumunda
siiriicii tarafindan kontrol altinda tutulabilen
enlemesine ve uzunlamasina kuvvetlere
maruz kalir. Yol tutusu minimum seviyenin
altina diistiigi zaman; otomobil, stiriiciinin
izledigi rotamin disina clkmaya baslar.

Ozellikle bozuk yiizeyli yollarda (parke tasi
dosenmis veya su, buz ya da toprak bulu-
nan yollorda) suris esnasinda; suratteki
degisiklikler (hizlanma veya yavaslama)
ve/veya takip edilen rotadaki degisiklikler
(virajlar veya engellerden kagilmasi gereken
durumlarda) lastiklerin yol tutusu azalabilir.

Sensdrler, kaymaya sebep olabilecek
kosullari tespit ettigi zaman, VDC sistemi
motora ve frenlere miidahale ederek, den-
geleyici bir tork olusmasini saglar. .

Sistemin, aktif givenlik

@ aasindan sagladig perfor-

mans, siiriiciniin lizumsuz

riskler almasim gerektirmez. Siiriis

tarzi; daima yol yiizeyine, goriis

mesafesine ve trafik kosullarina

uygun olmahdir. Yol giivenligi ile il-

gili sorumluluk daima siiriiciiye ait-
tir.

VDC sistemi, lastiklerin yol tutu-
sunun azalmasi halinde, siiriciniin
otomobili kontrol altinda tutmasina
yardima olur.

Araan dengesindeki bozulmalar:
kontrol altina almak icin, VDC sis-
temi tarafindan olusturulan kuv-
vetler, daima lastik ile yol yiizeyi
arasindaki yol tutusuna baghdir.

VDC SiSTEMININ CALISMA
SEKLI

VDC sistemi, motor calishnldiginda oto-
matik olarak devreye girer ve devre disi
birakilamaz. Bununla birlikte, orta konsol-
daki ilgili butona bosarak ASR sistemi devre
disi birakilabilir.

VDC sistemin temel elemanlan sunlardr;

— cesitli sensorlerden gelen sinyalleri
isleme tabi tutan ve en uygun sirafejiyi uygu-
lamaya koyan bir elektronik kontrol Gnitesi,

— direksiyon simidinin konumunu tespit
eden bir sensdr,

— tekerleklerinin her birinin donis hizim ~ e
tespit eden ddrt adet senstr, f

— otomobilin kendi dusey ekseni
etrafindaki ddniisiinii tespit eden bir sensar,

— yanal hizlanmayr (merkezkag kuvveti)
tespit eden bir sensor.
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VDC sisteminin en Gnemli elemam VDC
kontrol tnitesidir. Bu iinite, otomobil izeri-
ne monte edilen sensorlerden gelen verileri
kullanarak, otomobil virajlan dénerken olu-
san merkezkac kuvvetini hesaplar. Rotadan
cikist fetkik eden sensér, otomobilin kendi
dissey ekseni etrafindaki déniisiinii tespit
eder. Otomobil virajlan dénerken olusan
merkezkac kuvvetleri, oldukca yiiksek se-
viyede duyarliliga sahip yanal hizianma sen-
sorii tarafindan tetkik edilir.

VDC sisteminin dengelemne fonksiyonu, sis-
temin elekfronik kontrol Gnitesi tarafindan
yapilan  hesaplomalara  bagh  olarak
gerceklestirilir. Elektronik kontrol tnitesi; di-
reksiyon simidinin konumunu tetkik eden
sensorden, hizlanma sensdriinden ve her bir

- tekerlegin donis hizini tespit eden sensor-

lerden gelen verileri isleme tabi tutar. Bu
sinyaller, kontrol dnitesinin, direksiyon simidi
cevrildiginde siiriconin gerceklestirmek
istedigi manevray! alglamasini saglar.

Kontrol iinitesi, sensirlerden alinan sinyal
leri isleme tabi tutar; béylece otomobilin konu-
munu anhk olarak fespit edebilir ve bunu,
striiciinin takip etmek istedigi rota ile
karsilastirabilir. Rotadan sapma durumunda,
saniyeden daha kisa bir sre icinde en vy-
gun miidahale stratejisini secip, uygulamaya
koyarak, bir veya daha fozla tekerlegin farkli
seviyelerde frenlenmesini ve eger gerekiyor
ise, motor tarafindan aktanlan kuvvetin de
azallmasini saglayip, otomobilin derhal
gereken rotaya dénmesini mimkin kilar.

Siriicinin izlemek istedigi rotanin takip
edilmesini saglamak icin yapilan dizeltme
amagh miidahaleler gereken sekilde degistiri-
lir ve sirekli olarak uygulanir.

VDC sisteminin miidahaleleri, ofomobilin
aktif givenligini cok kritik durumlarda
oldukca biyik dlciide arhinr ve dzellikle yol
tutus seviyesinin degistigi durumlarda fayda
saglar.

VDC, ASR ve ABS sistemi-

@ nin dogru olarak calismasi
icin, butiin lastiklerin mi-
kemmel durumda, aym marka ve
tipte olmalan gerekir; hepsinden de

onemlisi lastiklerin belirtilen tip,
marka ve boyutta olmalaridir.

Kiiciik boyutlu yedek las-

ﬂ tigin kullamilmas: halinde,

VDC sistemi calismaya de-

vam eder. Yedek lastigin, normal

lastikten kiicik oldugu ve dolayi-

siyla da yol tutusunun otomobi‘in

diger lastiklerine gdre daha diisik

oldugu goz oninde bulundurul-
mahdir.

ASR SiSTEMIi (Kaymay: onleyen
sistem)

ASR fonksiyonu, otomabilin ¢cekisini kont-
rol altinda tutar ve dinamik tekerleklerden
biri veya her ikisi de kaydiginda, otomatik
olarak miidahalede bulunur.

Kayma kosullan altinda, iki farkh kumanda
sistemi devreye girer:

— eger fazla giic aktanmi sebebi ile her iki
dinamik tekerlekte de kayma s6z konusu
ise, ASR sistemi miidahalede bulunur ve mo-
tor tarafindan aktanlan giici azaltr.

— Eger dinamik tekerleklerden sadece
birinde kayma stz konusu ise, ASR sistemi
otomatik olarak miidahalede bulunur ve
kayan tekerlegi frenler.



ASR sistemi, dzellikle asagidaki durum-
lorda faydahdir;

— ic taraftaki tekerlegin, dinamik yiikteki
degisimin etkisi ile veya asin hizlanma se-
bebi ile, virajda kaymasi;

— yol tutus kosullarina gore tekerleklere
cok fazla giic aktanlmasi;

— kaygan, karli veya donmus yiizeylerde
hizlanma;

—islak yiizeylerde yol tutusunun azalmasi
(su yashii olusmast).

VDC SISTEMININ
MUDAHALEDE BULUNMASI

VDC sisteminin midahalede bulundugu,
gosterge tablosu iizerinde yer alon @ uyan
lombasinin yanip sénmesi ile belirtilir;
baylece otomobilin denge ve yol tutusu
acisindan kritik kosullarda bulundugunu
suriiciye bildirilir.

ASR FONKSiYONUNUN
DEVREYE ALINMASI

ASR fonksiyonu, motor her calistinldiginda
otomatik olarak devreye girer.

Siiris esnasinda, orfa konsol iizerinde yer
alan diigmeye (A - sekil 172) basilarak,
sistem devre disi birakilabilir ve tekrar dev-
reye alinabilir.

Sistemin devre disi birakildigi, diigme tze-
rindeki ledin yonmasi ile belirtilir. Eger
fonksiyon, siiriis esnasinda devre disi birakilir
ise, motor tekrar cahsitinldiginda otomatik
olarak devreye girer.

DIKKAT Karli yollarda kar zincirleri ile
seyahat ederken, ASR sisteminin devre disi
birakilmasi uygun olur. Bu kosullarda, oto-
mobilin kalkisi esnasinda dinamik tekerlek-
lerin kaymasi, cekisin daha iyi olmasini
saglar.

ADBO557b

sekil 172

GOSTERGE TABLOSU
UZERINDEKi UYARI LAMBASI

Kontak anahtan MAR pozisyonuna cevril-
diginde, @ uyan lombasi yanar fakat bir kac
saniye sonra sonmesi gerekir.

Eger uyan lambasi sénmez veya ofomobil
hareket halinde iken yanarsa (ekrandaki
mesaj ve sembol ve ASR butonu izerindeki
led ile birlikte), yetkili bir Alfa Romeo servisi
ile temasa geciniz.

Otomobil hareket halinde iken uyan laom-
basinin yanip snmesi VDC sisteminin dev-
rede oldugunu gosterir.

VDC sistemi ariza vyari lambasi

VDC sisteminde herhangi bir anza olmasi
halinde, sistem otomatik olarak devre dist |

kalir ve, gosterge tablosu Uzerindeki @
uyan lambas stirekli olarak yanar (ekran-
doki mesaj ve sembol ve ASR butonu iize-
rindeki led ile birlikte).

VDC sisteminde herhangi bir anza olmasi
durumunda, otomobil VDC sisteminin bu-
lunmadig bir arac gibi hareket eder. Her du-
rumda, mimkin olan en kisa siirede yetki-
li bir Alfa Romeo servisi ile temasa gecilmesi
gerekir.
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EOBD SiSTEMI

(sadece bazi benzinli tiplerde)

EOBD sistemi (Avrupa otomobil Gzerinde
test sistemi) 98,69 EC (EURO 3) direktif-
lerine ve 2001 /1 /EC direktiflerine, B se-
viyesi (EURO4) uygun olarak 2.0 JTS ve 2.0
JTS Selespeed tipleri icin konmus olan bir
sistemdir.

Bu sistem otomobiller iizerinde bulunan
emisyon sistemi ile ilgili elemanlara stirekli
olarak test edilmesini Gngdrmektedir; aynca
kullaniciya ¥ uyan lambasinin gosterge
uzerinde yanmasi (ekrandaki mesaj ve sem-
bol ile birlikte) ile pargalann anza ve asinma

durumlanni da gostermektedir.

Burada amac sudur:

— Sistemin verimini kontrol alhnda tutmak;

— Avrupa normlanna gdre emisyonlarin
verilen limitlerin disina gkmasina neden olan
anzalan bildirmek:

— Asinmis parcalann degistirilmesini 6ner-
mek.

Sistem aynica, elektronik konirol Ginitesinin
hafizasinda bulunan anza kedlannin diyag-
nostik bir konnektdr ile baglantisi olan uy-
qun bir gosterge tizerinde motorun calismasi
ile ilgili spesifik parametreler dogrultusunda
okunmasini saglamaktr.

Kontrol trafik gdrevlileri tarafindan da
yapilabilir.

Eger kontak anahtan
MAR pozisyonuna cevril-
diginde ) vyan lambas:
yanmaz veya siiriis esnasinda sabit
olarak yanar veya yamp soner
(ekrandaki mesaj ve sembol ile bir-
likte) ise derhal yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa gecilme-
lidir " vyan lambasimin kontrolii
bulundugunuz iilkenin kurallarina
gore, trafik gorevlileri tarafindan
da test cihazlan ile yapilabilir.

DIKKAT Anza giderildikten sonra sistemin
komple kontrol edilmesi icin yetkili bir Alfa
Romeo servisleri test cihazlan ile gerekli
kontrolleri yapar.

SES SISTEMI

Sabit olarak monte edilen kaset calar
(radyo ile birlikte) veya (D calar (radyo ile
birlikte), yolcu kabininin karakteristik dzel-
liklerine uyum saglayacak sekilde dzel
olarak dizayn edilmis olup, n panelin
gorinimiine de uygundur. Ses sistemi ile il
gili bilgileri ilgili el kitabinda bulabilirsiniz.



YAKIT DEPOSUNUN
DOLDURULMASI

BENZIN MOTORLU TiPLER

Otomobilde mevcut olan
A cevre kirliligi kontrol sis-
temleri, sadece oktan
sayisi (R.O.N.) en az 95 olan
kursunsuz benzin kullamlmasini

gerektirir.

Acil durumlarda ve cok az

A miktarlarda bile olsa, yakit

deposuna kesinlikle kur-

sunlu benzin koymayniz. Katalitik

konvertéri onanlamayacak bicim-

de tahrip edersiniz. Eger yakit de-

posuna yanhshkla baska bir yakit

doldurulursa, MOTORU CALIS'I’IR-

MAYINIZ. Yakit deposunu ve yakit
sistemini bosaltimiz.

Deponun yanls tipte yakit ile doldurul-
masini Gnlemek icin; yakit deposunun dolum
agz, kursunlu benzin dolum tabancasinin
giremeyecegi kadar kiicik yapilmishr.

Verimi diismiis bir kata-

A litik konvertor, cevreye
zararh gazlarin yayilma-

sina ve cevre kirliligine sebep olur.

JTD MOTORLU TIiPLER

Yakit deposunu, EN 590
A standartlarina vygun kali-
teli dizel yakit: ile doldu-
runvz. Baska iriinlerin veya
karisimlarin kullamlmasi, motorun
onarilamayacak sekilde hasar
gormesine ve ortaya akan hasarin
garanti disi kalmasina sebep olur.
Eger yakit deposuna yunﬁ;hklu
baska bir yakit doldurulursa, mo-
toru cahistirmayimiz ve yakit depo-
sunu bosaltimz. Eger motor cok
kisa bir siire icin bile cnllsllrlllrsu,
yakit deposunun yam sira yakit sis-
temini dP bosaltmamz gerekir.

Soguk havalarda (dis hava sicakhg
—10°C'nin altinda), otomobil uzun sire kuk
lolmamus ise, DIESEL MIX kullanil-
malidir. Bu Gron, kutu Gzerinde belirfilen
oranlarda, dizel yaki ile kanstnlarok kul-
lonilmalidir.

DIESEL MIX katkisi ile dizel yakit,
sogjuktan dolayr meydana gelecek reaksi-
yonlar olusmadan dnce kanstinlmaldr.
Katkinin daha sonra ilave edilmesinin hig bir
yarar yoktur.

Yakit deposunun doldurul-
A masi esnasinda, motorun

cahsmamas:1 ve kontak
anahtarinin da OFF pozisyonunda
olmasi gerekir. Yakit dolumu

esnasinda, motor calismiyor, fakat
kontak anahtarit ON (MAR) pozis-
yonunda ise, yakit seviye goster-
gesi, gecici olarak yanhs konumu
gosterebilir. Fakat bu durum bir siire
sonra diizelecektir.




YAKIT DEPOSU KAPAGI
(sekil 173)

Yakit deposu kapagi otomobilin icinden,
kumanda kolunun (A) 6n kismindan kal-
dinlmasi ile agilir.

Yakit deposu kapagi (A-sekil 174)
yanlis yere konulmasini engellemek icin bir
kordon (B) ile dis depo kapagina (C)
baghdir.

DIKKAT Yakit deposu cok siki bir seklide
izole edilmistir ve icinde basing olusabilir.
Kapak ¢ikanldigi zaman disan ¢ikan hava
sesi normaldir.

A0BO0044b

Guvenliginiz icin, motoru calistirmadan
once kapagin dogru olarak yerlestirildigin-
den emin olunuz.

Yangin tehlikesi oldugun-
@dun ?loluw, yakit dolum
agzina ates veya sigara ile
yaklasmayimiz. Zararh buharlan
solumumu‘ icin dolum agzimin

yakimina dogru egilmeyiniz.

Eger gerekiyor ise, yakit
' deposu kapagim sadece

orijinal kapak ile degis-
tiriniz; aksi taktirde yakit buhar
kazamm sistemine zarar vere-
bilirsiniz.

ACIiL KAPAK ACMA

Eger kapak agma kumanda kolu ¢alismiyor
ise (A- sekil 173) bagaj b6lominin sag
tarafindaki ipi (A- sekil 175) cekerek
yakit deposunun kapagi agilabilir.

ADBO388D
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PARK SENSORLERI
(baz: tiplerde)

Park sensorleri sistemi otomobilin
arkasinda bulunan engelleri algilar ve
stiriciyi uyanr (akustik sinyal ile).

DEVREYE ALINMASI
Sensorler, geri vitese takildigi zaman

otomatik olarak devreye girerler.

Sesli sinyal, otomobil ile engel arasindaki
mesafe 30 cm’den doha az kaldigi zaman
sireklilik kazanir.

AKUSTIK SINYAL

Geri vitese takildigi zaman fasilal akustik
sinyal otomatik olarak baslar.

Sinyal:

— otomobil ve engel arasindaki mesafenin
azalmasinda, sinyal artar;

— otomobil ve engel arasindaki mesafe 30
cm’den daha oz kaldiginda sireklilik kazanir
ve bu mesofe artinca durur;

— eger mesafe degismiyor ise sesli sinyal
fasilasi sabit kalir. Eger bu durum yan sen-
sorler icin ise, duvarlar yaninda manevra
yapilirken ses belirfilerini onlemek icin sinyal
3 saniye sonra durur.

sekil 176

CEVRENIN
KORUNMASI

Otomobilin tasanmi ve yapimi sirasinda
sadece geleneksel performans ve emniyet
dusiinilmemis, ayni zamanda cevreyi ko-
ruma konusunda da siirekli artan problem-
ler disinGlmstir.

Materyallerin secimi, kullanilan teknikler
ve ozel parcalar, dogaya zarar veren etkileri
azaltabilen veya biyik 8lciilerde Gnleyebilen
sistemlerin yaratlmasi, uluslararasi dogay

koruma kurallanna vyulmasi calismalan |

sonucunda orfaya gkmistir.

CEVREYE ZARAR VERMEYEN
MALZEMELERIN
KULLANILMASI

Otomobilin parcalarinin higbiri asbest icer-
mez. Klima sistemi, ozon tobakasina zarar
verdigi dissiinilen CFC gazlanni (klorofloro
karbitler) icermez.

Somunlann ve civatalann iizerlerindeki pas
onleyici tabakada kullanilan kadmiyum ile
bazi boyalarda kullanilan krom gibi su ve
havay kirleten maddelerin yerine, doga ile
dost maddeler kullanilmist.
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ZARARLI GAZ CIKISINI
AZALTAN SISTEMLER

(benzin motorlu tipler)

Uc yollu katalitik konvertor
(katalitik egzoz borusu)

Egzoz, degisiklige ugramayan alasim metal
lerden yapilan katalitik konvertérdir. Paslan-
maz celik kutusu yiksek calisma
sicakliklanna dayanikhdir.

Katalitik konvertdr, egzozda bulunan yan-
mamis, hidrokarbon, karbon monoksit, nit-
rojen oksidi elektronik enjeksiyon ve
atesleme ile zararsiz maddelere donistiiriir.

Déniistirme sirasinda

@ yiksek sicakliklara vlasil-
digr icin otomobil yama
materyallerin (kagit, yakit, kuru

yapraklar gibi) izerine park
edilmemelidir.

Lamda sensorii

Sensor egzoz gazlannda bulunan oksijen
miktanini belirler. Lamda sensérii tarafindan
yayilan sinyaller enjeksiyon ve atesleme
elektronik kontrol nitesinin hava yakit
kansiminin dogru olarak ayarlanmasini
saglar.

Yakit buhar: geri kazamm
sistemi

Motor calismiyor iken bile benzin buhannin
olusmasini onlemek miimkin olmadigindan
dolayi, sistem olusan buhan akfif karbon
iceren ozel bir kap icinde toplar.

Motorun calismasi sirasinda bunlar bu
bélimden emilir ve motor calisirken yakilir.

ZARARLI GAZ CIKISINI
AZALTAN SISTEMLER

(JTD motorlu tipler)

Oksitleyici katalitik konvertor

Bu sistem, egzoz gazlan icindeki dogjayi
kirleten maddeleri (karbonmonoksit, yan-
mamis hidrokarbonlar ve partikiiller) zararsiz
maddelere doniistiiriir ve boylece, dizel mo-
torun egzoz gazlannin duman ve kokusunu
azaltir.

Katalitik konvertr, Uzerinde katalize etme
gorevini yapan degerli metal bulunan petek
seklinde seramik bir gévdeyi iceren celik bir
muhafazadan olusur.

Egzoz gazlar dolasim (E.G.R.)
sistemi

Bu sistem, motorun ¢alisma sartlanna gdre
degisen oranlardaki egzoz gazlaninin tekrar
dolasimini veya tekrar kullanilmasini saglar.

Gerektiginde, azot oksit emisyonlarinin
kontroli icin kullanilir.



OTOMOBILIN HULLANILIE]

MOTORUN
CALISTIRILMASI

DIKKAT Otomobil elektronik motor kilit-
leme sistemi ile dDHUTIII‘nI?NL Eger motor
calismazsa "Alfa Romeo SIFRE sistemine”
bakiniz.

Bu bélimde verilen not-

A lara ve spesifikasyonlara
ilave olarak, otomobilin ilk
kullanima basladigi zaman, oto-
mobili tam performansiyla kullan-
mamamiz (Ornegin asin siratli
olarak vzun mesafeler ?idilmesi,

asir gaz verme, sert frenleme, vb.)
tavsiye edilir.

Otomobilin garajda veya

ﬂ diger kapah yerlerde calis-
tinlmasi tehlikelidir. Motor
oksijeni tiiketip, karbondioksit,
karbonmonoksit ve diger zehirli

gazlarin disari atilmasina sebep
olur.

Kontakta ozel bir giivenlik cihazi mevcut-
tur. Bu cihaz, egier motorun ilk denemede
calismamis olmas halinde, siiriicintin tekrar
calistirmasindan 6nce kontak anahtarini
STOP konumuna getirmesini zorunlu kilar.

Benzer bir sekilde, otomobil hareket
halindeyken kontak anahtannin MAR ko-
numundan AVV konumuna gelmesine en-
gel olur.

Akiinin bosalmasim en-
A gellemek icin, motor calis-
miyor iken kontak anah-

tarimi MAR pozisyonunda birak-
mayiniz.

BENZIN MOTORLU TiPLERIN
CALISTIRILMASI

DIKKAT motor calistnlana kadar gaz
pedalina basiimamasi gereklidir.

1) El frenini ¢ekilmis oldugundan emin olu-
nuz.

2) Vitesi kolunu bosa aliniz.

3) Kavrama pedalina sonuna kadar
basiniz, béylece mars motoru vites dislilerini
zorlamamus olur.

4) Sistemin yiiksek elektrik cekici cihaz- |

lannin (Grnegin,arka cam rezistans!) devre =

dist oldugundan emin olunuz.

5) Kontak anchtanni AVV pozisyonuna
getiriniz ve motor ¢alisir calismaz serbest
birakiniz.

6) Eger motor calismaz ise, kontak
anchtanni STOP pozisyonuna ceviriniz ve
islemi tekrarlayiniz.

DIKKAT Eger motoru calishirmakta zor-
lamiyorsaniz, katalitik konvertdre zarar ver-
memek icin yetkili bir Alfa Romeo servisi
ile femasa geciniz.
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DIKKAT 2.0 JTS fiplerinde, motoru
cahistinrken fren pedalini basili futunuz. Mo-
tor calismiyor iken fren pedalina basilirsa,
pedal sertlesir. Bu durumda, motorun
cahstinlmast igin pedal iizerinde daha fazla
kuwvet uygulanmasi gerekir.

JTD MOTORLU TiPLERIN
CALISTIRILMASI

1) El frenini cekilmis oldugundan emin olu-
nuz.

2) Vitesi kolunu bosa aliniz.

3) Kontak anahtarini MAR pozisyonuna
ceviriniz. Gsterge tablosu izerindeki oo
uyan lambasi yanacaktir.

4) oo uyan lambasi séniinceye kadar
bekleyiniz. Uyan lambasi motor ne kadar

- sicak ise o kadar cabuk sonecekfir. Eger mo-

tor cok sicak ise, uyar lambasi farkedile-
meyecek kadar kisa bir siire yanar.

5) Kavrama pedalina sonuna kadar bo-
sSiniZ.

6) o0 uyan lambasi séner sénmez, kon-
tak anahtarimt AVV pozisyonuna geviriniz.
Eger uzun siire beklerseniz, isitma bujilerinin
fonksiyonundan faydolonamazsiniz.

DIKKAT Motoru calishrma sirasinda sis-
temin yiiksek elektrik cekici cihazlan
(6rnegin, klima, arka cam rezistansi)
otomatik olarak devre disi kalacaktr.

Eger motor ilk denemede calismaz ise,
kontak anahtanini STOP pozisyonuna ce-
viriniz ve islemi tekrarlayiniz.

Eger motoru calishrmada zorlamiyorsaniz,
(Alfa SIFRE sistemi etkinken) uzun siire
calistrmak icin denemeyiniz.

Otomobilin cahsmamasinin akii bosal-
masindan kaynaklanmasi halinde yardimai
aki kullanimiz. Motoru cahstirmak igin aki
sarj cihazini hic bir sekilde kullanmayiniz
"Akiniin bosalmasi” bélmiine bakiniz.

MOTORUN ISITILMASI

— Motoru orta devirlerde calistirarak,
yavasca ileri dogru hareket ediniz. Aniden
gaz vermeyiniz.

— lIk birkag kilometrede motoru fazla zor-
lamayiniz. Su sicakhigi 50° — 60°C'ye
ulasana kadar motoru fazla zorlamayiniz.

MOTORUN DURDURULMASI

— Gaz pedalindan ayaginizi cekerek mo-
torun rélanti siratine gelmesini bekleyiniz.

— Kontak anahtarini STOP pozisyonuna
gefiriniz ve motoru kapafiniz.

DIKKAT Otomobilinizi zor kosullarda kul
landiktan sonra, motory durdurmadon dnce
sogutma suyu sicakligi diisene kadar bir sire
rélantide galistinniz.



Turbosarjli otomobiller

A ozellikle olmak tzere, ge-

nel olarak diger otomobil-

lerde de motor kapatilmadan dnce

motorun yiiksek devire akarhl-
masi sakincahdir.

Motor devrini yiikseltmenin hic bir
amaa yoktur ve gereksiz yere
yakit harcar. Aym zamanda rul-
manlara ve turbosarja zarar verir.

DIKKAT Eger otomobil hareket halin-
deyken motor durursa, daha sonra motor
calistinldiginda Alfa Romeo SIFRE sistemi
%) uyan lambasi yanabilir. Bu durumda,
motoru kapatarak ve sonra tekrar calistirarak
uyan lambasinin séndiiginii kontrol ediniz.
Eger uyan lombasi sénmez ise, yetkili bir
Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

ACiL DURUMLARDA
MOTORUN CALISTIRILMASI

Eger Alfa Romeo SIFRE sistemi kontak
anchtan tarafindan verilen kodu tonimaz ise
(gosterge paneli Uzerindeki <) uyan lam-
basi sirekli yanar) acil durumda calistirma
islemi uygulanabilir.

Dogru islemi yapabilmek icin  "Acil du-
rumda yapilacaklar” bélomiindeki agikla-
malara bakiniz.

Otomobili kesinlikle, ite-

A rek, cekerek ve yokus

asagi bwrakarak calistir-

mayimiz. Bu metod, katalitik egzoz

borusuna yakit dolmasina ve tamir

edilemeyecek bicimde zarar gorme-
sine sebep olabilir.

Motor calismadigs siirece,

@ servo fren sisteminin ve
hidrolik direksiyon sistemi-

nin caismayacagim vnutmayimz.
Bu sebeple, fren pedali ve r};rek-
siyon icin oldukca fazla giic vygu-
lamamiz gerekecegini unutmayimz.

PARK ETME

Otomobil duruyorken asagidakileri uygu-
layiniz:

— Motoru durdurunuz.
— El frenini cekiniz.

— Otomobilin yokus yukan durmasi halinde
birinci vitese, yokus asagi durmasi halinde
geri vitese takiniz.

— El freninin etkisiz kaldigi durumda oto-

mobilin durmasini saglamak icin on teker-

lekleri ceviriniz.

Motor iken,

N calisiyor Fgt
A akiiniin bosalmamas: icin

kontak anahtarimi MAR
pozisyonunda birakmaymz.

Cocuklan otomobilde yal-
mz birakmayimz. Otomo-
bilinizden inerken kontak

anahtarim daima yammza alimz.
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GUVENLI KULLANIM

Alfa 156 nizin fosanmi yapilirken Alfa
Romeo, otomobilin yolcularina verebilecedi
en yiiksek seviyeyi saglamak icin calismistir.
Bununla birlikte, siriictiniin otomobili kul-
lamis sekli oldukga onemlidir.

Asagidaki bolimde, degisik kosullar alhinda
giivenli yolculuk etmeniz icin bazi tavsiyeler
bulacaksiniz. Siphesiz bunlanin pek cogunu
biliyorsunuz, fakat hepsini dikkatle oku-
maniz faydali olacaktr.

DIREKSIYONA GECMEDEN
ONCE

— Farlar dahil bistin lambalarin dizgtin bir

"\ sekilde calishgindon emin olunuz.

— En iyi stiris pozisyonu icin; koltuklar,
direksiyonu, ic dikiz aynasini ve kapi ay-
nalanm ayarlayiniz.

— Dogru siiriis pozisyonu icin, koltuk
arkaligini dik olarak ayarlayip, basinizin
miimkin oldugunca bashklara yakin ol-
masint saglayiniz.

— Koltuk bashklarimi boynunuza degil,
basiniza destek verecek sekilde ayarlayiniz.
Pedallara basidiginda, herhangi bir seyin
(paspaslar gibi) engel teskil etmediginden
emin olunuz.

— Cocuk koruyucu sistemlerinin (cocuk
koltuklan, tasiyicilan gibi) orka keltuga uy-
gun sekilde baglandigindan emin olunuz.

— Bagajdaki yiklerin fren yapildigi zaman
one dogru hareket efmemesi icin iyice
yerlesmis oldugundan emin olunuz.

— Seyahatten @dnce afir yemekler
yemeyiniz. Hafif yiyecekler reflekslerinizin
daha hizh kalmasini saglar. Kesinlikle alkolli
icecekler almayiniz.

Periyodik olarak asogidakileri kontrol edi-
niz:

— lastiklerin durumlan ve basinglar;
— motor yag seviyesi;

— motor sogutma suyu seviyesi ve sis-
temin durumu;

— fren hidrolik sivi seviyesi;
— hidrolik direksiyon yagi seviyesi;
— bn cam yikama suyu seviyesi.

SEYAHAT ESNASINDA

— Birinci kural otomobili dikkatli kullan-
mak.

— Dikkatli seyahat etmek ayni zamanda
diger siriicilerin hareketlerini de Gnceden
tahmin etmek anlamina gelir.

— Trafik kurallanna ve dzellikle hiz limit-
lerine dikkat edilmeli.

— Daima kendinizin ve yolcunuzun em-
niyet kemerleri ile kemerlerin bagh oldugun-
dan emin olunuz. Emniyet kemerleri baglan-
madan seyahat etmek, carpisma halinde
yaralanma veya 8lim riskini artinr.

— Uzun seyahatler saghginiz iyi ise yapik
malidr.

Alkolli iken, vyusturucu
veya belirli bazi ilaclarin
etkisi altinda iken, otomo-

bil kullonmak hem siz, hem de diger
suriiciler icin tehlikelidir.




Daima cocuk koltugu dahil
on ve arka emniyet ke-
merlerinin bagh oldugun-

dan emin olunuz. Emniyet kemer-
leri baglanmadan seyahat etmek,

carpisma halinde yaralanma veya
olim riskini artinr.

ilave aksesuvarlari, teker-
A lekleri ve jantlar takarken
dikkat ediniz: frenlerin ha-

valanmasini azaltabilir. Bunlar, ani
ve sik frenlemelerde veya uzun
yokus asagi gidislerde frenlerin
etkisini azaltabilir.

Siiriici koltugunun dniin-
deki tabanda herhangi bir
obje bulundurmaymmiz; bun-

lar pedallarin altina sikisabilir ve
frenin ve gaz pedalimin kullanil-

masim onleyebilir.

Paspaslarin boyutlarina
dikkat ediniz. Fren pedalna
basilmasinin cok az bile

olsa engellenmesi, frenleme mesa-
fesinin normalden daha fazla ol-

masina sebep olabilir.

@ Su, buz ve tuz fren disk-
leri izerinde tortu biraka-
bilir, frenlerin ilk kullamm-
larinda etkisini azaltabilir.

— Mola vermeden uzun siire ofomobil kul
lanmayiniz. Mola vererek bacaklannizi din-
lendiriniz ve enerjinizi yeniden toplayiniz.

— Otomobili kullanirken kabin icindeki ha-
vanin sik sik degismis olmasini kontrol edi-
niz.

— Otomobilinizi, motor calismiyor iken
kesinlikle yokus asagi kullanmayiniz. Bu
sekilde, fren sistemi etkisini kaybedecegin-
den dolayi frenleme icin daha cok kuvvet
gerekecekfir.

OTOMOBILIN GECE
KULLANILMASI

Gece otomobil kullamimi ile ilgili uyulmasi
gereken bazi kurallar sunlardir:

— Ozellikle daha dikkatli kullaniniz: oto-
mobilin gece kullanilmasinda daha ok kon-
santrasyon gereklidir.

— Ozellikle aydinlatlmamis yollarda hizi
azaltiniz.

—IIk uyku belirtilerinde durunuz. Devam
etmeniz siz ve diger kisiler icin tehlikelidir.
Yeterince dinlendikten sonra yola ¢ikiniz.

— Oniiniizdeki arag ile aranizda birakhiginiz

mesafeyi, gindiz otomobil kullomirken =

biraktiginiz mesafeden daha fozla birakin.
Gece oniiniizdeki aracin stiratini tahmin et-
mek sadece farlan gérdigiinizden dolayi
kolay olmayabilir.

— Far ayarlannin uygun olarak yapil-
digindan emin olunuz. Eger farlar cok disik
olarak ayarlanmis iseler, goriis mesafesini
azalhr ve gozlerinizin yorulmasina sebep
olurlar. Eger cok yiksek olarak ayarlanmis
iseler, diger suriictlerin gdzlerini kamastnrar.

— Sadece otomobilinizi sehir disinda kul-
laniyorsaniz ve diger striiciileri rahatsiz

etmediginizden emin iseniz, uzun farlan kul
laniniz.

— Eger uzun farlanmz yamyor ise; karsi
yénden gelen araclar ile karsilashginizda,
vzun farlanmizi séndiiriip, kisa farlanmizi
yakarak bu araglann yanindan geciniz.
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— Bitin dis lambalan ve lamba onitelerini
temiz tutunuz.

— Sehir disinda yolda karsiniza cikabilecek
hayvanlar olabilecegi icin dikkat ediniz.

OTOMOBILIN YAGMURLU
HAVADA KULLANILMASI

Yagmurlu ve sisli havada otomobil kul-
lanmak daha zor ve tehlikelidir.

Islak bir yolda, asfalt ile lastikler arasindaki
yol tutusu 6nemli dlciide azaldigr icin, her
tiirli manevra daha zordur. Bu sebeple, fren
me:jsufesi doha fazla olup, yol tutusu daha
azdrr.

Yagmurda otomobil kullanim ile ilgili uyul-
masi gereken bazi kurallar sunlardir:

— Hizimizi azalhp, oninzdeki arac ile
aromzdaki giivenlik mesafesini daha fazla
tutunuz.

— Yagmurun cok yagmasi ve sis duru-
munda goriis mesafesi azalir. Bu durumda,
giindiiz bile olsa, daha kolay goriilebilmek

. icin kisa farlannizi yakiniz.

— Su birikintilerinden hizh gecmeyiniz ve
direksiyonu siki tutunuz. Su birikintisinden
hizl gecmeniz, direksiyon hakimiyetini kay-
betmenize sebep olabilir (su vyashg
olusmast).

— Goriis mesafesi problemlerinden kagin-
mak icin, hava yonelticilerinin pozisyonlanni
camlanin bugusunu alacak sekilde ayar-
layimz ("Otomobilin Tanitimi™ bélimine

bakiniz).

— On cam sileceklerinin durumunu periyo-
dik olarak kontrol ediniz.

OTOMOBILIN SiSLi HAVADA
KULLANILMASI

— Eger sis yogun ise, zorunlu olmadikca
yola gkmaymniz. Eger otomobilinizi kul-
lamyor iseniz diisiik hizda gidiniz.

— Otomobili ortalama bir hizdo kullaniniz.

— Giindiiz dahi, kisa farlan, 6n sis ve arka
sis lambalanini yakiniz. Uzun farlan yak-
mayiniz..

DIKKAT Gorils mesafesi bazi bolgeler
daha iyi olunca, arka sis lambalanni ko-
patiniz; fazla sk arkadaki siriictleri rahatsiz
edebilir.

— Sis aynica asfaltin 1slanmasina ve dola-
yistyla da manevralanin zorlasmasina ve fren
mesafesinin uzamasina neden olur.

— Oniintzdeki arac ile aramza vygun
mesafe birakiniz.

— Miomkinse ani hiz degisiminden kacr-
niniz.

— Muhtemelen 6niiniizdeki aroa solle-
mayiniz.

— Durmaniz gerekir ise (ariza, géris azal-
masi gibi durumlarda), yolun disinda dur-
maya calisiniz. Dortli flasori ve mimkiinse
kisa farlar yakiniz. Eger bir aracin geldigini
farkederseniz, ritmik olarak kornaya basiniz.

OTOMOBILIN DAGLIK
BOLGELERDE KULLANILMASI

— Yokus asag inerken, frenlerin 1sinma-
masi icin disik bir vitese takarak, motor
frenini kullaniniz.

— Otomobilinizi kesinlikle yokus osagi; mo-
tor calismiyor iken, vites bosta iken veya
kontak anahtanini cikartarak kullanmayiniz.

— Otomobilinizi virajlan kendi seridinizde
donerek ve dusiik bir hizda kullaniniz.

— Yokus yukan solloama yapmanin, doha
yavas gitfiginiz icin daha fazla mesafe gerek-
tirdigini unutmayiniz. Eger yokus yukan
gidiyor iken baska bir arac tarafindan sol-
lomyorsaniz, bu aracin gegisini kolaylas-
finmiz.



OTOMOBILIN KARLI VE BUZLU
YOLDA KULLANILMASI

Karli ve buzlu yolda otomobil kullamimi ile
ilgili uyulmast gereken bazi kurallar sunlardir:

— Otomobili cok yavas kullaniniz.

— Karl bir yolda kis lastiklerini, veya zin-
cir takiniz; bu bélimdeki paragrafa bakiniz.

— Esas olarak motor frenini kullaniniz ve
kesinlikle sert fren yapmaktan kacininiz.

— Ani hizlanmadan ve yon degistirmekten
kacininiz.

— Kisin, kuru gériinen yollarda buzlu bél-
geler olabilir. Bu sebeple, fazla giines
gormeyen, kenarlannda agaclk ve kayalik
bolgeler bulunan yollardan gecerken, buzlar
erimemis olabileceginden dolay: dikkatli olu-
nuz.

— Oniniizdeki giden araci uzakfan takip
ediniz.

ABS FREN SISTEMi OLAN BiR
OTOMOBILIN KULLANILISI

ABS iki Gnemli avantaj saglayan frenleme
sisteminin bir parcasidir.

1) Acl frenlemelerde ve zayif yol
tutuslaninda kilitlenmeyi, bundan dolay da
kaymay: engeller.

2) Ani engellerden kaginmak icin veya oto-
mobilin istenilen yéne gitmesini saglamak
icin frenin ve direksiyonun ayni anda kul-
lanilmasini saglar.

ABS sisteminden daha iyi faydalanmak
icin:

— Acil frenlemelerde veya yol tutusunun
zayif oldugu yerde fren pedalinda hafif tep-
kiler hissedilebilir: bu ABS fren sisteminin
devreye girmesidir. Fren pedalini serbest
birakmayiniz, araliklorda sirekli bir sekilde
fren pedalina basimz.

— ABS tekerleklerin kilitlenmesini onler
fakat lastik ile yol arasindaki mevcut yol
tutus seviyesini arirmaz. Bu nedenle, ABS
mevcut otomobillerde dahi éniiniizdeki arag
ile aranizda giivenli bir mesafe birakiniz.

ABS, otomobilin kontrol edilebilmesini ko-
laylastinr fokat daha hizi arhirmaz.

YAKIT TUKETiMININ
VE EMiSYONLARIN
AZALTILMASI

Otomobilinizin kullanim masraflarni ve at-
mosfere kanisan zehirli emisyonlan azalt-
manizi saglayacak bazi tavsiyeler verilmistir.

GENEL TAVSIYELER

Otomobilin bakim

Otomobilin genel durumu; yakit tiketimi,
siiriis konforu ve otomobilin kullanim 6mri
iizerinde onemli bir etkendir. Bu sebeple,

periyodik bakim programinda belirtilen kon-

trol ve ayar islemlerinin (bujiler, rélanti dev-

i, hava filfresi, zamanlama ile ilgili bolum- =

lere bakiniz) yapilmasi gereklidir.
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Lastikler

Lastik basinclannin en azindan ayda bir
kez kontrol edilmesi gereklidir. Eger lastik
basinclan ¢ok disiik ise, lastigin donme
hareketine karsi direnci daha fazla olo-
cagindan dolay yakit tiketimi artar. Bu du-
rumda; lastigin asinmasi artar, yol tutusunda
azalma olabilir ve otomobilin givenligi de
olumsuz yinde etkilenir.

Fazla yiik

Bagajda asin yik ile seyahat etmeyiniz.
Otomobilin agithgr (6zellikle sehir icinde) ve
aksesuarlar, yakit tiketimi ve denge ize-
rinde oldukga etkilidir.

. Portbagaj/kayak tasiyia

Eger kullanmayacaksaniz, portbagaiji ve
kayak tasyicisini sékiniiz. Bu aksesuarlar
otomobilin aerodinamik ozelligini bozar ve
yakit tiketimini artinr. Biyik boyutly yik-
leri tasirken, romork kullanilmasi doha vy-
gundur.

Elektrikli cithazlar

Elektrikli, cihazlan sadece gerekli oldu-
gunda kulloniniz. Arka cam rezistansi, sis
lombalan, dn cam silecekleri, 1stma sistemi
fani cok fazlo enerji cekfiginden dolay: yakit
tiketimi de artar (sehir icinde %25
civannda).

Klima

Klima sistemi; yakit tilketiminin arfmasina
(ortalama olarak %20 civannda) sebep
olarak, motoru da biiyik élciide etkiler. Oto-
mobilin disindaki hava sicakligr uygun ise,
havalandirma sistemini kullaniniz.

Aerodinamik aksesvarlar

Otomobil iizerinde kullanilmasi uygun ol
mayan aerodinamik aksesuarlar, otomobilin
aerodinamik 6zelliginin bozulmasina ve
yakit tiketiminin artmasina sebep olur.

SURUS SEKLI

Motorun calistinimass

Otomobil duruyor iken; yilksek ya da
dissiik devirlerde motoru isitmayiniz. Bu se-
kilde motor cok daha yavas isinir, yakit tike-
timi ve emisyonlar artar. Motorun cabuk
isinmast icin, yavasca hareket ederek, mo-
toru bir siire diisuk devirlerde calishniniz.

Gereksiz manevralar

Trafik 1siklaninda beklerken veya motoru
durdurmadan 6nce ani gaz vermeyiniz. Bun-
lar modem otomobillerde sadece yakit titke-
timinin ve cevre kirliliginin artmasina sebep
olur.

Vites secimi

Trafik sartlart vygun olur olmaz bir tst
vitese geciniz. Hizlanmok igin, diisuk
viteslerde goza fazla basiimasi yakit tike-
timini artinr. Benzer sekilde, yiksek vites-
lerin uygun olmayan sekilde kullaniimasi da;
yakit tilketimini, emisyonlan ve motorun
asinmasini arfirir.



Maksimum hizlar

Yokt tilketimi, hiz ile orantih olarak ar-
tar. Omegin, 90 km/sa hizdan 120 km/sa
hiza ckildiginda; yakit tiketimi %30
cvarinda artar. Hizimzi mimkin oldugu
kadar sabit tutunuz. Yokt tiketiminin ve
emisyonlarin arfmasina sebep olan gereksiz
frenlemelerden ve hizlanmalardan kagininiz.
Otomobilinizi, muhtemel tehlikelerden ve
ani frenlemelerden kaginmak igin, &nii-
niizdeki arac ile aranizda uygun bir giiven-
lik mesafesi birakarak "yumusak" bir tarzda
kullaniniz.

Gazo birden yiiklenerek motor devrini
arirmak, yakit tiiketimini ve emisyonlar
arfinr. Hizinizi yavas yavas artinniz ve mak-
simum forkun @izerine clkmayniz.

KULLANIM SEKLI

Soguk motorun calistiriimasi

Kisa yolculuklar ve sik sik soguk motorun
calistinimasi, optimum calisma sicakligina
erisilmesini engeller. Bu durumda yakit tike-
timi (sehir i¢inde %15-30 civannda) ve
zararl emisyonlar artar.

Trafik ve yol durumu

Yogun trafikte, disiik viteslerin sik sik kuk
lanilarak, otomobilin yavas siriildigi veya
cok sayida frafik isiginin bulundugu biiyik
sehirlerde yakit tiketimi artar.

Otomobilin virajl yollarda, dag yollannda
ve bozuk yollarda kullanilmasi da yakit tilke-
fimini arfinr.

Trafikte duruvimas:

Uzun siire durmaniz gerekiyor ise (hem-
zemin gegitlerde), motoru durdurunuz.

CEVREYE SAYGILI
EKONOMIK
KULLANIM

Cevresel koruma, Alfa 156'nin ire-
fiminde esas olan yol gdsterici prensiplerden
biridir.

Otomobilin kirlilik kontrol sistemlerinin,
yiriirlikte olan kanunlanin gerekfirdiginden
daha etkili olmasi bir tesadif degildir.

Bununla birlikte, cevre herkesin ortak ca-
balan olmadan korunamaz.

Bu konu ile ilgili olorak asagida, el kita-

binizin cesitli bolimlerinde verilen ve B, ©

isareti ile belirlenen kisimlara ilave olarak,
bazi faydal bilgiler verilmistir.

Lutfen tUm bolomleri dikkatle okuyunuz.
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EMiSYON KONTROL
SISTEMLERININ BAKIMI

Kirlilik kontrol sistemlerinin dogru bir sekil-
de kullanilmasi sadece cevrenin korunmasini
saglomaz, ayni zomanda otomobilin per-
formans @izerinde de etkisi vardir. Bu sis-
temlerin iyi durumda futulmasi, ekonomik
ve cevreye saygil kullanim acisindan temel
kuraldir.

Atilacak ilk adim Periyodik Bakim Prog-
rami‘'na dikkatle vymaktr. Eger otomo-
bilinizin motoru benzinli ise, depoyu sadece
kursunsuz benzin ile doldurunuz. JTD motor
icin standartlara uygun kaliteli dizel yakiti
kullaniniz.

Eger otomobilinizi caistrmakta giiclik ce-
kerseniz, kontak anahtarini uzun siire ¢e-
virmeye devam etmeyiniz. Otomobilinizi
ozellikle; iterek, cekerek veya yokus asagi
birakarak calistirmaktan kagininiz. Bitin
bunlar katalitik konvertore zarar verebilir.
Acil durumlarda motoru sadece yardimai bir
aki kullanarak calistinniz.

Suriis esnasinda motor diizensiz calismaya
baslarsa, motoru fazla zorlamadan yolunuza
devam ediniz ve mimkin olan en kisa za-
manda otomobilinizi yetkili bir Alfa Romeo
servisine gosteriniz.

Gasterge tablosundaki yakit rezervi uyan
lombasi yandiginda, derhal deponuzu doldu-
runuz. Disiik yakit seviyesi, yakifin motora
diizensiz gelmesine yol acarak, egzoz gaz-
lannin sicakhginin kaginilmaz bir sekilde yiik-
selmesine ve katalitik konvertdriin ciddi
bicimde zarar gormesine sebep olabilir.

Test amaci ile bile olsa, kesinlikle bir veya
daha fazla buijiyi ¢ikartarak motoru calis-
tirmayiniz. Dis hava sicakhgr cok dusik
oldugu durumlar disinda motoru rélantide
iken 1sitmaya calismayiniz; isitmanizin
gerekfigi durumda, 30 saniyeden fazla ol-
mamalidir.

Katalitik konvertor ve

@ egzoz borusu iizerindeki isi
kalkanlarim akartmaymmiz,

yeni is1 kalkanlar1 monte etmeyiniz.

@ Katalitik konvertor, lam-
da sensori ve egzoz boru-
su izerine herhangi bir
madde puskirtilmesine izin ver-
meyiniz.

Normal calisma kosul-

@ larinda, katalitik konvertor

yiiksek sicakhik yayar. Bu

sebeple, otomobilinizi alev alabilen

maddeler (ot, kuru yapraklar, cam

yapraklari gibi) iizerine park et-
meyiniz; yangin tehlikesi.

Bu onlemlere vyvimamas:
@ yangina sebep olabilir.



ROMORK CEKILMESi

UYARILAR VE ONERILER

Karavan veya rémork cekebilmek icin, ofo-
mobilinize onaylanmis bir ¢eki kancasi ve
uygun elektrik sistemi olmalidir. Montaj
islemleri daima uzman kisiler tarafindan
yapilmalidir.

Trafik kurallanna uygun dzellikte ve /veya
ilave dikiz aynalan takiniz. Otomobilinizin,
izerindeki yiike gére maksimum egimdeki
yokuslan ckmakta zorlanacagini, frenleme
arahginin yiikselecegini ve oniiniizdeki arac
sollamanin daha uzun siire alacagini unut-
mayiniz.

Yokus asagi inerken, sirekli frene basmak
yerine vitesi kiicltiniiz.

Ceki kancasindaki yiik otomobilin cekis
giiciini azaltr.

Maksimum cekme agirhgini gegmediginiz-
den emin olmak icin, aksesuarlar ve sahsi
yikler de dahil olmak tizere romorkun tam
yikli agirhgimi gz niine almaniz gerek-
figini unutmayiniz. Rémorkun tam yuklo
agirhgr El Kitabinda verilen limitleri gec-
memelidir.

Otomobilinizi kullandiginiz ilkede, rémork
cekmek icin belirlenen maksimum hiz limit-
lerini  gecmeyiniz. Her durumda,100
km/saatten hizli gitmeyiniz.

ABS fren sistemi romork

@ frenlerine etki etmez. Bu

sebeﬂle kaygan yollarda
giderken dikkatli olunmalidir.

Kesinlikle, romork fren-
lerine kumanda etmek icin

otomobilin fren sisteminde

degisiklik yapmayimiz. Romorkun
fren sistemi, otomobilin hidrolik
fren sisteminden tamamen bagim-
s1z olmaldir.

CEKi KANCASI MONTAJI

Ceki kancasi montaji, asagidaki agiklo-

malar ve/veya ceki kancasi Ureficisi
tarafindan verilen tamamlayici bilgiler
dohilinde uvzman bir kisiler tarafindan
yaptinlmalidir.

Ceki kancast 984 /20 /EC Direktiflerine
uygun olmalidir.

Kullanilan her tipteki ceki kancasi, monte
edilen otomobilin maksimum cekme kapa-
sitesi ile uyum saglomahdir.

Elektrik baglantilan icin, genellikle ceki
kancasindaki braket Gizerinde bulunan grup
baglanhist kullandmalidir.
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Elektrik baglantlan icin, otomobil Ureficisi
ve/veya ceki kancasi Ureficisi tarafindan ve-
rilen aciklomalara vyularak 7 uclu, 12VDC
baglanti kullanimalidir (CUNA/UNI-9128
standards)...

Elektrikli fren sistemi, kesit alani minimum
2,5 mm? olan bir kablo ile direkt olarak
akiye baglanmalidir. Elektrik baglontlanna
ilave olarak, otomobilin elektrik sistemine;
sadece elektrikli fren sistemi ve rémork icin-
deki bir lamba icin 15W"yi gecmeyen hat-
lor baglanabilir.

MONTAJ SEMASI (sekil 1)

Ceki kancasi, toplam 7 adet M10 ve 4
adet M8 civatalan kullanilarak «* isareti ile
belirtilen noktalardan baglanmalidir.

I¢ plakanin (2) minimum kalinhgi 6 mm
olmalidir.

l¢ plakanin (3) minimum kalinhigi 4 mm
olmalidir.

Dis plakanin (4) minimum kalinhgi 4 mm
olmalidir.

Tom baglant noktalarinda (1); 25 mm
¢apinda, 6 mm kalinhginda takviye saclan
bulunmalid.

DIKKAT Uzerinde;
BAGLANTIDAKI MAKSIMUM YUK 60 kg

Yazan, uygun boyutlarda ve uygun
malzemeden yapilmis, rahatlikla gériilebile-
cek bir efiketin baglanh ile aym yikseklige
yapistinlmasi gereklidir.

Montajdan sonra, egzoz
A gazlannin iceri sizmasim
onlemek icin, baglant: de-

liklerinin sizdwrmazhgm saglaymz.
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KIS LASTIKLERI

Bu lastikler karh ve buzlu yollarda kul-
lanilmak izere standart lastigin yerine kuk
lanilabilecek sekilde dzel olarak dizayn
edilmistir.

Otomobiliniz ile birlikte verilen standart
lostikler boyutunda kar lastikleri kullaniniz.

Yetkili Alfa Romeo servisleri iyi bir verim
alabileceginiz en uygun lastikleri 6nerebilir-
ler.

Kullanilacak lastikler icin, lastik basinclan
ve spesifikasyonlarnnin verildigi "Teknik Bil-
giler" bélimiine bakiniz.

Lastik astnmass 4 mm’nin alfing indiginde,
lastigin kis 6zelligi azalocakhr. Bu durumda
degistirilmelidir. Lastiklerin kis sartlaninda

'~ kullamim dzelliklerinden dolayi, normal sart-
' larda ve uzun otoyollarda kullanimlarda bu

lastiklerin performansi, standart lostiklerin
performansindan daha disik olacaktr.

Bu nedenle, kis sartlorinda kullaniimalidir.

DIKKAT Kis lostikleri kullanihirken oto-
mobilin yapabilecegi (%5 artarak) maksi-
mum hiz limitleri indexi, yolcu kabini icinde,
siiriiciiniin gorebilecegi yerde bulunmahdir
(EC Direkfiflerine uygun).

Frenleme esnasinda ve iyi kontrol icin, yik-
sek siriis givenligi tim tekerleklerin ayni
marka ve ebatta olmasi gerekir...

Lastiklerin dénme yoninin degistirilme-
mesi gerektigini unutmaymniz.

"Q" harfi ile isaretlenmis

@ kar lastikleri icin maksi-

mum iz 160 km/saat; "T"

harfi ile isaretlenmis kar lastikleri

icin maksimum hiz 190 km/saat ve

"H" harfi ile isaretlenmis kar lastik-

leri icin maksimum hiz 210

km/saat’tir. Ayrica, her durumda

yerel iz simirlarina uyvlmas: ge-
rekir.

KAR ZIiNCIRLERI

Zincir kullansmi otomobilin kullanildigi
iilkenin kurallanna gére uygulanmalidir.

Maksimum zincir yiksekligi 12 mm olon
kicuk profilli zincir kullaniniz.

Kar zincirleri, on amor-

A tisor kirislerine carpacag

icin 205/55 R16" ve

215/45 R17 ebatlardaki lastik-
lerde kullamlamayabilir.

Zincirler sadece dinamik fekerlekler iizeri-
ne (on tekerlekler) takilabilir.

Kar zinciri satin almadan ve kullandmadan
once, yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
temasa geciniz.

Yaklasik birkac metre gittikten sonra, kar
zincirlerinin gerginligini kontrol ediniz.



Kiicik boyutlu yedek
lastige kar zincirlerinin
takilmas: mimkiin degildir.

Eger on lastiklerden biri patlar ise,
once arka lastiklerden birini yedek
lastik ile degistiriniz ve sonra pat-
lak lastigin yerine ckartilan arka
lastigi takimz. Baylece, on lastik-
ler normal boyutta olacag icin,
iizerlerine kar zincirleri takilabilir.

Otomobilinize kar

A zinciri takilmus ise,

hizmz disiriniz.

50 km/saat iizerinde iz yap-

mayiniz. Cukurlara, kaldirimlara,

setlere dikkat ediniz ve otomobili

vzun siire kar olmayan yerlerde

kullanmayimz. Aksi taktirde amor-

tisor ve tl!reksiyon sistemine zarar
verebilirsiniz.

UZUN SURELI PARK

Eger otomobilinizi uzun sire kullanmaya-
cak iseniz, asagidaki onlemleri aliniz:

— Otomobili kapali, kuru ve mimkiinse
yeterli havalandirmas olan bir yere park edi-
niz.

— Otomobilinizi herhangi bir vitese fakiniz.
— El frenini indiriniz.

— Boyal bélimleri temizleyiniz ve koru-
mak icin koruyucu cila yapiniz.

— Ak kutup baslonimi sokiiniz (dnce
negatif kutup basini) ve aki sarj durumunu
kontrol ediniz. Otomoabil uzun siireli park
halinde iken, bu kontrol iic ayda bir kez
yapilmahdir. Eger optik gdsterge orfasinda
yesil bélge olmayan koyu renkte ise, akilyi
sarj ediniz.

DIKKAT Eger mevcut ise, elekironik
alarm sistemini uzaktan kumanda ile dev-
reden cikartiniz.

— Parlak metal bélimleri zel driler ile
temizleyiniz ve koruyunuz.

— On cam silecek siipiirgeleri lastikleri Uze-
rine talk pudrasi siiriip, silecekleri com Uze-
rinden kaldinmiz.

— Camlan ¢ok az aginiz.

— Otomobilinizi bez veya delikli plastikten
yapilmis bir 6rtii ile drtiiniiz. Otomobilin tize-
rindeki nemin buharlasmasini engelleyen de-
liksiz plastik kiliflar kullanmayiniz.

— Lastikleri normal basinan 0,5 bann daha
iizerinde bir degere sisiriniz ve zaman za-
man kontrol ediniz.

— Eger akd baglantilaini cikartmadi iseniz,
akij sarjini her ay kontrol ediniz ve eger op-
tik gosterge, ortosinda yesil bélge olmayan
koyu renkte ise, akiyi sarj ediniz.

— Motor sogutma sistemini bosaltmayimiz. ===
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UZUN SURE KULLANILMAYAN
OTOMOBILIN YENIDEN
KULLANILMASI

Uzun bir siire kullanmadigimiz ofomobilin
tekrar kullanmasi icin asagidaki islemler
yapilmahdir.

— Otomobilin izerinde biriken tozlan
silmeyiniz.

— Herhangi bir sizint (yag, fren hidroligi,
radyatdr suyu gibi) olup olmadigini gozle
kontrol ediniz.

— Motor yagini ve filtresini degistiriniz.

— Asagidakileri kontrol ediniz:
- Fren- kavrama sivi seviyesi
- Motor sogutma suyu seviyesi

— Hava filtresini kontrol ediniz ve gereki-

| yorsa degistiriniz.

— Lastik basinglarnini kontrol ediniz ve

lastiklerin hasarli, catlak veya kesik olma-

malanina dikkat ediniz. Herhangi bir hasar
varsa lastikler degistirilmelidir.

— Tahrik kayislanmin durumunu kontrol edi-
niz.

— Akiiniin kablolarini (=) baglayiniz ve
dolulugunu kontrol ediniz.

— Vitesi bosa alarak motoru calistinniz.
Kavrama pedalina araliklarla basarak mo-
toru birkac saniye calisir durumda tutunuz.

Bu islemler ack havada
@ Kﬂpllmulldll‘. Egzoz gaz
arbonmonoksit icerir ve
yiiksek derecede zehirlidir ve oldii-

riicii olabilir.



ACIL DURUMBA AR

OTOMOBILIN ACiL
DURUMLARDA
CALISTIRILMASI

Eger Alfa Romeo SIFRE sistemi kontak
anahtar ile motor bloke etme sistemini dev-
re disi birakamaz ise, <% ve ' vyan lom-
balan yanacak ve motor calismayacakiir.
Motorun calistirilabilmesi icin acil durum
prosediiri uygulanabilir.

DIKKAT Bu islemi denemeden énce, fiim
prosedurii dikkatle okuyunuz.

Eger bu islemlerde herhangi bir hata yo-
parsaniz, kontak anahtarini STOP pozis-
yonuna ¢evirip, tim islemleri 1. adimdan
itibaren yapiniz.

1) SIFRE karhi iizerinde verilen elekironik
sifrenin 5 rakamini okuyunuz.

2) Kontak anahtanni MAR pozisyonuna
ceviriniz.

3) Gaz pedalina sonuna kadar basip, bu
sekilde tutunuz. > uyan lambasi yaklasik
8 saniye kadar yanar ve sonra soner. Bu
noktada gaz pedalini serbest birakiniz.

4) <= uyan lambasi yanip sénmeye
baslar. SIFRE kartinin iizerindeki sifrenin ilk
rakamina karsi gelen yanip sénme adedini
sayiniz, sonra gaz pedalina basiniz ve <
uyan lambasi sekiz saniye siire icin yanip,
tekrar sénene kadar pedal basili tutunuz.
Goz pedalini serbest birakiniz.

5) <> uyan lombasi tekrar yanip sénme-
ye baslar. Lamba SIFRE kartinin iizerindeki
ikinci rakama karsi gelen sayida yanip
sondiginde, gaz pedalina sonuna kadar
basiniz ve pedali basili tutunuz.

6) SIFRE kartinin iizerinde yer alan diger
rakamlar icin de ayni islemleri yapiniz.

7) Son rakam girildiginde, gaz pedalini
basili tutunuz. 2 vyan lambasi dort saniye
sure ile yanar ve sonra séner. Gaz pedalini
serbest birakinz.

IMATCAKTAR

8) > uyan lambasi, islemin dogru olarak
tamamlandigini belirfmek icin, yaklasik dort
saniye siire ile hizl bir sekilde yanip séner.

9) Kontak anchtanni STOP pozisyonuna
geri getirmeden, MAR pozisyonundan
AVV pozisyonuna cevirerek motoru
calistinniz.

Eger ' uyan lambas siirekli yanarsa,
kontak anchtarini STOP pozisyonuna ce-
viriniz ve prosediri 1. adimdan itibaren
tekrarlayiniz.

DIKKAT Otomobilinizi acil durumda calis-
tirma proseduriine gore cahstirdiktan sonra,
derhal yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
temasa gecmeniz gerekir. Aksi fakdirde, an-
latilan prosediiri motoru her calishrmak iste- *
diginizde uygulomaniz gerekir.




206

OTOMOBILIN TAKVIYE iLE
CALISTIRILMASI

Eger akiiniiz bosalmis ise (optik hidromet-
re mevcut akii icin: ortasinda yesil balim ol
mayan koyu renk), motoru calistirmak icin
baska bir akii kullariniz. Bu akiiniin, bosalan
akd ile ayni veya biraz daha yiiksek amper
degerinde olmasi gereklidir.

Asagidaki islemleri yapimiz (sekil 1):

1) Akii izerindeki pozitif kutup tizerinde-
ki koruyucu kapagi 6n kenarnndaki ilgili
kanatlara bastirarak aciniz ve sonra her iki
akinin pozifif (+) kutuplanni takviye kablo-

. suiile birbirine baglayimiz.

2) Ikinci bir takviye kablosu ile, yordima
akiinin negatif (=) kutup basini, akiisi
bosalmis otomobilin motoru veya vites ku-

fusu Gzerindeki L sosileme noktasina

baglayiniz.

ADBO1B1b

DIKKAT Her iki akiinon negatif kutup
baslarnni direkt olarak birbirine baglomayiniz.
Bu islem esnasinda ortaya gikabilecek
kivilamlar, akiiden sizabilecek patlayia gaz-
lani atesleyebilir. Eger yardima aki diger bir
aracta ise, bu arac ile akiisi bosalmis arac
arasindaki metal parcalara dokunmaktan
kaciminiz.

3) Motoru calistininiz.

4) Motor calistiginda, fakviye kablolanni
yukandaki siranin tersine gore cikartiniz.

Eger motor birka¢ denemeden sonra
calismaz ise, kontak anahtanni cevirmeye
devam etmeyip, otomobilinizi yetkili bir Al
fa Romeo servisine gadsteriniz.

Acil durumlarda, otomo-
bilinizi cahistirmak icin ke-
sinlikle akii sarj cihazi kul-

lanmaymmz. Aksi taktirde, elek-
tronik sistemlere ve dzellikle de
atesleme ve yakit besleme kontrol
iinitelerine zarar verebilirsiniz.

Bu islem deneyimli bir kisi
@mmflndnn yapilmalidir.
Eger bu islem dogru olarak
gupllmuz ise, cok siddetli elektrik
osalmasina neden olabilir. Ayrica,
akii icinde yer alan sivi zehirli ve
asimndinadir; cildiniz ve gozleriniz
ile temas etmemesine dikkat edi-
niz. Ates ve yanan sigara ile aki-
niin yanina yaklasmaymiz ve kivil-
ama sebep olmaymmiz.

Aku kvtuplarinin baglan-
A masi ve baglantinin akar-
tilmas: islemleri otomobilin
elektrik sisteminde problem yara-
tabilecek elektrik akimina sebep
olabilir. Bu nedenle bu islem dene-
yimli bir kisi tarafindan yapil-
mahdir.



OTOMOBILIN iTEREK VB.
SEKILLERDE CALISTIRILMASI

Otomobili kesinlikle, ite-

A rek, cekerek ve yokus asa-
g1 birakarak cahstirma-

yimiz. Bu metod, katalitik egzoz
borusuna yakit dolmasina ve tamir
edilemeyecek bicimde zarar gorme-

sine sebep olabilir.

Motor calismadig: siirece,
servo fren sisteminin ve
hidrolik direksiyon sistemi-

nin cahismayacagimi unutmayiniz.
Bu sebeple, fren pedal ve direk-
siyon icin oldukca fazla giic vygu-
lamamiz gerekir.

LASTIK PATLAMASI

DIKKAT Eger ofomobilde "Lastik tamir
kiti* mevcut ise, ilerideki ilgili bdlume
bakiniz.

GENEL BIiLGILER

Krikonun ve yedek lostigin kullanimi ile il-
gili olarak, bu ve bundan sonraki sayfalarda
verilen talimatlara vyunuz.

Trafik kurallarina vygun

@ sekilde, duran araca dikkat
cekiniz; dortli flasori
yakarak, iicgen reflektor kulla-
narak vb. diger siriiciileri vyarimiz.

Otomobilde bulunan yolcular,
disan akmah ve lastik degistirilene
kadar giivenli bir yerde bekleme-
lidir.

Eger yol egimli veya bozuk yii-
zeyli ise, otomobilin hareket etme-
sini onlemek icin, lastiklerin altina
takoz veya uygun olan baska bir
nesne yerlestiriniz.

Otomobil kaldirilmis iken asla mo-
toru cahstirmaymiz.

Romork cekiyor iseniz, otomobili

kaldirmadan once romorkun bag- ;:.

lantisim cozuiniiz.
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Kiiciik yedek lastik (baz:
tiplerde) otomobile ozeldir.
Bu lastigi kesinlikle baska
araclar iizerinde kullanmayimz.
Diger modellere ait yedek lastikleri
de, kesinlikle kendi otomobiliniz
iizerinde kullanmayimz.
Otomobiliniz iizerindeki tekerlek-
leri farkh tipte tekerlekler (sac
jontlar yerine alasim jantlar) ile
degistirmek isterseniz, tiim bijon-
larin vygun boyda yenileri ile
degistirilmesi gerekir.
Yedek lastik sadece patlak las-
tigin tamir edilecegi servise gitmek
icin kullamlmah ve otomobi?in hiz

. 80 km/saati gecmemelidir.

Kiicik yedek lastik iize-
@ rinde kullamm ile ilgili dik-
kate alinmasi gereken acik-
lamalarin bulundugu bir etiket bu-
lunmaktadir. Etiket kesinlikle akar-
tilmamah ve izeri kapatilmama-
lidir. Etiket iizerindeki dort ayn
dildeki aaklamalar asagidaki gi-
bidir: .

DIKKAT! SADECE KISA SURELI
KULLANIM iCiN! MAX HIZ 80
km/sa! EN KISA ZAMANDA STAN-
DART LASTIK iLE DEGISTIRINIZ. BU
ACIKLAMALARIN UZERINi KAP-
ATMAYINIZ.

Yedek lastik iizerine kesinlikle
jont kapagi takmaymz.

Otomobﬂ iizerim!e yedek lastik
var iken, otomobilinizin siiriis per-
formansi degisebilir. Hizlanmaktan
veya ani frenlemelerden, direksi-

onv aniden kirmaktan ya da viraj-
an yiksek hizda ulmuztun kacin-
maniz gerekir.

Kiiciik yedek lastigin kul-

@ lamm omri yaklasik olarak

3000 km’dir. Yedek lastik

kullanim omriinin sonuna

geldiginde, aym tipte yeni bir lastik
ile degistirilmelidir.

Yedek lastik jantina kesinlikle
standart lastik takmaymiz. Patlak
lastigi mimkiin olan en kisa siirede
tamir ettiriniz ve yerine takimz.

Aym anda iki veya daha fazla
yedek lastik kullanmaymmiz.

Bijonlari1 takmadan once yagla-
maymmz. Aksi taktirde bijonlar gev-
seyebilir.

Kriko, sadece bulundugu otomo-
bilin lastiklerini degistirmek icin
kullamiimalidir. Krikoyu kesinlikle
baska amaclar icin veya baska
modeldeki araclar kaldirmak icin
kullanmayimz. Kriko, otomobilin
altinda tamirat yapilirken kesinlik-
le kullamiimamahdir.

Eger kriko dogru olarak yerlestiril-
mez ise, kaldirillan otomobil dii-
sebilir.

Krikoyu, iizerinde yer alan eti-
kette belirtilenden daha agir yik-
leri kaldirmak icin kullanmayimz.



Kiicik tip yedek lastik
@ izerine kar zincirlerini tak-
maymiz. Eger ondeki
lastiklerden biri (dinamik tekerlek)
patlar ve yolunuza devam etmeniz
icin kar zinciri takmamiz gerekir ise;
arka tekerleklerden birini sokerek
on tekerlegin yerine takip, yedek
lastigi de arka tekerlege takimiz.
Bu sekilde dinamik tekerleklerdeki
lastiklerin her ikisinde de standart
lastik olacagindan dolays, kar zin-
cirlerini kullanmaniz miimkiin olur.
Sisirme supabini kesinlikle kur-
calamayimz.
lustikrerin ve yedek lastigin ba-
sinclarim diizenli olarak kontrol edi-
niz. Lastik basincdan "Teknik ozel-
likler" bolimiinde verilmistir.

LASTIGIN,
DEGISTIRILMESI
— Krikonun kapasitesi 2.100 kg'dir.

— Kriko ayar gerekfirmez.

— Kriko tamir edilemez. Eger anzalonir ise,
yenisi ile degistirilmesi gereklidir.

— Kriko iizerine sadece kendi kaldirma
kolu takilabilir.

Lastigi asagida aciklanan sekilde degis-
firiniz:

— QOtomobili; kendiniz ve yolu kullonan
diger kisiler icin tehlike yaratmadan, lastigi
guvenli bir sekilde degistirebileceginiz, ze-
mini saglam olan diiz bir yere park ediniz.

— Motoru kapahiniz ve el frenini ¢ekiniz.
— Birinci vitese veya geri vitese takiniz.

— Taban halisini kaldinniz sekil 1a’da
garildgii sekilde yukan takiniz.

— Sikistina tertibat gevsetiniz (A-sekil
2)




— Takimlann bulundugu bélimo (B)
cikariniz ve degistirilecek tekerlegin yanina
yerlestiriniz.

— Yedek lastigi cikartiniz (C).

— Tekerlek jont kapagini (A-sekil 3)
¢ikartimz (sadece sac janth tipler icin).

— Cwatalan (B-sekil 4) yaklasik bir kez
dindiirerek gevsefiniz.

— Krikoyu degistirilecek tekerlegin yaki-
ninda otomobilin altina yerlestiriniz.

— Kriko kolunu (A- sekil 5) cevirerek
krikonun tzerindeki olugun (B-sekil 6) ofo-
mobilin alt kismina (C-sekil 6) tekerlek
yuvasindan yaklasik 40 ¢m. vzaklikta otur-
masini saglayiniz.

— Kriko kolu ile tekerlek yerden yaklasik
birkac c¢m yiikselene kadar ofomobili
kaldinniz.

— Bijonlar (B-sekil 4) tamamiyle soki-
niiz ve tekerlegi cikartiniz.

— Yedek lastik ile temas edecek yiizey-
lerin temiz oldugundan ve Gzerlerinde bi-
jonlann daha sonra gevsemesine sebep olo-
bilecek maddeler bulunmadigindan emin olu-
nuz.

ADBOZ31b

— Yedek tekerlegi yuvalardan birinin (A-
sekil 7), ilgili pime (B-sekil 7) denk
gelecek sekilde takiniz.

— Anahtar ile bes bijonu sikiniz.

— Otomobili indiriniz ve krikoyu gkartiniz.
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— Bijonlan sekil 8'de gosterildigi sira ile
sikiniz.

STANDART LASTIGIN
TAKILMASI

~ Yukanda agiklanan islemleri yaparak
otomobili kaldinniz ve yedek lastigi crkar-
fimz.

Sac janth tipler icin:

— Standart lastigi yuvalordon birinin (A=
sekil 7), ilgili pime (B-sekil 7) denk
gelecegi sekilde takiniz.

— Lostik ile temas edecek yiizeylerin te-
miz oldugundan ve iizerlerinde bijonlann do-
ha sonra gevsemesine sebep olabilecek
maddeler bulunmadigindan emin olunuz.

sekil 8

— Anchtar ile bes bijonu sikiniz.

~ Bijonlan daha evvel agiklondigr gibi gos-
terildigi sira ile sikiniz (sekil 8).

— Jant kapagini yerlestirerek supabin yu-
vadan disan gkmasini sagloyiniz. Kapagin
vcuna supap yokimindan  baslayarak
bastirarak takiniz.

Alasim janth tipler icin:

— Bijon yuvalonndan birisinde merkezleme
pimini (A-sekil 9) sikishriniz.

— Tekerlegi pim Gizerine yerlestiriniz ve ana
dért bijonu sikiniz.

— Merkezleme pimini (A-sekil 9) cikar-
tiniz ve son bijonu da sikiniz.

— Otomobili indiriniz ve krikoyu ¢ikartimz
ve bijonlan sekil 8’de gdsterildigi sira ile
sikiniz.

DIKKAT Jont kapaginin uygun sekilde
takilmamasi, otomabil hareket halinde iken
kapogin diismesine neden olur.

Islemi bitirdiginizde:

— yedek lostigi, bagajda yer alan yuvosina
yerlestiriniz.

— krikoyu cantasina yerlestiriniz ve baga-
jo sikica dofiru olarak yerlestiriniz.

— tokimlan tasiyiasina yerlestiriniz.

— takim tostyicisini yedek lastik izerine
yerlestiriniz ve tutucu tertibat (A-sekil 2)
ile sabitleyiniz.

N[IY é{
=
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sekil 9
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LASTIK TAMIR KirTi
(baz: tiplerde)

LASTIK TAMIR KITI bulunan otomobil (bazi
tiplerde); degistirme takimlan ve yedek
lastik otomobil ile verilir.

Lastik tamir kiti, bagajda ilgili muhafazanin
icine yerlestirilmistir (A-sekil 10).

Lastik tamir kiti asagidakileri icerir sekil
11

e valf gévdesini sokmek icin A takimi;

e manometre ve rakorlarla birlikte B komp-
resor;

sekil 10

sekil 11

e Sizdirmazlik elemanini iceren ve bir
dolum borusu ile takil kiiciik bir silindir € ve
uzerinde "max 80 km/h" yazili etiket,
lastik onarildiktan sonra siriiciiniin gérecedi
bir sekilde yerlestirilmelidir (gdsterge tablo-
suna).

¢ D “baglanti elemom’”’, dolum borusuna
baglanmalidir.



DIKKAT Yabana maddelerin neden
oldugu patlama durumunda, maksimum
4 mm ¢apa kadar olan ¢atlak lastikleri onar-
mak mimkindir

ADBO333b

sekil 12

Sekil 12'de, bunlan belilemek miim-
kindr:

Onanlabilecek bir lastik alani (maksimum
4 mm‘ye kadar olan delikler veya catlak-
lar);

ONARILAMAZ B alanlar.

Lastik yanaklarindaki cat-

ﬂ laklari onarmak mimkin
degildir ve lastik yanagin-

dan itibaren 25 mm icinde bulunan

disteki catlaklarin gecici olarak
yapistinlmasi garantili degildir.

Lastik, inik lastikle suriis-

@ ten dolayi hasarlanmus ise,
lastik tamir kitini kullan-
mayimiz. Lastik yanaklarim tam

olarak kontrol etmek bu nedenle
gereklidir.

Janita (hava kacagimin
@ oldugu deformasyon) veya
daha dnce belirtilen simir
alanlarinin  disindaki lastikteki
hasarlarda, onarim miimkiin degil-
dir. Lastige girmis olan yabana

maddeleri (vidalan veya civileri)
akarmaymz.

Uyari! Kiiciik silindir pro- | &
pilen glikol icerir; bu madde =

zehirlidir: yutmayimiz; goz-
lerle, cilt ve giysir

kagnminiz. Temas etmesi durumun-
da, bol miktarda suyla yikaymz.
Herhangi bir alerjik reaksiyon mey-
dana gelirse, bir doktor caginmz.
Kiiciik silindiri, 1s1 ve cocuklardan
vzak uygun bir yerde saklayimz.

erle temasindan =
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Kompresori 20 dakika-
dan doha fazla cabstir-
mayimz. Asirisinma tehli-

kesi.

Lastik tamir kitinde bulunan sizdirmazlk
elemani, -30°C +80°C arasindaki sicakliklar
icin uygun olup, kalict onarim igin uygun
degildir.

Lastigin icindeki sivi, su ile kolayca fe-
mizlenebilir.

Sizdirmazlik elemaninin son kullamim tari-
hi yoktur.

siSiRME iSLEMi

(sekil 13-14-15-16-17-18-19)
1) Supabin calismasi icin tekerlegi sekilde

(A) gosterildigi gibi yerlestiriniz, sonra el

frenini cekiniz.

2) Dolum borusunu (B) tiipe (C) vi-
dalayiniz.

3) Lastigin supap tapasini cikanniz, uygun
takim (D) kullanarak supabin icindeki ele-
mani ¢ikanniz; kumlu veya pis bir yere koy-
mamaya dikkat ediniz.

4) Dolum borusunu (B) lastik supabina
sokunuz, boru asagi dogru yonlendirilmis
olarak tipi (€) tutunuz, sonra tiim
sizdirmazlik elemani lostige girecek sekilde
sikiniz.

5) Elemant, takim (D) ile tekrar supabin
icine vidalayiniz.

6) Hava kompresdr borusunu (F) supap
valfine sokmak ve sikmak icin uygun kolu
(E) kullanimiz.

7) Moforu ¢alistinniz, fisi (G) cakmaga
(veya 12V sokete) sokunuz ve lastigi dogru
basing degerine uygun olarak sisiriniz (bkz.
“Teknik ozellikler" balumindeki "Soguk
sisirme basinglan™). Daha dogru deger oku-
mak icin, basing gostergesi (manometre)
(H) zerindeki lastik basing degerini, komp-
resor kapali olarak kontrol etmeniz nerilir.

sekil 13

sekil 14




Tavsiye edilen basinca ulosmak miimkin
olmazsa, sizdirmazlik maddesi lastigin icinde
dogitilacak sekilde otomobili ileri geri 10
metre kadar hareket effiriniz, sonra sisirme
islemini tekrarlayiniz.

Son isleme ragmen, tavsiye edilen basing
elde edilemezse, otomobili hareket et
tirmeyiniz ve Alfa Romeo Yetkili Servisine
basvurunuz.

Dogru lostik basina elde edildiginde,
sizdirmazlik elemani lastik icinde diizgin
olarak dagilacak sekilde derhal otomobili
hareket etfirmeye baslayiniz.

Etiketi, lastigin lastik ta-

@ mir kiti ile isleme tabii tu-

tuldugunu bildirmek iizere,

siriicii tarafindan aakea goriilebile-

cek sekilde yerlestiriniz. Ozellikle

virajda dikkatli siriiniiz. 80 km/

saati asmaymmz. Ani hizlanmadan
veya frenlemeden kacimimz.

Yaklastk 10 dakika sonra, durunuz ve
lastik basincini bir kez daha kontrol ediniz;
el frenini cekmeyi unutmayiniz.

sekil 15

sekil 16

Basin¢ 1,3 bar degerinin

ﬂ altinda ise, otomobili daha

fazla kullanmaymiz; Lastik

cok fazla hasarlanmis oldugundan,

Lastik tamir kiti uygun sekilde tut-

may: garanti edemez. Yetkili
Servislere basvurunuz.

Buna karsihik, en az 1,3 bar tespit
edilirse, dogru basinca getiriniz
(motor calisir durumda ve el freni
cekili olarak) ve otomobili cok
dikkatli olarak kullanmaya basla-
yimiz.
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Dogru basinca getirme

ﬂ sirasinda, en az 1,8 bar
degerine vlasmak miimkiin
degilse, lastik cok fazla hasar-
lanmis oldugundan otomobili daha
fazla kullanmaya devam etmeyiniz
ve lastik tamir kiti uygun durumda

A

Lastik tamir kiti ile ona-
rilmus lastikler, sadece geci-
ci olarak kullamimalidir.

Lastiklerin durumlanni kontrol etmek icin,
en yakin yetkili lostik servisine kadar oto-
mobili dikkatle siriiniiz, lostikler onaniimali
veya degistiriimelidir.

Lastigin tamir kiti ile onanldigini kesinlik-
le bildirmek gerekir.

tutmay: garanti edemez. Yetkili
servislere basvurunuz.
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AMPUL DEGiSimi

Elektrik sistemi iizerinde,

@ sistemin ozelliklerini dik-
kate almadan yanhs bir
sekilde yapilacak degisiklikler ve

tamiratlar, yangin tehlikesi ile bir-
likte anizalara sebep olabilirler.

Eger mimkiin ise, ampul-

@ leri yetkili bir Alfa Romeo

servisinde degistirtiniz. Dis

lambalarin dogru olarak calismalan

ve ayarlanmalan, giivenli siiriis ve

kanunlara uygunluk aasindan
zorunludur.

Halojen ampulleri sadece
@ metal kisimlarindan tu-
tunuz. Eger cam kismina
dokunursamiz, ampuliin yaydigi isik
miktan azalir ve ampuliin kullanim
omri de kisalabilir. Kazara ampule
dokunmaniz halinde, alkol ile nem-
lendirilmis bir bez ile silip, kuru-
maya birakiniz.

Halojen ampuller yiiksek
@ basinch gaz icerirler ve
kiriimalari halinde etrafa

cam parcaciklan sicrayabilir.

Ksenon ampul mevcut

@ otomobillerde, ampul deE'-

simi gerektiginde yetkili bir

Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz.
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GENEL BiLGILER

— Lambalardan biri cahsmiyor ise, ampuli
degistirmeden once ilgili sigortayi kontrol
ediniz.

— Sigortalann yerleri icin "Bir sigortanin at-
mas!" bélimiine bakiniz.

— Calismayan bir ampuli degistirmeden
once, baglanti yerinin oksitlenip oksitlen-
medigini kontrol ediniz.

— Yanan ampuller, aymi tip ve giicte am-
puller ile degistirilmelidir.

— Ampul degisiminden sonra, far yiksek-
ligini; kendinizin ve yolu kullanan diger
kisilerin giivenligi icin daima kontrol ediniz.

AMPUL TiPLERI (sekil 20)

Otomobil iizerinde farkli tiplerde ampuller
mevcuttur:

A.

Tamamen cam ampuller
Bastininca yerlerine oturur. Cikartmak
icin sadece cekiniz.

Pim kilitli ampuller

Ampulii tutucusundan gikartmak icin,
bastirarak saat ibrelerinin donme
yoniine ters yonde ceviriniz.

Tip ampuller
Baglanti  yerlerinden  kurtararak
ckarfiniz.

D. Halojen ampuller
Cikartmak icin, tutucu yaydan kur-
fanmiz.

sekil 20
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DIS LAMBALARDAN
BiRININ YANMAMASI

Elektrik sistemi iizerinde,

@ sistemin ozelliklerini dik-
kate almadan yanhs bir
sekilde yapilacak degisiklikler ve

tamiratlar, yangin tehlikesi ile bir-
likte arizalara sebep olabilirler.

DIKKAT Ampul fipleri ve giicleri icin bir

- onceki "Ampul degisimi" bolimine bakiniz.

ON AYDINLATMA UNITELERI

On aydinlotma @niteleri: sinyal lambalar,
kisa farlar, uzun farlar ve park lambalanndan
olusur.

Ampullerin degistirilmesi icin kapak saat
ibresi donme yoniinin fersi yoniinde cevrile-
rek cikarilmalidir.

Unitenin icindeki ampuller asagidaki gibi
yerlestirilmistir (sekil 21):

A. Sinyal lambalar
B. Kisa farlar
C. Park lambalan/uzun farlar

ADB0224b

Ampuller takildiktan son-

A ra, kapak saat ibresi don-

me yoninde cevrilerek
takilmahdir.

Sekil 22: Ksenon ampulli kisa farlar.
A. Park lambasi /uzun farlar
B. Kisa farlar/park lambalan

sekil 21

sekil 22




KSENON AMPULLERIN
DEGISIMI (baz: tiplerde)

Ksenon ampuller, cok uzun 6miirlidir ve
anza yapma ihtimali cok dusiiktir.

Eger gereki¥or ise, sis-
temin kontroliinii ve her
tiirlii tamir islemini, sadece

yetkili bir Alfa Romeo servisinde
yaptirimz.

Takip eden paragrafta, ksenon ampullerin
nasil degistirilecedi agiklanmistir.

On lamba iinitesi iizerinde

ﬂ herhangi bir islem ya-
parken, elektrik bosalmasi
tehlikesi soz konusu oldugundan
dolayi, farlar kapah ve ?(ontuk

anahtarinin yerinden akartilmus ol-
mas: gerekir.

Kisa farlar
Ampulii degistirmek icin osagidaki islem-
leri yapiniz:

— Uc kilitleme vidasimi (B-sekil 23)
gevsetiniz ve koruyucu (A) kapagini
cakartiniz.

ADB0348b

— Seikl 25'te gosterildigi gibi, Ksenon
ampul baglontisini (B-sekil 24) saat ibre-
si donme yoniiniin tersi yéniinde ceyrek tur
ceviriniz ve ¢ikartiniz.

sekil 23

sekil 25
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A Ksenon ampullerin sadece
J-\ metal kismina dokunula-
= bilir. Eger ampuliin cam kis-
mina dokunursamz, ispirto (metil
alkol) ile nemlendirilmis temiz bir
bez ile dikkatle temizleyiniz ve ye-
rine takmadan once kurumasim
bekleyiniz.

DIKKAT Islemi tamamladiktan sonra,
uzun farlan yakiniz ve uzun far parabolasinin
kendi kendine konumlanmasi igin hareket
ettiginden emin olunuz. Eger hareket et-
miyorsa, ampuli tekrar takiniz.

— Halkay! (A-sekil 26) saaf ibresi don-
me yoninin tersi yoninde ceviriniz ve
gikartiniz.

— Ksenon (B-sekil 26) ampuli ¢ikar-
tiniz.

— Yeni ampulii yuvasina oturacak sekilde
yerlestiriniz.

— Koruyucu kapagi tekrar yerlestiriniz (A=
sekil 23).

Uzun farlar

Ampulii degistirmek icin asagidaki islem-
leri yapiniz:

— Koruyucu kapag, uzun far ampuliine
(A-sekil 24) ulasmak icin saat ibresi don-
me yoniinin tersi yoninde (C-sekil 23)
geviriniz ve clkartiniz.

— Sekilde gdsterildigi gibi, tutuculardan
(B) calisarak baglantilon (A-sekil 27) ve
ampulii gkarhiniz.

— Yeni ampulii takiniz.

— Koruyucu kapag tekrar yerlestiriniz (C-
sekil 23).

o
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sekil 27

sekil 28



Sinyal lambalan

Ampuli degistirmek icin asagidaki islem-
leri yapiniz:

— Koruyucu kapagi, (A-sekil 29) saat
ibresi donme yGnintn fersi yoniinde ce-
viriniz.

— Ampul tutucusunu (B) saat ibresi don-
me ydniiniin fersi yoniinde ceviriniz.

— Hofifce bastirarak ve saat ibresi donme
yoninin tersi yoninde cevirerek, tutu-
cusundan ampulii cikarfiniz.

— Ampulii degistiriniz ve ampul tutucusunu
yuvasina yerlestiriniz.

Park lambalan

Ampuli degistirmek icin asagidaki islem-
leri yapiniz:

— Koruyucu kapagi, park lombasi am-
puline (C-sekil 23) ulasmak icin saat
ibresi dénme ydninin fersi yoninde ce-
viriniz.

— Hdfifce bastirarak ve saat ibresi dénme
yoniniin fersi yonuinde cevirerek, tutucusun-
dan (B) ampuli (A-sekil 28) cikartiniz.

— Ampulii degistiriniz ve ampul tutucusunu
(B-sekil 28) yuvasina yerlestiriniz.

— Koruyucu kapag tekrar yerlestiriniz (C-
sekil 23).

ON SINYAL LAMBALARI

Ampuliin degistirimesi (turuncu):

— Ampul tutucusunu (A-sekil 30) saat
ibresinin dénme yniindn fersi yoninde ce-
virerek ¢ilkartiniz.

— Hafifce bastirarak ve saat ibrelerinin don-
me yoniiniin tersi yoniinde cevirerek ampulii

(B-sekil 31), ampul tutucusundan (A=
sekil 31) ckarhiniz.

— Ampulii degistiriniz (B-sekil 31).
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— Ampulii tutucusunu (A- sekil 31), yu-
vasindaki bosluklar ile bayonetlerin ayni
hizaya gelmesine dikkat ederek saat
ibresinin donme yGniinde cevirerek yuvasina
tekrar takiniz.

KISA FARLAR (sekil 32)
Ampuliin degistirilmesi:
— Koruyucu kapag gkartiniz.
— Elektrik baglantisini (A) cikartiniz.

— Ampul tutucusunu (B) serbest birakiniz.

— Ampulii ckartiniz ve defistiriniz.

sekil 31

sekil 32

— Metal parca izerindeki imaklann far yu-
vasi iizerindeki 6zel oyuklara oturdugundan
emin olarak yeni ampulii takiniz. Tutucu klip-
si (B) yerine takiniz.

— Elektrik baglantisini (A) tekrar takiniz.

— Koruyucu kapadi dogru sekilde tekrar
yerine takiniz.



ON siS LAMBALARI
(baz: tiplerde)

Otomobilin altindan ampuliin degistiril-
mesi:

— Lamba tinitesinden baglantiy (A-sek-
il 33).

— Kapagi (B-sekil 33) saot ibresi din-
me yoniinin tersi yéninde cevirerek
ckarhiniz.

— Elekirik baglantisini (C-sekil 34) sokii-
niz.

— Ampul tutucu klipsini (D-sekil 34)
serbest birakiniz ve ompulii cikartiniz.

— Metal parca iizerindeki tirnaklarin far yu-
vasi iizerindeki 6zel oyuklara oturdugundan
emin olarak yeni ampulii tokiniz. Tutucu klip-
si (D-sekil 34) yerine takiniz.

— Elektrik baglantisini (C-sekil 34)
takiniz.

— Koruyucu kapagji (B-sekil 33) tekrar
yerine takiniz ve Gnitenin elektrik bag-
lantisini (A-sekil 33) tekrar takiniz.

sekil 33

sekil 34

A On sis lambalarnin ayar-

—\ lanmasi icin yetkili bir Al-
fe® fa Romeo servisi ile tema-
sa geciniz.

Eger flamba Unitesi dogru

@ olarak ayarlanmaz ise,
lambanin verdigi 1sik se-

viyesi diisecek ve diger suriiciiler
icin vygun olmayacaktir. Eger bu
konuda siiphe ederseniz, yetkili bir |

Alfa Romeo servisi ile temasa |

geciniz.




sekil 35) ckarfiniz.

— Ampuli (C-gekil 36), hafifge iterek — Ampulii (€) ckartiniz ve degistiriniz.
ve saat ibresi donme yoniiniin fersi yoniinde — Elektrik kablosunu (B) ampule tekrar
cevirerek ampul futucusundan gikartiniz. takiniz.

— Ampuli yenisi ile degistiriniz ve ampul
tutcusunu (B-sekil 36) yuvasina yerles-
firiniz.

— Koruyucu kapag dogru sekilde takiniz
(A-sekil 35).

ON PARK LAMBALARI UZUN FARLAR (sekil 37) — Yeni ampuld, metal bslimu yuvayla
ayni hizaya gelecek sekilde yerlestiriniz ve

Ampuliin degistirimesi: Ampuliin degistirilmesi: ampulii takiniz.

— Koruyucu kapagi (A-sekil 35) ckar- — Koruyucu kapagi ¢kartiniz. — Ampulii yerine kancasiyla (A) kilitle-
iz, — Ampulii tutan kancayr aikartiniz (A). yiniz.

— Bastinnca ofuran ampul tutucusunu (B- — Flektrik baglantisini (B) cikarfiniz. — Koruyucu kapagi dogru olarak takiniz.
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YAN SiNYAL LAMBALARI
Ampuliin degistirilmesi:

— Seffaf kapagi (A-sekil 38) eliniz ile
otomobilin arka tarafina dogru itiniz. On
tarafini serbest birakiniz ve tniteyi disan
ckartimiz.

— Ampul tutucusunu (B-sekil 39), saat
ibresi dénme y8niniin tersi yéniine ceviriniz
ve seffaf kapaktan (D-sekil 39) ¢ikar-
finiz.

— Bostirarak takilan tipteki ampuli (C-
sekil 39) ckartiniz ve yenisi ile degistiriniz.

— Ampul tutucusunu (B-sekil 39) seffaf
kapagina (D-sekil 39) yerlestiriniz ve
iiniteyi yerine (A-sekil 38) fakiniz.

Yan sinyal lambalarn am-
A vliinii degistirirken, seffaf
Eupugu ve otomobilin bo-

yasina zarar vermemek icin dikkatli
olunuz.

ARKA LAMBA UNITELERI

Arka lamba tiniteleri: geri vites lambalan,
arka sis lambas, sinyal lambalar, plaka lam-
basi, park lombalan ve ilave stop lam-
basindan olusur.

GERi VIiTES LAMBASI VE ARKA
Sis LAMBALARI

Ampuliin degistirilmesi:
— Bagaj kapagini aginiz.

— llgili lambayr bagaj kapagina baglayan
vidalan gevsefiniz (A veya B-sekil 40).

A0BO211b,

sekil 38

sekil 40
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— Bagaj kapaginin désemesini asagiya in-
direrek ampul tutucu Unitesini (C-sekil
41), kapagini (B-sekil 41) serbest biro-
karak cikanniz.

— Ampuli, hafifce bashrarak saat ibresi dén-
me yoninin tersi yoniinde cevirerek yu-
vasindan gikartiniz ve degistiriniz (sekil 42).

(D) geri vites lamba ampuli
(E) arka sis lamba ampuli

ADBO212b

— Ampul tutucu Ginitesini kapakla birlikte
sikimz ve dogru sekilde yerine oturtarak
tekrar takiniz (B-sekil 41).

— Bagaj désemesini tekrar yerine yer-
lestiriniz ve cikarhlmis vidalan sabitleyiniz.

ADBO213b

SINYALLER, PARK LAMBALARI
VE FREN LAMBALARI

Ampullerin degistirilmesi:
— Bagaj kapagini aginiz.

— Bagaj kapagina baglayan vidalar (A-
sekil 43) gevsetiniz ve koruyucu kapad
(B-sekil 43) cikartiniz.

— Ampul tutucu initesini (A-sekil 44),
kapagini (B-sekil 44) serbest birakarak
ckartiniz.

AQBO214b

sekil 41

sekil 42




— Ampuli, hafifce bastirarak saat ibresinin
donme ydniiniin tersi yoniinde cevirerek yu-
vasindan ckartiniz ve degistiriniz (sekil 45).

(€) park lambasi /fren lambasi ampuli

(D) sinyal lambasi ampuli

— Ampul tutucu Onitesini kapaokla birlikte
stkiniz ve dogru sekilde yerine oturtarak
tekrar tokiniz (B-sekil 44).

— Vidalan (A-sekil 43) sikistirarak ko-
ruyucu kapag (B-sekil 43) tekrar yerine
yerlestiriniz.

PLAKA LAMBALARI
Ampuliin degistirilmesi:

— Plaka lambasi Gnitesini, diiz bir tor-
navida kullanarak ckartiniz (A-sekil 46).

— Uniteyi cikartiniz (B-sekil 46).

— Ampul tutucusunu (C-sekil 47) hdfifce
cevirerek ¢ikarhiniz ve bastrarak takilabilen
yenisi (D-sekil 47) ile degistiriniz.

— Ampul tutucusunu (C-sekil 47) hafifce

cevirerek yerine tekrar takiniz.

— Uniteyi (B-sekil 46), once futucular
yerlestirerek ve sonra ilgili bolime (A-sekil
46) bastrarak yerine yerlestiriniz.

sekil 46

ADBOZ210b

sekil 44

sekil 45

sekil 47
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Uclinci STOP LAMBASI
Ampuliin degistirilmesi:
— Bagoj kapagini aginiz.

— Trim vidalanni (A-sekil 48) erbest
kalincaya kadar ceviriniz ve trimi indiriniz.

— Diigmeyi (B-sekil 49) gevsetiniz ve
initeyi komple ¢ikartiniz.

— Vidalan gevsetiniz (C-sekil 50).

— Seffof kapogi gkartiniz (D-sekil 51)
ve ilgili ampuli degistiriniz.

— Kapag tekrar takiniz ve Uniteyi digme
(B-sema 49) ile kilitleyiniz.

— Trimi tekrar yerine dogru olarak yer-
lestiriniz ve butonlar ile (A-sekil 48)
sikistinniz.

C LAMBALARDAN

BIRININ YANMAMASI

ON TAVAN LAMBASI
Ampuliin degistirilmesi:

— Tavan lambasimi (A-sekil 52) oklarin
gosterdigi nokfalordan cekerek cikartiniz.

— Kapag (B-sekil 53) aciniz.

— Ampulii yan baglontlanndan kurtararak
cekiniz ve yeni ampulii (C-sekil 53) kon-
taklar arasina dogru olarak yerlestiginden
emin olarak takimz.

/\( — [i————=] T
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Tavan lamba nitesini yerine takmak icin
gkarma isleminin tersini yapiniz.

Tavan lambasimi yerine
A takarken elektrik kablo-
larmin dogru olarak yer-
lestirilmis ve lambanmin kenarlarina

akmiyor olmasina dikkat ediniz.

ARKA TAVAN LAMBASI
(Sunroof mevcut olmayan
tiplerde)

Ampuliin degistirilmesi:
— Tavan lambasini (A-sekil 54) oklarin
gosterdigi noktalardan cekerek cikartiniz.

— Ampuli (B-sekil 55) disani dogru
cekip yan baglontilanndan kurfararak
cikartiniz

— Yeni ampulii baglanhlar arasina dogru
olarak yerlestiginden emin olarak fakiniz.

— Once lambay: bir kenanndan baglantilan
ile birlikte yerlestiriniz ve diger kenarina
bastirarak yerine takiniz.

ORTA TAVAN LAMBASI
(Sadece sunroof mevcut tiplerde)
Ampuliin degistirilmesi:

— Tavan lambasini (A-sekil 56) oklarin
gosterdigi noktalardan cekerek cikartiniz.

— Ampuli (B-sekil 57) disan dogru
cekip yan kontaklardan kurtararak ¢kartiniz.

— Yeni ampuli baglantilar arasina dogru
olarak yerlestiginden emin olarak takiniz.

— Once lambayi bir kenarindan (C-sek-
il 57) yerlestiriniz ve diger kenanna
bastirarak yerine takiniz.

sekil 53

sekil 54

sekil 55
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sekil 56

MAKYAJ AYNASI — Ampuli (B-sekil 59) disari dogru
AYDINLATMA LAMBASI cekip yan baglantilanndan kurtararak ckar-
| (baz tiplerde) fniz.

Ampuliin degistirilmesi:

— Tavan lombasini (A-sekil 58) oklarin
gosterdigi noktalardan cekerek cikartiniz.

— Yeni ampulii baglontlar arasina dogru
olarak yerlestiginden emin olarak takiniz.

— Once lambayi bir kenanndan yerlestiriniz
ve diger kenarina bashrarak yerine takiniz.

AOB0196b

TORPIDO GOZU AYDINLATMA
LAMBASI

Ampulin degistirimesi:

— Ampuld, kapagina (A-sekil 60) bir
tornavida ile bashrarak gkartiniz.

— Kapaog (B-sekil 61) ckarfiniz.

ADBO185b

sekil 57 sekil 58




— Bastirarak takilan ampuli (C-sekil
62) vyenisi ile degistiriniz.

— Kapati (B-sekil 61) yerine tekrar
takiniz.

— Once lombayr bir kenarindan yerlesfiriniz
ve diger kenanna bastirarak yerine fakiniz.

BAGAJ LAMBASI
Ampuliin degistirilmesi:
— Bagaj kapagini aginiz.

— Sabitleyici butonlan (A-sekil 63)
serbest kalincaya kadar ceviriniz ve frimi in-
diriniz.

— Plastik kapagi ve ampuli (A-sekil
64), dijz bir tornavida kullanarak ¢ikartiniz.

— Yeni ampulii (B-sekil 65) kontaklar
arasina dogru olarak yerlestiginden emin
olarak takiniz.

— Seffaf kapagi (C-sekil 65) yerine yer-
lestiginden emin olarak fekrar takiniz.

—
‘f_ﬂ
=k iz =%
I~ — = e
sekil 62 sekil 63 sekil 65
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BiR SIGORTANIN ATMASI

GENEL BILGILER

Sigorta (sekil 66) elektrik sistemi icin
koruyucu bir cihazdir: genellikle sistemdeki
anza veya yanhs calisma nedeniyle okfif
hale gelir (elekirigi keser).

Eger elektrikli cihazlardan herhangi birisi
calismiyor ise, sigortasini kontrol ediniz.
[letkenin kopmamuis olmasi gerekir; eger
kopmussa, sigortay! ayni amper dege-rinde
(ayni renkte) bir digeri ile degistiriniz.

ADBO189b

sekil 66

(A) - Saglam sigorta
(B) - Atmis sigorta

Degistirilecek sigortayi, kontrol kutusunun
icinde yer alan (C) pensesini kullanarak
yerinden aliniz.

Sigortay kesinlikle metal

A veya farkh bir kablolu bir
digeri ile degistirmeyiniz.

iletken daima aym renkte olmahdr.

Sigortay, kesinlikle daha
yiksek amper degerinde
sigorta ile degistirmeyiniz:

Eger genel sigorta (MAXI
SIGORTA veya MEGA Si-
GORTA) atarsa, onarma-

ymiz ve yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile temasa geciniz.

Herhangi bir sigortay: de-

@ gistirmeden once, kontak
anahtarmin yerinden akar-

tilmus oldugunu ve tim elektrikli ci-

hazlarin devre disi oldugunu kont-
rol ediniz.

Eger sigorta tekrar atar-
sa, yetkili bir Alfa Romeo

servisi ile temasa geciniz.



Alfa 156 nin genel koruma sigorta-
lan motor bdlmesinde, akiinin pozitif kut-
bu yakininda bir kutu icindedir; bu sigorte-
lora ulasmak icin iki kapagi kaldinmiz
(sekil 67-68)

ANA SiGORTA KUTUSU
iCINDEKi SIGORTALAR VE
ROLELER (sekil 69)

Ana elemanlarin sigortalan bir kontrol
initesi icerisinde, 6n panelin altinda, direk-
siyon simidinin sol tarafina yerlestirilmistir.

Bu sigortalara ulagabilmek icin paneli (A)
oklarn istikametinde tutuculanndan (B) kur-
tariniz ve vidalan (€) ckartiniz.

sekil 67

A. Kisa far lamba rélesi.

B. Sunroof, isitmali koltuk, elektrikli arka
cam, elektrikli koltuk ayan rélesi.

Her sigortanin korudugu elektrikli ele-
manlan belirten semboller, panelin (A-
sekil 69) ic kenanndaki etikette (sekil
70) yer almaktadir.

Bir kag yedek sigorta (D-sekil 69) kon-
trol tinitesinin sag tarafindadir. Bunlar kul-
lamldigi zaman yerine yenilerini koymaniz
favsiye olunur.

ADBO1BSb
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sekil 68 sekil 69 sekil 70




ANA SiGORTA KUTUSU
UZERINDEKI SIGORTALAR
(sekil 71)

Bazi belirli elemanlann koruyucu sigorta-
lani, Gi¢ sigorta kutusunda guruplandinlarak
ana sigorta kutusu izerindedir. Bunlara
ulasmak icin panel kaldinlmaldir (A-sekil
69).

TORPIDO GOZUNDEKi
SIGORTALAR VE ROLELER

Istege bagl yerlestirilen veya sadece be-
lirli fiplerde mevcut elektrikli elemanlann sig-
orfalon ve réleleri, torpido géziinin
arkasindaki brakete yerlestirilmistir.

Bu sigorfalara ulasabilmek icin, kapag
(A-sekil 72) bastirarak gikartiniz.

Rélelere torpido gozii cikarhlarak ulasilo-
bilir: yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa
geciniz.

A. Sis lambasi (baz tiplerde) rélesi.

B. Far yikayiar zamanlayiasi (bazi tip-
lerde).

|30
(=)
=3

BOX 3
=

MOTOR BOLMESINDEKi
SIGORTALAR

Motor bélmesindeki rdleler akiiniin &niin-
deki braketlerde bulunur ve 6zel bir kapak-
la korunurlar. Otomobilin tipine gére cesitli
sayida sigortalar ve réleler mevcuttur.

DIKKAT Sigortalarin ve rolelerin yerleri
ofomobilin tipine gére degisebilir. Bir anor-
mallik gordiginiz zaman yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temasa geciniz.
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Asagidaki rolelere (sekil 74) ulasmak
icin, kapagi (A-sekil 73) ckanniz:

JTID 20v  Multijet versiyonlan icin
sekil 74 /a" ya bakiniz

A. Radyatdr sogutucu fan 2. hiz rélesi
(T.SPARK ftipleri).

B. Radyatdr fani 1. hiz rélesi.
C. Yakit pompasi rilesi.

D. Elektronik enjeksiyon rélesi
E. Klima kompresér rlesi.

F. Zomanloma rdlesi (1.6 T.SPARK fipleri)
veya motor radyator fam 2. hiz rélesi (2.5
Vé 24V ve JTD tipleri).

G. Yakit yag isitma rolesi (JTD fipleri).

ADBOG18b

HEATER DIESEL

FAN FANI FAN2 AIC COMP
FOP N

JTD tiplerinde, mevcut opsiyonel eleman-
lara bagh olorak, asagidaki réleleri koruyan,
motorun arka balmesinde yer alan ikinci bir
braket yerlestirilmistir (sekil 75):

A. MAKSI SIGORTA 50A: ilave kalorifer 1.
seviye rolesi

B. MAKSI SIGORTA 30A: ilave kalorifer 2.
seviye rdlesi

sekil 74
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Korunan devre Sigorta no. — —
Sol &n purk lombasi 7 108 o
Suﬁ on pﬂ[k ombasi | 6 10A | 49
Solarka purk e i e = | | e
Sug e purk gy | 1 = M s
W fur/Kser{;;nwl.ﬁ;Batﬁ} = hple[de)” ; | B e e | | e
Sag kISﬂ fur/Ksennn Iumhnlur T e | | = o 1 e
Sol uzun fur """" . ' | : : ]U;l ..................... =
Sug o ea—— | B T i | .
S mnrrol (hcm nplerde) .............................................................. R = | ————
= pluku e o | § e e | | .
Sug pluku e ! | e e i .

B Gesi vites Iumbusn/Ses SJSrem| 1 13 10& | 69
Sal orka sis lambass i e g X B
éﬁg N T W | B o p—————
Slnynl lambolar-Drt flosdr . T i o i 3 e B
= Iumbuiun ....................................... W = - | | g
o |g| " tarp|do gézu Iumh e 4 = = | o maanan
HlF BUSE sistemi & : e 25,0. | | ” _____________

SiGORTALARIN LiSTESI




Korunan devre Sigorta no. Amper degeri Yeri (sekil)

On cam silecekleri, yikayicisi/Arka com silecegi/Yagmur senstri (boz: tiplerde) 10 20A 69

— - _— s = . s

Buglunn WGSM kurusu/Numgmur-eIekrmmk uvun e i< ———t%

Elektrikli 6n camlar | E | 30A N 9

T g B e Eo s

S"u.g arko elektrikli cam 5 20 B n
7

I(upl kilitlerne S|sten1| Bugu| Iumbun
304 71
Arka cam reZ|sIun5| ]5 N . R 30A 69

Elekmkll bugcu ugma

N | e
e e e
e . T o
il I I e -

me}ﬂ”émmn : B g %
Gﬁsterge fablosu 12 10A 69

Uzun far uvun Iumh05| 2 10A 69
T i iumh(]s. B —r s o

= s|stem|/Test mke“ r—— SRR | - ].2. N T 1
e e e . . e . . S

Bugu|dok| Ilm elektnk o —— hplen} TR, = BN —

__________ B I S i pag
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Korunan devre Sigorta no. Amper degeri Yeri (sekil)
Uzaktan kumanda 13 10A 69
Aydmlutmu kumundulun/Fren iumbulan 10A no

Park lombalanndan arka aydlniuhnu kumandasi
Koltuk lsﬂmu/Sunroof/ Elektikli ayarh koltuk
Hu\ru yastigi sistemi

ABS

A.Ifu Romeo SIFRE ;is.temi”
Klima kontrol sistemi

Motor sogutma radyator fani:
Birinci hiz

— T.SPARK ve JTS fipleri

— JTD fipleri
—2.5 V6 24V tipleri

" Ikindi hiz

— T.SPARK ve JTS tipleri
— JTD fipleri
—2.5V6 24V rIplen

Yolcu kabini fnnl

Elekrmnlk uresleme ve emekswon 5|stem|

Bujiler ve yakit fltresi i.izeri.r.iﬂeki-r.ézis"rans (sadece JTD }.ipief)”

@ o~ oW

2¢)

1)

o~ O~ O~

e e B

__________ - !
mn (*)
600
100 ()
7.5A
1 SA
50A
40A
40A
30A
40A
400
40A
40A
7.5A
15A
154
30A
70A '

71



Korunan devre Sigorta no. Amper degeri Yeri (sekil)

Yag isihias (sadece JTD tipleri) H 25A 74
T ko'bnnun;;\;isjer S e TR e
Alfa Roheo SIFRE/ en]ek.s.if;.l.'l ";i.s.Temi icin aki beslgmesim = 12 h 7.5A | 71
Konmk. unuh.tu.n"ile kumanda edilen fonksiyonlunn. beslemesi (+15) 2 30A “ - 68
o B ] " e o

3 70A 68
llave kalorifer (sadece JTD fipler) | 10 70A i 68

20A 68

Selespeed vites kufusu
(2.0 JTS fipleri)

gmmﬁk"ﬁm; kumsu . Wi ) | " 40,1 TRERUTIE 63
(2.5 V6 24V tipleri) 20A 68

(*) Otomobilin tipine bagh 6zel elemanlar ve degerler. Ozellikle giivenlik devrelerini ve/veya sistemlerini /hava yashgi/ABS) koruyan sigortalann degisti-
rilmesi konusunda teredditler soz konusu ise, yetkili bir Affa Romeo servisi ile temasa gegmeniz ve sigortanin atma sebebinin belidenmesini saglamaniz gerekir.  *

241



AKUNUN BOSALMASI

Her seyden dnce, akiiniin bosalmasini on-
lemek ve okiniin émriiniin daha uzun ol
masi icin "Otomobilin bakimi" balimini
dikkatle okuyunuz.

AKUNUN $SARJ EDILMESI

DIKKAT Akiiniin sarj edilmesi ile ilgili
aciklomalar sadece bilgi icin verilmistir. Bu
islem yetkili bir Alfa Romeo servisi tara-
findan yapiimalidur.

Akiyii cok dusik bir amper degerinde ve
yaklosik 24 saatlik bir siire igerisinde, ya-
vasca doldurmaniz tavsiye edilir. Akiiniin cok
uzun siire sarj edilmesi, zarar gdrmesine ne-
den olabilir.

242

Asagidaki islemleri yapiniz:

— Akiiniin negafif (=) kutup baslarinin
baglantilarin sokiniz.

— Sarj kablolanni akiye baglayiniz.
— Sarj aletini agimz.

— Sarj islemini tamamladiginiz zaman,
okt baglantilanni sékmeden once sarj ci-
hazini kapatiniz.

— Akiniin negatif (=) kutup baslanni
tekrar baglayniz.

Akii suyu zehirli ve asin-

@ dinadir. Deri veya gozler

ile temas ettirmeyiniz.

Akiiyii doldurma islemi, iyi hava-

landwrmali ve alevlerden veya

muhtemel kivilam kaynaklarnindan

vzak bir yerde yapilmahdir; patla-
ma ve yangin tehlikesi.

Donmus bir akiiyi sarj et-
meye calismaymiz. Once
normal haline donmesini

bekleyiniz, aksi taktirde patlama
tehlikesi vardir. Eger aki donmus
ise, icindeki elemanlarda kopuk-
luklar olmadigindan ve govdesinin
catlomadigindan emin olmak icin
vzman bir kisi tarafindan kontrol
edilmelidir.

OTOMOBILIN TAKVIYE iLE
CALISTIRILMASI

Bu balimde yer alan "Otomobilin takviye
ile calistnimasi” bélimiine bakiniz.



OTOMOBILIN CEKILMESi

Ceki kancasi, otomobilin bagaj halisi
athindaki tokim kutusu icinde bulunmaktadir.

— C(eki kancasim tokim kutusundan
cikartiniz.

— Otomobilin 6n (sekil 76) veya arka
(sekil 77) tarafindaki bastinnca oturan k-
pagi (A) ckartiniz. Bunun icin, tornavidayi
otomoabile hasar vermemek icin ucuna ko-
ruyucu bir bez koyarak kullaniniz.

— Ceki kancasini sonuna kadar yuvasina
vidalayiniz.

Ceki kancasim vidala-
@ madan once yuvayi dikkat-
le temizleyiniz. Ceki kan-

casimin yuvasina dogru olarak
sikistinldigindan emin olunuz.

sekil 77

Otomobili cekmeye basla-

@ madan once, kontak anah-

tarmi once MAR ve sonra

STOP pozisyonuna ceviriniz. Kon-

tak anahtarim yerinden ckart-

maymz. Eger anahtar akartilir ise,

direksiyon otomatik olarak kilit-

lenir ve tekerleklerin donmesi en-
gellenir.

Otomobil cekiliyor iken, motor
fren sisteminden ve hidrolik direk-
siyon sisteminden yararlanama-
digimz icin, fren pedah ve direk-
siyon icin daha fazla kuvvet gerek-
ﬁ?ini unutmayiniz. Otomobi?in ce-
kilmesi icin, esnek kablolar /halat-
lar kullanmayimiz.

Cekme islemi yapilirken, baglant
elemamimin, temasta bulundugu

parcalara zarar vermedi?inden
emin olunuz. Otomobil cekilirken,

ceki kancasi ve otomobilin ce-
kilmesi ile ilgili 6zel trafik kvral-

larina vyulmas: gerekir.
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2.0 JTS SELESPEED TiPLERIN
CEKIiLMESi

DIKKAT Otomobilin cekilmesi ile ilgili
ozel trofik kurallarina uyulmasi gerekir.
Vitesin bosta (N) oldugundan emin olunuz
(otomobili iterek hareket ettigini kontrol ede-
rek) ve bir nceki sayfada verilen agiklo-
malar dogrultusunda otomobili cekiniz.

Eger vitesi bosa almak mimkin degilse,
otomobili cekmeyiniz. Yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile temasa geciniz.

5 Otomobil cekilirken mo-
toru cahistirmayimz.

OTOMATIK VITESLi TiPLERIN
CEKILMESi (2.5 V6 24V
Q-SISTEM)

DIKKAT Otomobili cekerken, yerel trafik
kurallarina vyunuz. Aynca, “Otomobilin ce-
kilmesi" konusunda verilen falimatlan uygu-
layiniz.

Eger otomobilin cekilmesi gerekiyor ise,
asagidakileri yerine getiriniz;

— egjer mimkiin ise, otomobili bir gekiciye
yerlestiriniz,

— eger bu mimkin degil ise; otomobili
cekerken, dinamik tekerleklerinin (on te-
kerlekler) yol ile temasini kesiniz,

— eger bu da mimkiin degil ise, otomo-
bili sadece 50 km mesafe icin ve 50
km/saatlik sirati gegmeden gekebilirsiniz.

Otomobil cekilirken, vites kolunun N konu-
munda olmasi gerekir.

Otomobil cekilirken, mo-
toru calistirmayimz.

Yukarida verilen talimat-
lara vyvimamas: halinde,
otomatik vites kutusunda

ciddi hasarlar ortaya akabilir.

Otomatik vitesli otomo-
biller, sadece kisa mesafe-
lerde ve disiik siiratte ce-

kilebilirler. Eger otomobilin vzun bir
mesafe boyunca cekilmesi gereki-
yor ise, cekme esnasinda vites ku-
tusunun calismasinin onlenmesi icin,
dinamik tekerleklerin yol ile tema-
simin kesilmesi gerekir.



OTOMOBILIN KALDIRILMASI

KRiKO iLE

Bu bolimde yer alan "Lastik patlamast”
kismina bakiniz.

— krikonun kapasitesi 2.100 kg'dur.
— kiiko ayar gerektirmez.

— kriko tamir edilemez. Eger anzalanrr ise,
yenisi ile degistirilmesi gereklidir.

— kriko izerine sadece kendi kaldirma
kolu takilabilir.

Kriko, sadece ait oldugu

@ otomobilin lastik degisimi

icin kullamilmalidir. Kriko,

baska amaclar icin, Grnegin baska

otomobillerin kaldinlmas: icin kul-

lamimamalidir. Krikoyu kesinlikle

otomobilin altinda tamirat yapmak
icin kullanmayimz.

Eger kriko dogru olarak

@ yerlestirilmez ise, kaldi-
rilan otomobil disebilir.
Krikoyu, iizerinde yer alan etikette
belirtilenden daha agw yikleri

kaldirmak icin kullanmaymiz.

GARAJ KRiKOSU VEYA LiFT
ILE
Otomobil, sadece krikonun veya liftin kol

lan sekilde gésterilen noktalara, yerlestiri-
lerek kaldinimahdir (sekil 78).

Krikonun veya liftin oto-
@ mobile hasar vermemesine
dikkat ediniz.

ADB0S88b
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BiR KAZA OLMASI

— Sakin olmak énemlidir.

— Eger dogrudan kaza ile ilgili degil iseniz,
kazadan en 0z on metre mesafede durunuz.

— Eger otobanda iseniz, otomabiliniz ile
emniyet seridini kapatmayiniz.

— Motoru durdurunuz ve dortli flasori
yakiniz.

— Eger gece ise, farlanniz ile kaza yerini
aydinlatiniz.

— Dikkatli davraniniz, ezilme tehlikesine
kars: kendinizi koruyunuz.

— Kirmiz: ticgen reflekforii, acika goriile-
bilecegi ve otomabilden gerekfigi kadar

| uzaga yerlestirerek, kozaya dikkat cekiniz.

— Miimkin oldugu kadar dogru bilgi vere-
rek, acil yardim ekiplerini caginniz. Oto-
banda iseniz 6zel acil durum telefonlanm
kullaniniz.

—Otobanda, dzellikle goris kotd iken
yigiimolar oldugunda, diger araglarn duran
araclara carpma ihtimali oldukca yiiksekfir.
Derhal aroamizdan ¢ikiniz ve bariyerlerin
arkasina sigininiz.

— Eger kapilar agilmiyor ise, otomobilden
akmak icin lamine 6n cami kirmaya
cahsmayiniz. Arka cam ve yan camlar do-
ha kolay kirihr.

— Kazaya kansan araglann kontak anahtar-
lanm clkartimz.

— Eger benzin veya baska kimyasal mad-
delerin kokusunu alirsaniz, sigara igmeyiniz
ve tim sigaralann sonduruldiginden emin
olunuz.

— Ne kadar kiicik olurlarsa olsunlar,
yanginlan séndirmek icin; yangin son-
duriici, battaniye, kum veya toprak kul-
laniniz. Kesinlikle su kullanmayiniz.

— Aydinlatma sistemlerini kullanmaniz
gerekmiyorsa akiniin negatif terminal
baglantlonm gkartiniz.

HERHANGI BiRININ
YARALANMASI

— Yarahyi kesinlikle yolmz birakmayiniz.
Kazaya dogrudan kansmayanlar icin de,
yardim etme zorunlulugu vardir.

— Yorahinin etrafing toplanmayiniz.

— Yarahyi, yardimin gelmekte olduguna
ve kisa strede ulasacagma ikna ediniz.
Panige kapilmasi halinde, yaralys sakin-
lestirmek icin yakininda durunuz.

— Yarahlan tutan emniyet kemerlerini
c6ziinGz veya kesiniz.

— Yaralya icecek bir sey vermeyiniz.

— Asagidaki durumlar haricinde, yaralys
kimildatmayniz:

— Yaral kisiyi sadece, otomobilin yanma
tehlikesi varsa, suya gémiliiyorsa veya bir
ucurumdan asagi diismesi ihtimali varsa, ya
da benzeri durumlorda otomobilden
ckartiniz. Yaralinin kollanni veya bacaklanni
cekmeyiniz, basini egmeyiniz ve viicudunu
mimkiin oldugu kadar diiz tutunuz.



iLK YARDIM CANTASI Ilk yardim cantasina ilave olarck otomo-
(sekil 79) bilde yangin sondriicii ve bir battaniye bu-

lundurulmahdr.
Ilk yardim cantasinda en azindan asogr

dakiler bulunmalidir;

- yaralan 6rtmek ve temizlemek icin ste-
ril gozh bez;

- degisik genisliklerde sargi bezleri;

- degisik boyutlarda anfiseptik yara bant-
lar;

- bir rulo flaster;

- bir paket pamuk;

- bir sise dezenfektan,

- bir paket kagit mendil;

- yuvarlak uclu bir makas;

- bir ambiz;
- Iki adet tumnike (kanamayr durdurmak
icin).
ADBO393b
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©TOM©BILIN BALIMI

PERIYODIK BAKIM

Otomobilinizin uzun yillar mikemmel du-
rumda kalabilmesi icin, bakim programinin
dogru olarak yapilmasi sarttir.

Bu nedenle Alfa Romeo her 20.000 kilo-
metrede bir yapilan kontrol ve bakim islemi
programlamistir.

DIKKAT Bakim yapiimasi gereken kilo-
metreden itibaren 2.000 km daha yapil-
diktan sonra, Infocenter ekraninda bakim
yapilmas gerektigini belirfmek icin, "SCHED-
ULED SERVICE WITHIN" uyanisi otomatik

- olarak goriintiiye gelir ve bu uyan kontak

anahtart MAR pozisyonuna cevrildiginde

© 200 km‘de bir tekrarlanir. "Infocenter

ekram” bolumindeki "Servis" paragrafina
bakiniz.

Bununla birlikte, Periyodik bakim tim
gereken bakimi karsilomaz: ik 20.000 km'-
den 6nce ve daha sonraki bakim arasinda,
ofomobilin lastik hava kontrolleri, sivi se-
viyeleri kontroli ve gerekiyorsa tamamlan-
masi gibi rutin bakim islemlerinin yapilmas
gerektigi unutulmamalidir.

DIKKAT Periyodik bakimlar, Urefici firma
tarafindan belirlenmistir. Bunlan yaptirma-
maniz garantinin gecersiz olmasina neden
olabilir.

Periyodik Bakimlar tiim yetkili Afa Romeo
servisleri tarafindan yapilr.

Eger yapilmasi gereken islemlere ilave
olarak, parca degisimi veya tamiratlar
gerekiyor ise, bu islemler sadece missterinin
onay! alnarak yapilir.

DIKKAT Ufak problemlerde, bir sonraki
periyodik bakim icin kilometrenin dolmas
beklenmeden derhal yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile femasa geciniz.



PERIYODIK BAKIM TABLOSU

1000 km

20

100

120

140

160

180

Lostiklerin asinma ve durumlarinin kontrolu gerekirse basing ayan

Aydinlotma sistemi kontrolii (forlar, sinyal lombalar, dartli flosérler,
bagaj, yolcu kabini, torpido gidzii aydinlatmasi, uyar lambalar, vs)

On cam silme /yikama sistemi kontrold, fiskiye ayan

On cam ve arka fum silecekleri pozisyon ve asinma kontrolii

On disk fren balatalon asinma uyan lombasinin calisma kontrolii
Arka fren balatalaninin kontroli

Karoser ve Iuhun. kaplomasi, borular (egzoz - \.mkn - frenler) ve
kaucuk parcalann (kériikler - hortumlar - burclar gibi)

gizle kontroli

Triger kayisimin durumunun kontroli

Poly-V kayisinin dummunun gozle kontroli

El freni kursunun kontrold /ayar

Supap ayan kontrolii ve gerekiyorsa ayarlanmasi (1.9 JTD 8V tipleri)
Egzoz emisyonlan kontralii (benzin motorlu tipler)

Egzoz dumani koﬁrrnli} (JTD fipleri)

Yakit buhan geri kazamm sisteminin kontroli (benzin motorlu fipler)
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1000 km 20 40 60 80 100 120 140 160 " 180

Yakit filtresi deg|5|m| (J1D onerJ @ ® ® @ @ ® L @® @
Havu filtresi degl;|m| (benzm motorlu hpler) ; @ | @ 5] i @ I ." E ) ® i & ¥ ®
Hava flltresr degisimi (JTD 'ﬂpler} | ] ® 4 ® } . 1 . | . i o ] ® | . i e
Sw-l.-;ewyelenn|n kcntroiu ve gereklyarsu tumumlanmusl (mofor B | l | | I 1 |
sogutma, frenler, &n com yikama, akd, hidrolik dlrekswnn vs) ® @ ® @ @ [ e o [
Selespeed vites kutusu yog se\rlyesr kEI;'JII:IDIU ve gerekiyorsa 1umﬂmfunmn5| (2.0 JTS np|) I ® | . B ] i . | “. v . | @ | @ i ®
Trlger koyssmm (*) ve Pnlv V kuw;mm deglssml | ¥ I | I 1 ." 0 | "
I}enge mili ko-,n;mm de{iisnm] (sudece 2. 0 JTS trpl) ] 1 | | | @
Bullerin deg.;mm (TSPARK 16V, 2.0 TS ve 2.5 V6 24V files) = . . . e . . = |

! Te;r uhum ile elekﬂamk ure$ieme/en|ekswon 5|stem|mn komfolu o | | ® i | i @ R | @ i i @ i
Vites kumsu ve dlferunswel yag seviyesi kommlu | i | | @ | | I | | ® |
Oromunk vites kumsu yag seviye kontrolii (2.5 V6 24V hpl) | ® | & 1 @ d . I @ | . ] @ p . i .
Momr yugl ve hltre5| degisimi (Dizel motorlu rlpler igin her 10 OO[Ikrn de hlr) @ | . | .. H @ H ® | . | L B . . .
Fren hldroilgl deg;sm (veya her [kl ylldu blr} V| =} B ¥ . i ' | .
Polen/mz fpltre5| deg|$|m| - 1 . o ! ® i ® ! . | ® : ® ) | ® B .

[*) veya zor sartlarda (sogjuk havada, sehir igi trafikte uzun siire bekleme) kullanimlarda 3 yilda bir veya
yopilan kilometreye bakilmoksizin her 5 yilda bir.
Not : Periyodik bakim bedeli, periyodik bakim tablosunda yeralon kontrol ve belirli ayarlan kapsar.
250 : Sarf malzemeleri, triger kayisi degisimi, fren bolotalannin degisimi, supap ayarlan vb. islemler ilave iicrete tabidir.



YILLIK BAKIM PLANI

Bir yil icerisinde, 20.000 km’ye
vlasilmadan (6rnegin 10.000 km)
asagidaki periyodik kontroller
yapilmahdir:

— Lastiklerin durumu/asinmasi kontrold
ve gerekiyor ise _hava basinclarnin ayarlan-
mas! (yedek lostik dahil).

— Aydinlatma sisteminin calisma kontrolii
(farlar, sinyaller, dortlii flasér, bagaj lam-
basi, yolcu kabini aydinlotma lambas, tor-
pido gdzii lambas, uyan lambalan).

— On cam/arka cam silecekleri calisma
kontroli, fiskiye ayan.

— On com/arka com silecekleri asin-
ma/pozisyon kontroli.

— On cam sileceklerinin konumunun /
asinmasinin kontroli.

— On fren balatalar asinma kontrolii.

— Gazle kontroller: motor, vites kutusu,
transmisyon, borular (egzoz, yokit besleme,
frenler), kauguk elemanlar (kérikler, hor-
tumlar, burclar, vb), fren ve yakit sistemi-
ninm esnek borulan.

— Aki sarj durumu.

— Cesitli kumanda kayislannin gérsel kont-
rolii.

— Swilann seviyelerinin kontroli ve

tamamlanmasi (motor sogutma, fren hidro-
lik, 6n com yikama, ok, vb).

— Motor yagi degisimi.
— Motor yag filtresi degisimi.

— Kombine akfif karbon filtresinin degisti-
rilmesi. (bazi tiplerde)

ILAVE KONTROLLER

Her 1000 km'de veyo uzun yolculuk-
lordan @nce, kontrol ve gerekiyor ise se-
viyelerin tamamlanmasi:

— sogutfma suyu seviyesi,
— fren/direksiyon hidroligi seviyesi,
— hidrolik direksiyon sivi seviyesi,

— 6n cam yikama ve far yikama sivi se-
viyesi

— lostik durumlan ve basinglan.

Her 3000 km'de, motor yag seviyesini
kontrol ediniz ve gerekiyor ise seviyeyi
tamamlayiniz.

Ozellikle Fiat Grubu'nun, Alfa Romeo

marka otomoabiller icin hazirlanmis ve trefik

mis orinleri kullanmaniz tavsiye edilir =

("Teknik Ozellikler" boliminde verilen =
"Yoglarin ve siilanin teknik dzellikleri” tablo- =

suna bakiniz).
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DIKKAT
Motor yag:

Eger genellikle asagida belirtilen kosullar
s6z konusu ise, motor yagini Periyodik
Bakim Tablosu’nda belirtilenden daha sik
degistiriniz;

— romork gekilmesi,

— tozlu yollarda kullamim,

— 0°C’den daha disik sicakliklor athnda
siirekli tekrar edilen kisa yolculuklar (7-8
km‘den daha az),

— otomobilin sik sik rlantide calisir holde
birakilmasi veya diisiik hizda uzun mesafeler
katedilmesi (toksiler veya dogiim yapan oto-
mobiller gibi), ya do ofornabilin cok sik ku-
lonilmamasi.

DIKKAT
Yakat filtresi

Piyasada bulunan yakitin degisik saflik
dereceleri, filtrenin Periyodik Bokim Tablo-
su’nda belirtilenden daha sik degistiriimesi-
ni gerektirebilir. Eger motoru calistirmak
giiclesir ise, filtrenin dedistirilmesi gerekir.

DIKKAT
Hava filtresi

Eger ofomobilinizi tozlu yollarda kullaniyor
iseniz; hava filtresini Periyodik Bakim Tablo-
su’nda belirtilenden daha sik degisfiriniz.

Eger otomobilinizi kullanis sekliniz ile ilgili
olarak, motor yagi veya hava filtresini ne
kadar sirede degistirmeniz gerektigi konu-
sunda siipheye diserseniz, yetkili bir Alfa
Romeo servisine danisiniz.



DIKKAT
Akii

Akii suyunun (elekirolit) donmasi ihtima-
linden kacinmak icin, tercihen soguk mev-
simlerin basinda ok sarj durumunun koni-
rol edilmesi gerekir.

Eger ofomobil genellikle kisa yolculuklar
icin kullanihyor ise veya izerinde dzellikle
piyasadan alinan ve kontak anahtar
ckarhldign zaman bile sirekli elektrik
tisketen aksesuarlar varsa, bu kontroliin da-
ha stk yapiimast gereklidir.

Eger otomobil sicak iklimlerde veya dzel-
likle agir kosullar alhnda kullaniyor ise, akii
suyu (elektrolit) seviyesini Periyodik Bakim
Tablosu’nda belirtilenden daha sik kontrol
etmeniz gerekir.

DIKKAT
Kombine aktif karbon filtresi
(bax tiplerde)

Otomobilin fozlu ve kirli ortamlarda sik sik
kullamiimasi, filfrenin Periyodik Bakim Tablo-
su'nda belirtilenden daha sik degistirilmesi-
ni gerektirebilir; ozellikle yolcu kabinine giren
hava azalir ise degistirilmelidir.

Otomobilin bakim yetkili
\ bir Alfa Romeo servisinde
yaptiriimahdir. Rutin bakim
islemlerine miidahale ettiginizde ve
ufak tamir islerini kendiniz yopmak
istediginizde; daima uygun techi-
zatlan, orijinal Alfa Romeo yedek
arcalarim ve gerekli sivilart kul-
ndlﬁlmzdun emin olunuz. Eger hic
tecriibeniz yoksa, bu islemleri ken-
diniz yapmaymz.
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SEVIYE KONTROLLERI

Motor bolmesinde calisir-
ken sigara icmeyiniz; bu
boliimde bulunabilecek alev
alabilir gazlar ve buharlar yangina
sebep olabilir.

A Seviye tamamlarken, fark-
J-\ i tipteki sivilan birbirleri ile
= | aristirmayimz, bunlar bir-
birleri ile vyumlu olmayabilirler ve
otomobilin zarar gérmesine sebep
olabilirler.

1 Motor yagi - 2 Akii - 3 Fren hidrolik sivr-
s1 -4 On cam yikamao sivist - 5 Motor sogut-
ma suyu - 6 Hidrolik direksiyon yag
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1 Motor yag - 2 Akii - 3 Fren hidrolik sivi-

si-4 On cam yikama swvisi - 5 Motor sogut-
ma suyu - 6 Hidrolik direksiyon yag

1 Motor yagi - 2 Akii - 3 Fren hidrolik sivi-
st-4 On cam yikama sivisi - 5 Motor sogjut-
ma suyu - 6 Hidrolik direksiyon yag
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1 Motor yagi - 2 Akii - 3 Fren hidrolik siv-
si- 4 On cam yitkama sivisi - 5 Mofor sogut-
ma suyu - 6 Hidrolik direksiyon yag

1 Motor yagi - 2 Ak - 3 Fren hidrolik sivi-
st-4 On cam yitkama svisi - 5 Motor sogut-
ma suyu - 6 Hidrolik direksiyon yag
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MOTOR YAGI

Sekil 7: T.SPARK fipleri

Sekil 8: 2.0 ITS tipi

Sekil 9: 2.5 V6 24V fipi

Sekil 10: 1.9 JTD tipleri

Sekil 11: JTD 16V Mulijet tipleri
Sekil 12: JTD 20V Multijet tipleri

Motor yag seviyesi, otomobil diiz bir ze-
minde ve motor hala sicak iken (motoru dur-

durdukton yaklasik 5 dakika sonra) kontrol -

edilmelidir.

Yag seviyesi dlcim cubugunu (A) yerinden
cikarfiniz, temizleyiniz, yerine tekrar yer-
lestiriniz ve yag seviyesinin cubuk Uzerindeki
MIN ve MAX referans isaretleri arasinda
oldugunu kontrol ediniz.

MIN ve MAX referans isarefleri arasindo-
ki balime karsi gelen yag miktan yaklosik
1 litredir.

Motor sicak iken motor
boliimiinde calisirsamz yan-
ma riskinden kaanmak icin

dikkatli olunuz. Motor sicok iken;
elektrikli fanin calismaya baslayip
yaralanmalara sebep olabilecegini
unutmaymz.

Esarplar, atkilar, kravat-
ﬂ lar ve bol giysiler hareketli
parcalara takilarak tehlike-

li durumlara sebep olabilirler.

Motorda mevcut olan
J-\ yailardan farkh szelliklere
me® sahip olan yaglar ile seviye
tamamlamayiniz.

Eger yag seviyesi MIN referans isaretinin
yakininda veya altinda ise, kapagi ¢kartarak
(B) doldurma deliginden MAX seviyesine
ulasana kadar yag doldurunuz.

DIKKAT Eger periyodik konirolde seviye
MAX isarefinin Uzerinde ise, dogru se-
viyenin yapilmasi icin yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile femasa geginiz.
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sekil 9 - 2.5 V6 24V fipi
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DIKKAT Motor yagini tamamladiktan,
motoru birkag saniye calishnniz ve sonra mo-
toru durdurup birkag dakika bekleyiniz.

Motor yag tiketimi

Maksimum yag tiketimi genellikle her
1000 km'de 400 gr'dir.

Otomobil yeni iken, motor pargalan bir-
birine alismalidir. Motor yag tikketimi, an-
cak 5.000 - 6.000 km yol yapildiktan son-
ra sabit olarak diisnlebilir.

DIKKAT Motor yag tiiketimi, otomobilin
kullanilis ve siris sekline gore degisiklik
gosterebilir.

Kullanilmis motor yaglan
ve yag filtreleri cevreye
zarar veren maddeler

icerirler. YAal? ve filtre degisimi icin
yetkili bir Alfa Romeo servisine git-
meniz tavsiye edilir. Servisler, kul-
lamlmis yag ve filtrelerin kanunlara
uygun ve cevreye zarar vermeye-
cek bir sekilde yok edilmesini
saglayan sistemlerle donatilmak-
tadir.
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SELESPEED ViTES KUTUSU
YAGSI (sekil 13)

Selespeed sisteminin yag seviye kontrolii,
ofomobil diiz bir zeminde duruyor iken, me-
tor duruyor ve soguk iken yapiimalidir.

Yag seviye kontroli icin:

— Kontak anahtart MAR pozisyonuna ce-
viriniz;

— Havalondirma borusunu ve kapag
¢kartiniz (A) ve seviyenin kapagin seviye
olcim cubugunun tzerindeki MAX isare-
tinin Gzerinde oldugunu kontrol ediniz.

— Eger yag sevivesi MAX isaretinin
alfinda ise, seviyeye ulasana kadar yag ile
doldurunuz;

AQBO162h

sekil 13

— Kapag tekrar yerine takhiktan sonra
havalandirma borusunu kapak agzina fama-
men vyerlestiriniz ve kontok anahtarini
STOP konumuna ceviriniz.

Sistemin icindeki yagdan

A farkh ozelliklere sahip yag-

lar ile seviye tamamlama-
ymiz.

Kullanilmus vites kutusu
yaglar cevreye zarar ve-
ren maddeler icerirler. Yag

ve filtre degisimi icin yetkili bir Al-
fa Romeo servisine gitmeniz tav-
siye edilir. Servisler, kullanilmis
yag ve filtrelerin kanunlara vygun
ve cevreye zarar vermeyecek bir
sekilde yok edilmesini saglayan
sistemlerle donatilmaktadir.

Motor sicak iken motor
bélimiinde calisirsamz yan-
ma riskinden kaanmak icin

dikkatli olunuz. Motor sicak iken;
elektrikli famin calismaya baslayip

yaralanmalara sebep olabilecegini

unutmayimmz.
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Q-SiSTEM OTOMATIK ViTES
KUTUSU YAG SEVIYESI
(sekil14)

Yag seviyesi; vites kolu P konumunda,
otomobil diiz bir zemin iizerinde, motor
rolantide ve normal calisma sicakhginda
cahstyor iken dlcilmelidir.

Asagidaki islemleri uygulayimiz:

—yag seviyesi 6lciim cubugunu (A) yerin-
den cikartiniz.

— cubugu, temiz ve tily birakmayan bir
bez ile temizleyiniz.

— qubugu yerine yerlestiriniz ve sonuna
kadar itiniz.

— yag seviyesini kontrol etmek igin,

cubugu yerinden cikartiniz.

Yag seviyesinin, COLD (SOGUK) (yak-

- losik 40°C) kelimesi ile tammlanan bolgede
yer alan MIN ve MAX referans isaretleri
- arasinda olmasi gerekir.

—MIN
MAX

MIN—

sekil 14

DIKKAT Uzun seyahatlerden sonra, vites
kutusu /diferansiyel tinitesi cok isinir. Bu du-
rumda, yag seviyesinin, HOT (SICAK) (yak-
losik 80°C) kelimesi ile tammlanan bélgede
yer alan MIN ve MAX referans isaretleri
arasinda olmasi gerekir.

Motor cok sicak iken,
yanma tehlikesi oldugun-
dan dolayi, motor bélme-

sinde cahsirken cok dikkatli olunuz.
Motor sicak iken, fanin calismaya

baslayabilecegini ve yaralanmalara
sebep olabilecegini vnutmayimz.

Eger yag seviyesi, 6lcim cubugu Uizerin-
deki MIN referans isaretine yakin veya
altinda ise, dlcim cubugunun yerlestirildigi
delikten TUTTELA Gl /2 yag doldurunuz.

Yag seviyesinin, eger 6lciim vites kutusu
soguk iken yapilmis ise, dlcim cubugunun
COLD tarafindaki; eger 6lciim vites kutusu
sicak iken yapilmis ise, élcim cubugunun
HOT tarafindaki MAX isaretini kesinlikle
gecmemesi gerekir.



Vites kutusunda mevcut
A olan yaglardan farkh ozel-

likteki yaglar ile seviye
tamamlamaymiz.

Kullamilmis vites kutusu
yaglan, dogaya zararh mad-
£ icerir. Yag degistirme-

niz gerektiginde, yetkili bir Alfa
Romeo servisi ile temas kurmaniz
tavsiye edilir. Servisler, yaglarin
dogaya zarar vermeden ve kanun-
lara uygun olarak yok edilebilecegi
sistemler ile donatilmaktadir.

MOTOR SOGUTMA SUYU

Motor cok sicak iken ken-
@ dinizi yakma tehlikesi oldu-
gundan dolayi, genlesme

kabinin kapagim agmayimz.

Sekil 15: T.SPARK, 2.0 JTS ve JTD tip-
leri

Sekil 16: 2.5 V6 24V tipi

Motor sogutma suyu seviyesi, otomobil
diiz bir zeminde duruyor iken ve motor
soguk iken periyodik olarak kontrol edilmeli
ve su seviyesi MIN ve MAX isaretleri
arasinda olmalidir.

AOBO161b

Eger seviye cok diisik ise, tankin kapag
(A) cikarimz ve %50 saf su ve %50 FL
GRUBU'run ALFA ROMEO IiCiN
PARAFLU11 kansimini yavasca dolum
deliginden bosaltarak seviyeyi MAX isare-
tine gelinceye kadar tamamlayiniz.

Sogutma sistemindeki antifiriz kansimi,
-40°(C"ye kadar koruma garanti eder.

Sogutma sistemi basinc-
hdir. Kapagi degistirmeniz
gerekir ise, sisteme zarar

vermemek icin orijinal parca kul-
lammiz.

sekil 15 - TSPARK, 2.0 JTS ve JTD fipi

sekil 16 - 2.5 Vé 24V tipi
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HIDROLIK DIREKSIYON YAGI
Sekil 17: T.SPARK fipleri
Sekil 18: 2.0 JTS ftipleri
Sekil 19: 2.5 V6 24V ve JTD tipleri

Rezervuardaki yag seviyesinin MAX se-
viyede oldugunu kontrol ediniz.

Bu islem, otomobil diiz bir zeminde du-
ruyor iken ve motor calismiyor ve soguk iken
yapiimakidir.

Seviyesinin rezervuar iizerindeki MAX
isaretinde veya dlcim cubugu Uzerindeki
son centikte (maksimum seviye) oldugunu
kontrol ediniz.

Hidrolik direksiyon rezervuarinda yag se-
viyesi belirtilen noktonin altinda ise "Yaglann
ve sivilanin feknik dzellikleri" bolomunde ve-
tilen listede belirfilen yaglar ile asagidaki se-
kilde seviyeyi tamamlayiniz.

— Matoru ¢alishirarak rezervuardaki yagin
yerlesmesini saglayiniz.

— Motor calisirken direksiyonu bir kac daki-
ka tam saga ve tam sola ceviriniz.

— MAX seviyesine gelene kadar yag ilave
ediniz ve kapagini kapahiniz.

Hidrolik direksiyon yag:
kolayhkla alev aldigindan
dolayi, motorun sicak ba-

liimleri ile temas etmemesine dik-
kat ediniz.

DIKKAT Onanm ve bakim icin yetkili bir
Alfa Romeo servisi ile temasa geginiz.

Yag tiketimi oldukca az-
dir. Eger otomobilli kisa bir
sire kullandiktan sonra se-

viye tamamlamak gerekir ise,
yetkili bir Alfa Romeo servisine sis-
temde bir kacak olup olmadigim
kontrol ettiriniz.

N
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FREN VE KAVRAMA SIVisI
(sekil 20)

Zaman zaman, rezervuann (A) kapagini
(B) bastirarak gosterge tablosu zerindeki
@ uyan lambasini kontrol ediniz (kontak
anahtan MAR pozisyonunda iken); uyan
lambasinin yanmasi gerekir.

Rezervuar kapagim gev-

A setirken otomobilinizin bo-
yah bélimlerine oldukca
asindiria olan fren hidrolik sivisi

damlatmaktan kacniniz. Eger dam-
lar ise, derhal su ile yikaymiz.

Fren hidrolik ve kavrama

@ sivisi zehirli ve oldukca
asindinadir. Kazara temas
edilmesi halinde, etkilenen bolgeyi

su ve sabun ile yikayip durvlaymiz.
Eger icilirse, derhal doktor cagirmiz.

Kutu iizerindeki © sem-
bolii sentetik tip fren hid-

roliginin, mineral tip hidro-
likten ayirt edilmesini saglar. Mi-
neral tipte hidrolik kullamimas:,
ozel kaucuk frenleme sistemi con-
talarim tamir edilemeyecek bicimde
tahrip eder.

DIKKAT Fren ve kavrama swisi hig-
roskopiktir (nemi ceker). Bu nedenle, eger
otomobil nem orani yiiksek bélgede kul-
laniliyorsa, sivinin Periyodik Bakim Pro-
gramindaki araliklardan daha sik degistir-
ilmesi gerekir.




ON CAM/FAR YIKAMA SIVISI
(baz: tiplerde)

Sekil 21: T.SPARK, 2.0 JTS, ve JTD fipleri
Sekil 22: 2.5 V6 24V fipi.

Kapagi (A) aciniz ve rezervuardaki se-
viyeyi kontrol ediniz.

Eger gerekiyorsa su ve TUTELA PRO-
FESSIONAL SC 35 kansimi ile asagida-
ki sekilde seviye tamamlayiniz:

— Yaz mevsiminde %30 TUTELA PRO-
FESSIONAL SC 35 ve %70 su;

— Kis mevsiminde %50 TUTELA PRO-
FESSIONAL SC 35 ve %50 su;;

— Hava sicakhginin —=20°C’nin altinda
oldugu durumlarda sadece TUTELA PRO-
FESSIONAL SC 35.

ADAD155b

Vi

TS

sekil 21

sekil 22

On cam yikama suyu kab:

@ bos iken yola ckmayimz.

Goriisiinizi artirmak icin

on cam yikama sisteminin kullamil-
masi gereklidir.

Piyasada bulunan baz

@ cam yikama sivis1 katkilan

yamadir. Motor bélmesi

icindeki sicak parcalar ile temas et-
meleri halinde alev alabilirler.

A Pompa motorlarina zarar
A vermemek icin rezervuar-
: da su yokken silecek yika-
yialarim devreye sokmayimiz.



HAVA FiLTRESI

Hava filtresi, dogru enjeksiyon ve afesleme
operasyonu icin kontrol Uinitesine elektrik
sinyalleri génderen 1si ve hava akim sen-
sorleri ile baglantilidir.

Bu nedenle, motorun dogru calismasi, az
yakit sarfiyah ve egzoz emisyonu seviyesi
bakimindan mitkemmel bir sekilde calis-
mahdir.

Filtre degisim islemleri ile

A ilgili asagida verilen ackla-

malarin dogru olarak yapil-

mamasi ve vyarilara vyvimamasi

halinde otomobilin giivenligi biyiik

olcide etkilenir.

Bu islem, yetkili bir Alfa Romeo

servisi tarafindan yapilmalidir.

Otomobilin genel olarak

A tozlu yollarda kullaniimas:
halinde, filtrenin Periyodik

Bakim Tablosu’nda belirtilenden

daha kisa araliklarla degistirilmesi
gerekir.

Hava filtresini temizle-

A meye calismak motora cid-
di sekilde zarar verebilir.

DIZEL FiLTRESI

SUYUN BOSALTILMASI
(JTD tipleri)

Yakit besleme devresinde

A su bulunmasi; tim enjek-
siyon sisteminin ciddi se-

kilde hasar gormesine ve motorun
diizensiz calismasina sebep olabilir.
Eger &= vyari lambasinin (baz

tiplerde) yanmasi durumunda,
mimkiin olan en kisa zamanda

yetkili bir Alfa Romeo servisiile |

temasa geciniz.

265



266

KOMBINE AKTIF
KARBON PARTIKUL
FILTRE (baz tiplerde)

Bu filtre; mekanik /elektrostatik olarak
colisir ve camlanin ve kapilanin kapali olmasi
gerekir.

Yilda bir kez, 6zellikle yoz aylannda polen
filtresini yetkili bir Alfa Romeo servisinde
kontrol ettiriniz.

Eger otomobil genellikle kirli bolgelerde
veya tozlu yollarda kullaniliyor ise; filtre
kontrol edilmeli ve eger gerekiyor ise Peri-
yodik Bakim Tablosunda verilen araliklardan
daha sik degistirilmelidir.

DIKKAT Eger filtre degistirilmez ise; kli
ma sisteminin verimi, hava ckislannda ve

'~ hava yénelticilerinde hava akisinin kesilme-
. sine sebep olacak derecede ciddi olarak

dusebilir.

AKU

Akii "Fazlo Bakim Gerekfirmeyen" tip-
tendir ve elektrolit seviyesinin ve aki sarj
durumunun kontrol edilmesini saglayon bir
gosterge (A-sekil 23) ile donatilmishr.

Normal kosullarda, elektrolit seviyesinin
saf su kullanilorak tamamlanmasi gerek-
mez. Bununla birlikte, akiinin iyi durumda
oldugundan emin olmak icin, akii kapagi
iizerinde yer alan gisterge vasitasi ile peri-
yodik olarak kontrol edilmesi gerekir. Bu
gdstergenin, orta bolgesi yesil renkte, dis
tarafi koyu renkte olmalidir.

Eger gosterge parlak agik renkte veya or-
ta bdlgesi yesil renkte olmayip, tamamen
koyu renkte ise, yetkili bir Alfa Romeo servisi
ile temasa geginiz.

A0BO147b

sekil 23

Akiiler cevreye zarar ve-
ren maddeler ihtiva eder-
ler. Akiiniizi yetkili bir Al-

fa Romeo servisinde degistirmeniz
tavsiye edilir. Servisler, kullamlns
akiilerin kanunlara uygun ve cev-
reye zarar vermeyecek sekilde yok
ed:'lleceﬁi sistemler ile donatilmak-
tadir.

Ak sivisi zehirli ve asin-

@ dinadir. Deri ve gozler ile
temas ettirmeyiniz. Ates

ve muhtemel kivilam kaynaklarim

akiiye yaklastirmayimz; yangin ve
patlama tehlikesi.



Elektrikli ve elektronik
A aksesuvarlarin yanhs takil-
masi otomobilinizde ciddi
hasarlara yol acabilir. Otomobilini-
zi satin aldiktan sonra, siirekli
elektrik ceken ilave aksesuarlar
(alarm sistemleri, ses sistemi, cep
telefonu arag kiti gibi) takmak is-
terseniz; yetkili bir Alfa Romeo
servisine gidiniz. Buradaki vzman
personel, size aksesuvar serisinden
en vygun aksesuvarlari Gnermenin
yam sira, otomobilin elektrik sis-
teminin yeterli olup olmadigmi kon-
trol edecek veya daha yiksek ka-
pasitede bir akiinin monte edil-
mesinin gerekip gerekmedigini de
belirleyecektir.

Eger otomobil uzun bir

A siire icin soguk bir ortam-

da kalacak ise, donmasim

onlemek icin akiyi sokiniiz ve da-
ha sicak bir ortamda saklayimz.

Akii iizerinde ve yakinin-
da calisirken daima 6zel bir

koruyucu gozlik takimz.

Akiiniin, elektrolit sevi-
yesi disik iken kullaml-
mas); tamir edilemeyecek

sekilde zarar gormesine, govde-

sinin catlamasina ve sivinin tama-

=1imn disan akmasina sebep ola-
ilir.

AKU SARJ DURUMUNUN
KONTROLU

Akiniin sarj durumu, gosterge vasitasi ile
ve gastergenin rengine bagh olarak kontrol
edilebilir.

Asagidaki tabloda (sekil 24) veya aki-
nin Uzerindeki efikette agiklanan islemleri
yapiniz.

CARICA SUFFICIENTE / SUFFICIENTLY CHARGED
CHARGE SUFFISANTE / AUSREICHEND GELADEN

DA RICARICARE / INSUFFICIENTLY CHARGED
ARECHARGER / NICHT AUSREICHEND GELADEN

DA RABBOCCARE / TO BE FILLED UP
AREMPLIR / NACHFULLEN

© @ O]

sekil 24
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AKUNUN SARJ EDILMESi

DIKKAT Akiiniin sarj edilmesi ile ilgili
actklamalar sadece bilgi vermek icindir. Sorj
islemi yetkili bir Alfa Romeo sevisi tarafin-
dan yapiimahdir.

Akinin sarj edilmesi distok amper
degerinde yaklasik 24 saat yapimalidir. Do-
ha vzun siire sarj edilmesi akiiye zarar vere-
bilir.

Akiyt asagidaki sekilde sarj ediniz:

— Akii negatif (=) kutuplan cikartiniz.

DIKKAT Ak negatif kutuplanni cikar-
diktan sonra tekrar baglarken, klima kontrol
sistemini devreye almadan énce 2 dakika

bekleyiniz.

Parlak
beyaz renk

Ortasinda yesil renkli bolge
bulunmayan koyu renk

Ortasinda yesil renkli balge
bulunan koyu renk

Elektrolit seviyesini
famamlayiniz

Akii sarj disik

Elektrolit seviyesi ve
akil sorji yeterli

— Sarj kablolanni akiiye baglayiniz.
— Sarj aletini aginiz.

— Sarj islemi famamlandiktan sonra aki-
den ayirmadan 6nce sorj aletini kapahiniz.

— Ak negatif (=) kutuplan fekrar bagla-
yiniz.

DIKKAT Eger otomobilde alarm mevcut
ise, uzaktan kumanda ile alarmi kapatarak
acil durum anahtanni "OFF" konumuna ce-
virerek sistemi devre dist birakiniz (Daha fa-
zla bilgi icin “Elektronik alarm™ bélimiine
bakiniz).

Yetkili bir Alfa Romeo servisi ile
temasa geciniz

Akiiyi sorj ediniz (yetkili bir Alfo
(Romeo senvisi ile temasa gecmeniz
tavsiye edilir)
Herhangi bir islem yapilmasi
gerekmez

Donmus bir akiiyii sarj et-
meye kalkismayimz. Once
normal haline dénmesini

bekleyiniz, aksi takdirde patlama
tehlikesi vardir. Eger akii donmus
ise, icindeki elemanlarda kopuk-
luklar (kisa devre riski) olmadi-
gindan ve govdesinin catlamadi-

indan (zehirli ve asindina sivinin
glsurl akmash riski) emin olunuz.

DIKKAT Eger akii %50'den daha az bir
sekilde sarj etmis halde birakilir ise; silfat-
lama sebebi ile hasara ugrar, motorun
calismasi bozulur ve elektrolitin donma ih-
timali artar (-10 °C’de donma gériilebilir).
Eger ofomobil uzun bir siire kullanilmaya-
cak ise, "Otomobilin Kullanilmasi” balu-
miinde yer alan "Uzun siireli park" kismina
bakiniz.



AKU DEGisimi

Akii aymi dzelliklere sahip bir aki ile
degistirilmelidir. Eger farkli 6zelliklere sahip
bir akii ile degistirilirse, Periyodik Bakim
Programinda araliklar gecersiz olacaktir.
Bakim icin ok Ureficisi firmanin vermis
oldugu aciklomalara uyunuz.

AKUNUN OMRUNUN
UZATILMASI i¢iN YARARLI
TAVSIYELER

Akiiniiziin cabuk bitmemesi icin ve dogru
olarak ¢alismasini saglamak icin asagida
verilen aciklomalara dikkat ediniz:

— Baglontilar her zaman sikica takih ol
malid.

— Motor calismiyor iken gii¢ ceken ak-
sesuarlari (radyo, dortlii flasor, park lam-
balan gibi) uzun siire agik birakmayiniz.

— Otomobilinizi park ederken biitiin
kapilann ve bagaj kapisinin kapali olmasina
dikkat ediniz ki tavan 1sig agik kalmasin.

— Elektrik sisteminde herhangi bir calisma
yapmadan evvel, akiiniin negatif kutbunu
ckarfiniz.

— Otomobilinizi satin aldiktan sonra, stirek-
li elektrik ceken ilave aksesuarlar (alarm sis-
temleri, cep telefonu arag kiti, hirsizlk 6n-
leme sistemi gibi) takmak isterseniz;
yetkili bir Alfa Romeo servisine gidiniz. Bu-
radaki vzman personel, size oksesuar
serisinden en uygun aksesuarlar nermenin
yani sira, otomobilin elektrik sisteminin
yeterli olup olmadigini kontrol edecek veya
daha yiiksek kapasitede bir akiiniin monte
edilmesinin gerekip gerekmedigini de be-
lirleyecektir. Bu sistemler, kontak anahtan
yerinden ¢ikartildiginda (otomobil park
halinde, motor kapali) da akiiden gii¢ ce-
kerler.
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Bu sistemler (fabrikada veya daha sonra
monte edilen), asagidaki tabloda da gds-
terildigi gibi, akiiniin her Ah degeri icin 0,6
mA’dan fazla akim cekmemelidir:

Akii Kabul edilen
moksimum akim

50 Ah 30 mA

60 Ah 36 mA

70 Ah 42 mA

Aynica, motor calismiyor iken de yiksek
akim ceken elektrikli cihazlarin (biberon
isificisi, elektrikli siipiirgeler, cep telefonlan,
mini soguruculur vb), akiinin bogulmusmu
sebep olabilecegini unutmayiniz.

DIKKAT Ilave aksesuar montaji yapr-
lirken, elektrik kablolan baglantisinda uygun
olmayan baglanti elemanlannin kullanik-
masinin tehlikeli oldugu unutulmamalidir.

EI.EI('I'RONIK
KONTROL UNITELERI

Otomobil normal olarak kullaniimakta ise,
ozel dnlemlerin alinmasi gerekmez.

Bununla birlikte, elektrik sistemi Gzerinde
calisiyor iseniz veya akiiniin takviye ile
cahishnlmasi gerekli ise, asagidaki kuraliara
dikkatle uymaniz gerekir:

— Akiiyii elektrik sisteminden sokmeden
nce daima motoru kapatiniz.

— Akiiyii sarj edecekseniz, elektrik sistemi
ile baglantlarini sokiiniz.

— Otomobili kesinlikle aki sarj cihazi ile

cahistrmayiniz. Daima yardimar bir akii kul-

laniniz.

— Ak kutup baslaninin dogru uclara
baglandigindan emin olunuz ve baglant
isleminin uygun olarak yapildigini kontrol
ediniz.

— Elektronik kontrol tnitelerinin baglan-
tilanni sékmeden veya takmadan dnce, kon-

tak anahtarimin MAR pozisyonunda oldu-

gundan emin olunuz.

— Akii kutup baslanni kesinlikle kivilaim at-
latarak kontrol etmeyiniz.

— Otomobil govdesi iizerinde elektrik ark
kaynagi yapiyor iseniz, elektronik kontrol
unitelerinin baglanhlanm sokiniz. Eger
sicaklik yiiksek ise tniteleri sékiniiz.

Elektrik sistemi iizerinde;
sistemin teknik ozellikleri-
ni goz onine almadan ve

rmh; bir sekilde yapilan degisik-
ikler veya tamiratlar yangin
tehlikesi Ye birlikte arizalara yol

acabilirler.



TEKERLEKLER VE
LASTIKLER

LASTIK BASINCLARI

Yedek lastik dahil olmak izere, tUm lastik-
lerin basinc, diizenli olarak ve uzun yolcu-
luklardan 6nce daima kontrol edilmelidir.

Lastik basinclan, lastik hareketsiz ve soguk
iken yapilmadir.

Otomobili kullandiginiz zaoman lastik
basinglanmin artmasi normaldir. Lastikler
sicak iken basinclari kontrol etmeniz veya
yeniden ayarlamaniz gerekir ise, basinc
degerinin belirfilen degerden 0.3 bar daha
fazla olmasi gerektigini unutmayiniz.

Dogru basing degerleri icin "Teknik dzel-
likler" bolimiine bakiniz.

Yol tutusunun iyi olmasi
icin, lastik basinclaninin dog-

ru degerde olmasi gerekir.

Yanlis lostik basinglan diizensiz asinmaya
neden olur (sekil 25):

A - Normal basing: lastik homojen sekilde
asinir.

B - Dissik basing: lastik kenarlardan asinir.

C - Fazla basing: lastik orta kisimlardan
asinir.

Lastik basina cok diisik
@ ise, lastik fazla 1smir ve
ciddi bicimde zarar gore-

bilir.

c)
£

5

sekil 25

Lastikler, dis derinlikleri 1.6 milimetrenin
altina dustiginde degistirilmelidir. Otomo-
bilin kullanildig ilkenin kurallanna vyunuz.

UYARILAR

Mimkin oldugu kadar ani frenlemelerden
ve sert kalkislardan kagiminiz.

Kaldinm kenarlarina ve diger sert engellere
carpmayiniz, cukurlara girmeyiniz. Engebe-
li yollarda uzun siire gitmek lastiklere zarar
verebilir.

Lastiklerde anormal sislikler, dizensiz
asinmalar ve lostik yonaklannda kesil-
meler olup olmadigini periyodik olarak kont-
rol ediniz. Eger bu durumlardan herhangi biri
olusur ise, otomobilinizi yetkili bir Alfa
Romeo servisine gésteriniz.

Tekerlek ve lastiklere ciddi olarak zarar
verebileceginden dolayi, asin yiikli otomo-
bil ile yola gkmaktan kagininiz.
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Eger lastiklerinizden biri patlar ise; lastige,
jonta, sispansiyon ve direksiyon sistemine
zarar vermemek icin derhal durup
degistiriniz. Lastikler cok kullariimasalor bile
eskirler. Dislerde ve yanaklarda olusan cat-
laklor, lastigin eskidiginin isaretidir. Otomo-
bilin iizerinde alti yildon fozla kalon lastik-
ler, hala kullanilabilir durumda olup ol-
madiklarint  saptayabilecek bir uzman
tarafindan kontrol edilmelidir. Yedek lastigi
de dikkatle konirol etmeyi unutmayiniz.

Eger lastiklerin degistirilmesi gerekiyor ise,
daima yeni lastikler kullaniniz ve nereden
geldigi belli olmayan lastikleri kullonmaktan
kagininiz.

Alfa 156 nin lostikleri tubeless lastik-
lerdir. Bu lastiklerde kesinlikle i¢ lostik kul-
lanmayiniz.

Lostik degisimlerinde supaplann da

' degistirilmesi favsiye edilir.

On ve arka lostiklerin esit olarak asin-

" malanni saglamak igin, her 10-15 bin kilo-

metrede bir lastiklerin yerini degistirmeniz
gerekir. Dnme yonlerinin degismemesi icin,
ayni toraftaki lastikleri birbiri ile degistiriniz
(sekil 26).

Soldaki lastigi saga ta-
@ karak veya tersini ya-
parak, lastikleri capraz ola-

rak degistirmeyiniz.

Alasim jant, mekanik ka-
rakteristik ozellikleri bozu-
labilecegi icin 150°C'nin

iizerindeki sicakhga maruz kalma-
mahdir.

ADBO589b

sekil 26

HORTUMLAR

Fren ve yakit sistemi lastik hortumlan icin
Periyodik Bokim Tablosu’na dikkatle uyu-
nuz. Ozon, yiiksek sicakliklar ve sistem
icerisinde uzun siire sivi bulunmamis hor-
tumlarda sertlesmelere ve muhtemel kagak-
lara sebep olabilecek gatlaklara neden olur.
Bu sebeple, dikkatle kontrol edilmeleri
gerekir.



ON CAM/ARKA CAM
SILECEKLERI
(bazi tiplerde)

o s

SILECEK SUPURGELERI

Lastik kisimlan periyodik olarak uygun bir
sivi ile temizleyiniz. TUTELA PROFES-
SIONAL SC 35 favsiye edilir.

Silecek sipiirgelerinin lastik kenan egril
mis veya asinmis ise, degistiriniz. Silecek
siipiirgelerinin yaklasik yilda bir kez degisti-
rilmeleri gerekir.

Koti havada gorisi ozaltacag icin,
asinmis silecek sipirgeleri ile yola ¢kmak
tehlikelidir.

Bazi basit @nlemler ile silecek
siipirgelerinin zarar gorme ihtimalini azalte-
bilirsiniz:

— Sicaklik sifir derecenin altina disti-
giinde, silecek stipirgelerinin donarak cama
yapisip yapismadigini kontrol ediniz. Eger
gerekiyor ise, buz ¢oziici bir antifriz ile
cozilmelerini saglayimz.

— Cam izerinde biriken karlan temiz-
leyiniz. Bu sekilde; silecek siipiirgelerini ko-
rur ve elektrikli 6n cam silecek motorunun
zorlanip, fazla 1snmasini engellemis olur-
sunuz.

— On ve arka cam sileceklerini kuru cam
izerinde calishrmayiniz.

K&tii havada goriisi azal-
tacag icin, asinmis silecek
supiirgeleri ile yola akmak

tehlikelidir.

On cam silecek siipiirgesinin
degistirilmesi (sekil 27)

DIKKAT Siriicii tarafindaki sileceklerde,
dn cam ile silecek arasindaki temasi arirmak
icin spoiler mevcuttur. Yanlis montajdan
kacinmak ficin, silecekleri degistirmeden
ewvel, silecekteki spoilerin yoniini kont-rol
ediniz; doha sonra yeni silecedi aym yonde
takiniz.

Silecekleri degistirmek icin asagidakileri
uygulayiniz:

— On cam silecek kolunu (B) kaldinp, sile-
cek sipiirgesinin pozisyonunu, kol ile 90°
aci yapacak sekilde ayarlayiniz.

— Silecek baglanti noktasinin yayina (B)
basiniz ve lastikleri kolun merkezine dogru
itiniz.

—Yay, kolun kivrik olan st kismindan kur-
tulduktan sonra yuvasindan cikarfiniz.

— Timat kol (A) iizerindeki dzel yuvasing
yerlestirerek, yeni silecek stipirgesini takiniz.

— Lastik tutucu yays, kolun (B) kivrik st
tarafina dogru ifiniz.

— Silecek kolunu indiriniz.

DiKKAT Silecek lostikleri otomobilin fip-
ine gdre farkhlik gdsterebilir. Bu durumda,
yetkili Alfa Romeo servisinden alinan
parcanin kutusu iizerindeki agiklamalan
dikkate aliniz.




274

SU FISKIYELERI

Eger hi¢ swi piiskirmiyor ise, dnce rezer-
vuarda sivi olup olmadigini kontrol ediniz.
Bu bélimde yer alan "Seviye Kontrolleri"
kismina bakiniz..

Daha sonra, fiskiye deliklerinin tikali olup
olmadigini kontrol ediniz. Gerekiyor ise bir
igne kullanarak temizleyiniz.

Eger gerekiyorsa, fiskiyenin yoniini ayar
vidasi (A) ile ayarlayiniz.

FAR YIKAYICI
(baz: tiplerde)

Su fiskiyelerinin bozulmamis ve temiz
oldugunu periyodik olarak kontrol ediniz.

Eger fiskiyelerin ydninin ayarlanmas
gerekiyor ise, yetkili bir Alfa Romeo servisi
ile temasa geginiz.

ADBOSB1b

sekil 28

KAROSER

OTOMOBILIN KOTU HAVA
SARTLARINDAN KORUNMASI

Pas olusumunun ana sebepleri sunlardir;
— hava kirliligi

— havadaki nem ve tuz (deniz kenannda
veya cok sicak ve nemli bilgelerde)

— mevsime 6zel cevre sartlan.

Aynica, havadaki tozun, riizgarla tasinan
kumun ve diger oraclardan sicrayan camur
ve taslann asindina etkisi de goz ardi
edilmemelidir.

Alfa 156°nizin karoserini pasa karsi
etkin bir bicimde korumak icin, yuksek
teknolojiye sahip coziimler uygulanmistir.

Bu cozimlerin en dnemlileri sunlardir:

— Otomobilin paslanma ve ¢izilmeye karsi
direncli olmasini saglayan boya sistemleri ve
driinleri.



— Pasa karsi yiksek direnci olan galvaniz-
li (veya on islem gérmis) celik sac kul-
lanilmasi.

— Govdenin alfina, motor bélmesine, co-
murluk ic kismlarina ve diger parcalara yik-
sek koruyucu dzelliklere sahip, balmumu ih-
tiva eden Urinlerin puskortilmesi.

— Dis etkiye acik; kapi alt, camurluk icleri
ve kenarlar gibi bdlgelerin korunmasi icin

plastik kaplama malzemelerinin piiskiir-
tiilmesi.

— Parcalann i¢ kisimlaninda suyun birik-
mesini, rutubeti ve paslanmayi Gnlemek icin
"ackk” kesitlerin kullanilmas.

GOVDENIN VE ALT
KISIMLARIN GARANTisi

Alfa 156, biitin orijinal karoser kons-
tritksiyonu ve govde parcalar pas nedeni ile
delinmeye karsi garanti edilmistir. Bu garan-
tinin genel sartlan icin "Garanti Kitapag" na
bakiniz.

GOVDENIN iYi DURUMDA
TUTULMASI iCiN ONERILER

Boya

Boya sadece otomobilinizin cekic gorin-
mesini saglamaz, ayni zamanda saci korur.

Eger otomobilinizin boyasi iizerinde derin
cizikler ve asinmalar varsa, pas olusumunu
engellemek icin rétus yopmaniz tavsiye
edilir.

Rétus yaparken, sadece orijinal riinleri kuk-
lamimiz  ("Teknik Ozellikler" béliimiine
bakiniz).

Boyanin iyi durumdao kalobilmesi icin
yapilacak islemlerden biri de otomobilin
yikanmasidir. Yikama isleminin sikhgi oto-
mobilin kullanildig sartlara ve cevreye
baglidir. Ornegin otomobilinizi hava kirli-
liginin yiksek oldugu yerlerde kullaniyor-
saniz, tuz serpilmis yollarda kullaniyorsaniz,
sik sk yikamaniz tavsiye edilir.

Deterjanlar sulan kirletir.
Bu seLeple; otomobilin,
yikama esnasinda kullani-

lan suyun toplamip, antilabilecegi

bir yerde yikanmasi gerekir.

Otomobili uygun sekilde yikamak icin:

1) Otomatik yikama makinelerinde hasar
gérmesini dnlemek i¢in, anteni tavandan
stkiniiz.

2) Govdeyi diisik basinch su ile islatiniz.

3) Siingeri sik sik az sabunlu suya batr-
rarak, otomobili yikayiniz.

4) Su ile iyice durulayip, hava piskirterek
kurutunuz veya giideri bir bez ile kurulayiniz.

Otomobili kurularken, suyun birikebilecegi,
kolayca goriilemeyen; kapi cerceveleri, mo-

tor kaputu ve farlann etrafi gibi bolgeleri

de unutmayiniz. Yikama isleminden hemen
sonra ofomobili kapali bir alana gétirmeyip,
agikta birakarak Gzerindeki suyun buhar-
lasmasini saglayiniz.
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Otomobilinizi, uzun sire giineste park edik
mis ise veya motor kaputu sicak iken yika-
mayimz; boyanin clasini bozarsiniz.

Dis plostik parcalar, normal yikama isle-
mi hittikten sonra temizlenmelidir.

Mimkinse, otomobilinizi agaclarn altina
park etmekten kagininiz. Genellikle dam-
layan sakizl maddeler boyayr matlastinr ve
paslanma ihtimalini artinr.

DIKKAT Kus pislikleri, derhal biiyisk bir
dikkatle yikanmalidir. Bunlanin aosidi zo-
rarlidir.

Camlar

Camlan temizlemek icin 6zel cam temiz-
leyici driinler kullamimiz. Camlan cizmekten
ve seffafligina zarar vermekten kaginmak
icin cok temiz bezler kullanimiz.

DIKKAT Rezistansa zarar vermemek icin,
rezistansh arka camin i¢ kismini rezistans-
lann yéniine paralel olarak yavasca siliniz.

Motor bolimii

Her kis mevsiminin sonunda, motor
bolimini dikkatle, suyun elektronik kont-
rol Gniteleri iizerine ydnlerdirmeden
yikatiniz. Motoru yikatmak icin uzman bir
servis ile temasa gecmeniz tavsiye edilir.

Deterjanlar sulan kirletir.

Bu sebeple; otomobilin,

yitkama esnasinda kullani-

lan suyun toplamp, antilabilecegi
bir yerde yikanmasi gerekir.

DIKKAT Otomobil; motor soguk ve kon-
tok anahtan STOP pozisyonunda iken
yikanmalidir. Otomobili yikadiktan sonra,
cesitli koruyucu elemanlarin (lostik kérokler
ve cesitli muhafazalar gibi) gkmadigindan
ve zarar gormediginden emin olunuz.



OTOMOBILIN iCi

Saan paslanmasina sebep olabilecedi icin,
paspaslann altinda su birikip birikmedigini
(oyakkabr ve semsiyelerden damlayan su-
lar gibi) zaman zaman kontrol ediniz.

Otomobilin icini temizle-

ﬂ mek icin kesinlikle alev ala-
bilen malzemeler (petrol

eteri veya benzin) kullanmayimz.
Silme esnasinda olusan elekirosta-

tik sarjlar yangina sebep olabilir.

KOLTUKLARIN VE KUMAS VE
KADIFE BOLUMLERIN
TEMIZLENMESI

— Tozlar yumusak bir firca veya elekirik
stipirgesi kullamlarak temizlenebilir. Kadife
bolamler icin fircanin nemlendirilerek kul-
lanilmasi daha iyi sonug verir.

— Daha iyi bir temizlik icin koltuklar,
sabunlu su ile nemlendirilmis bir siinger ile
silinebilir.

DERi KOLTUKLARIN
TEMIZLENMESi

— Kurumus kiri, giideri veya nemli bir bez
ile fazla bastirmadan temizleyiniz.

— Sivi ve gres lekelerini kuru emici bir bez-
le siliniz. Bunu tokiben yumusak bez ile veya
sabunla suyla islatimis giideriyle sili-niz. Eger

leke hala ¢kmamis ise Gzerindeki agiklo-

malara uyarak 6zel temizleyicileri kullaniniz.

DIKKAT Asla alkol veya ispirto iceren
madde kullanmayiniz.

PLASTIK BOLUMLER

¢ plastik parcalar icin, gérinimlerini
degistirmeyecek ozel Griinler kullaniniz.

DIKKAT Gosterge fablosunun camini
temizlemek icin alkol veya benzin kullan-
mayiniz.

Otomobil icinde aeresol
@ kvtulan bulundurmayimz.
Bunlarin patlama tehlikesi
vardir.  Aeresol  kutularimin
50°C’den daha fazla sicakhga
maruz kalmamalan gerekir. Hava
ismmaya basladiginda, otomobil
icindeki sicaklik bu rakamn iizeri-
ne akabilir.
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Bu bélimde, doha onceki bdlimleri
tamamlayan ve Alfa 156 Sportwagon
ile ilgili olan bilgiler yer almaktadr.

A0BOOTTb

ANFA 186 8P®

KAPILAR

ARKA KAPILAR

Disaridan acilmasi/kapatilmasi

— Kapiyi agmak icin, sadece icerideki bu-
tonu (A-sekil 1) yukaon kaldinniz ve kapi
acma kolunu (B-sekil 2) gekiniz.

— Kapw kapatmak icin, butonu (A-se-
kil 1) bastinniz (kapilar acik iken de yapile-
bilir) ve daha sonra kapiyt kapatiniz.

ADBOO78b

RIMWAGION

iceriden agilmasi/kapatilmasi

Arka kapilarin aclmas:,

sadece, "cocuk emniyet kili-

di" aak konumda ise miim-
kiindiir.

— Kapiyi agmak icin, kapi kolunu (A-se-
kil 3) cekiniz.
— Kapatmak icin, butonu (B-sekil 3)

bastinniz (kapilar agik iken de yapilabilir)
ve daha sonra kapiyi kapatiniz.

ADBOO79D
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sekil 1

sekil 2

sekil 3




COCUK EMNIYET KiLiDi (sekil 4)

Arka kopilar, iceriden agilmalarini Gnleyen
bir kilitleme tertibat (A) ile donahlmistir.

DIKKAT Cocuk emniyet kilidi, sadece
izerinde bulundugu kapmin iceriden
agilmasint onler.

Cocuk emniyet kilidi, kapilar agk durumda
iken; kumandanin, kontak  onahtan
kullamlorak asagji veya yukan hareket etti-
rilmesi ile ocilir ve kilitlenir.

1 konumu (kumanda yukenda) - Emniyet
kilidi kiitli.

2 konumu (kumanda asagida) - Emniyet
kilidi acik.

DIKKAT "Otomobilin tantmi” béli-
miinde yer alan "Cocuk emniyet kilidi"
konusunda verilen talimatiora uyunuz.

KOLTUKLAR

ARKA KOLTUKLAR

Koltuk bashklar

Otomobilde yan koltuklor icin iki adet
koltuk bashg (sekil 5) mevcuttur. Bazi
tiplerde, orta koltugo wgiinci bir koltuk
bashgr (sekil 6) monte edilebilir.

Uciincy koltuk baghgini yukan kaldirmak
icin; yerine kililenme sesini duyana kadar,
yukar dogru ifiniz.

Uctincti (ortadaki) koltuk bashgr sokile-
mez; yan taraflardaki koltuk baosliklan ise
asagida aciklanan sekilde soklebilir:

— Koltuk bashgini yaklasik 2 cm kadar
yukan kaldinniz.

— Butonlara (A ve B-sekil 5) oyni an-
da basimz ve koltuk bashgimi yerinden
¢lkarhiniz.

— Koltuk baghgimi yerine takmak icin, bu-
tonlon (A ve B-sekil 5) bosili konum-
da tutunuz ve basliklan sonuna kadar iterek,
yerlerine yerlestiriniz.

sekil 4

sekil 5
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Uciincii (ortadaki) koltuk

@ bashginin; boynunuzu de-
gil, basimzin arka kismim
desteklemesi icin, tamamen yukan
kaldiriilmas: gerektigini vnutma-
yimz. Bashklar sadece bu konum-

da iseler, arkadan carpiima halinde
etkili bir koruma saglayabilirler.

Orta kol dayana@ (bazi tiplerde)

Ortadaki kol doyanagini kullanmak icin,
(A) tutamagini kullanarak, sekil 7'de gos-
terildigi gibi asag indiriniz.

Kayak tasima bolmesi

Bu bélme, uzun yiklerin tasinmast icin kul-
laniabilir.

Bu bdlmeye ulosabilmek icin; orta kol
dayanagini indiriniz, (A) futamagini (se-
kil 8) cekiniz ve kapagi, kol dayanaginin
iizerine indiriniz (sekil 9).

Uciincii koltuk basligimin bulundugu tip-
lerde, kapagi kol dayanagimin Gzerine in-
dirmeden @nce, koltuk bashgim tamamen
yukan kaldinniz ve kumas koruyucuyu yer-
lestiriniz.

ADBO0STR

Bazi fiplerde, bu balme, kayaklarin tasin-
mast amaciyla kullanilan 6zel bir canta ile
donatlmistr.

DIKKAT Kayaklari icine koymadan 6nce,
cantayi yolcu kabini icine yaymiz. Kayak-
lan tasidiktan sonra, cantayi (eger islak ise)
kurutunuz; daha sonra dogru sekilde kat-
layiniz ve kayak tasima bélmesi icine yer-
lestiriniz.

Ani frenleme esnasinda

@ yolculara zarar vermeme-

si icin yikiin dogru bag-
landigim daima kontrol ediniz.

sekil 9




ARKA CAM SILECEGi -
ARKA CAM YIKAYICI

CALISMA SEKLI (sekil 10)

Arka cam silecegi ve arka cam yikayici,
sadece kontak anchtart MAR konumun-
da iken calisir.

Arka cam silecegini calistirmak icin, (A)
kumanda digmesini & konumuna ce-
viriniz. Arka com silecegi fasilali olarak
calisir.

Kumanda kolu (B), 6n cama dogru itil-
diginde, arka cam yikama ¢alisrr; kol serbest
birokildiginda ise, devre disi kalir.

Arka cam yikama cahstinldiginda, silecek
otomatik olarak birkac saniye siire ile calisir.

ADBOOBTD

SILECEK SUPURGESININ
DEGISTIRILMESI (sekil 11)

Arka cam silecek supiirgesi, silecek kolu
ile birlikte degistirilmelidir.

Silecek siipiirgesini degistirmek icin,
asagidaki islemleri yapiniz:

— Silecek supirgesinin arka cam ize-
rindeki yerini isarefleyiniz.

— (A) kapagini kaldinniz, (B) somununu
gevsetiniz ve (C) kolunu ahniz.

— Yenisilecek kolunu dogru konumda yer-
lestiriniz ve tespit somununu iyice sikiniz.

— Kapad indiriniz.

A0BODEZD

SU FISKIYESI (sekil 12)

Eger su fiskiyesinden su piskirmiyor ise,
6n cam yikama deposunda swi olup ol-
madigint kontrol ediniz; "Otomobilin bakimi”
konusunda yer alan ilgili paragrafa bakiniz.
Daha sonra, su fiskiyesi (A) izerindeki de-
liklerin tikanmis olup olmadigini kontrol edi-
niz ve eger gerekiyor ise bir igne kullanarak
fiskiyeyi temizleyiniz.

ROILEA

sekil 1

sekil 12
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BAGAJ

Bagaj kaputu, hem otomobilin icinden,
hem de disindan (anahtar Gzerindeki butona
basilarak) agilabilir.

DIKKAT Eger bagaj kaputu uygun sekil-
de kapatilmarmis ise; bu durum, ilgili uyan
lombasinin yanmast ve Infocenter ekraninde-
ki mesaj ile bildirilir.

BAGAJIN iCERIDEN ACILMASI
(sekil 13)

Bagaii, yolcu kabini icinden agmak icin;
siiriicii koltugunun yaninda yer alan (A) ko-
lunu gekiniz.

ADBOD4Zb

sekil 13

Bagaj acma kolunu,
sadece otomobil hareketsiz

iken kullammiz.

Besinci kapinin agilmasi, gazlh amortisor-
ler ile kolaylastinlmishr.

Gazh amortisdrler, besin-
A ¢i kapinin, imalata firma
tarafindan ongariilen agir-
hiklar ile birlikte, dogru sekilde
kaldirilmasimi  saglamak iizere
ayarlanmistir. Besinc kap iizerine
bazi ilave parcalarin (spoiler gibi)
takilmasi, gazh amortisorlerin
dogru olarak calismalarimi en-
elleyebilir ve besinci kapimin kul-
amim giivenligi agsindan sakincah
olabilir.

UZAKTAN KUMANDA iLE
ACILMASI (sekil 14)

Bagaj, kontak anahtan iizerinde yer alan
(€) butonuna basilarak, uzaktan kumandal
olarak agilabilir. Bu islem, elektronik alarm
(mevcut olan tiplerde) devrede iken de
yapilabilir.

Bu durumda, alarm sistemi, volumetrik
(hacimsel) korumayi ve bagaj kaputu kont-
rol sensoriini devre disi birakir. Alarm sis-
temi aynca, iki kez "bip" sesi verir ve sinyal
lambalan yaklasik ¢ saniye siire ile yanar
(bazi tiplerde).

Bagaj tekrar kapatildiginda, kontrol
fonksiyonlan yeniden devreye girer, sistem
iki kez "bip" sesi verir ve sinyal lambalari
yaklasik ¢ saniye sire ile yanar (bazi
tiplerde).

sekil 14




BESINCi KAPININ
KAPATILMASI
(sekil 15)

Besinci kapiyr asagr indirmek icin, ic frim
iizerinde yer alon (A) tutamagini kullaniniz.

YUKUN BAGLANMASI
(sekil 16-17)

Bagajda tasinan yukler, bagajin kése-
lerinde yer alon halkalara kanca ile tutturu-
lan kemerler vasitasi ile baglanabilir.

Bu halkalar, aynca yiik baglamak icin kuk-
lanilan aglann (bazi tipler icin mevcut olup,
yetkili Alfa Romeo servislerinden temin
edilebilir) tutturulmasi igin de kullanilir.

sekil 17

YUK TASIRKEN ALINACAK
ONLEMLER

Otomatik arka geometri kumanda sistemi
ile donatlmarmis olan tiplerde, bagajda yitk
ile gece seyahat ederken, far yiksekliginin
ayarlanmasi gerekir (“Otomobilin tanitimi”
boliminde yer alon “Farlar” konusuna
bakiniz) . Far ayar terfibatinin dogru olarak
ayarlanmast icin, bagajda tasinan yikin
agirligimin ayni paragrafta verilen degerleri
gecmediginden emin olunuz.
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Bagaji kullanirken, "Tek-
nik ozellikler" bolimiinde
belirtilen, izin verilen mak-

simum yiik kapasitesini kesinlikle
gecmeyiniz. Ayrica, ani fren yap-
mamz halinde one dogru gelerek

olcular: incitmesini onlemek icin,
z«:guidn tasinan yiiklerin saglam bir
sekilde baglandigindan emin olu-
nuz.

g Giivenli bir sekilde bag-
lanmamis agir yiikler, bir

kaza olmasi halinde yolcu-

lari ciddi sekilde yaralayabilir.

Eger otomobilinizde ben-
ﬂ zin tasimak istiyorsamiz,
yirirlikte olan kanunlara
vymamz gerekir. Standartlara vy-
gun bir kap kullanimz ve bu kabs,
bagajin koselerinde yer alan hal-
kalar1 kullanarak sabitleyiniz.
Bununla birlikte, bir kaza olmasi
durumunda yangin riskinin arta-
cagimi unutmayimz.

ADBO089b

BAGAJ AYDINLATMA
LAMBASI (sekil 18-19)

Bagaj agldigi zaman, bagajin sag tarafinda
yer alan lomba (A-sekil 18) ve besinci
kapinin kenanina monte edilmis olan lamba
(B-sekil 19) otomatik olarak yanar.

(B) lombasi (sekil 19), bagajin yani
sira, yikin yiklendigi ve bosaltildigi alani
da aydinlatir.

Lamboalar, bagaj kapatildiginda veya bage-
iin agik birakilmasi halinde, yaklasik 15 daki-
ka sonra séner. Bu durumda, lombalan
tekrar yakmak icin, bagaiji kapatip, tekrar
aginiz.

sekil 18




BAGAJDAKI KAPAKLI
BOLMELER (sekil 20-21)

Bagajin yan faraflannda, iki adet kapakls
bdlme mevcuttur.

Kapagi acmak icin, (A) butonuna basiniz
ve kapagi asagi dogru indiriniz. Bazi tiplerde,
sol taraftaki kapokl bélmelere CD-Changer
(coklu CD calar bdlmesi) mevcuttur.

ADBOO92Zb

ELEKTRIK SOKETI (sekil 22)
(baz tiplerde)

Bu soket, bagajin sol tarafinda yer alir.
Soketi kullanmak icin, (A) kapagini aginiz.

Sokette, kontak anahtonr MAR pozis-

yonunda iken elektrik mevcut olup, sadece
15 Amperden fazla akim cekmeyen (180W
giciinde) oksesuarlar icin kullanilabilir.

Yukarida belirtilenden da-
ha fazla akim ceken akse-
suarlari, sokete bagla-

mayimz. Uzun siire akim cekilmesi
halinde, akii bosalabilir ve motor
cahstinlamaz.

YUK TESPIT AGI_(baxz: tiplerde)

Yik tespit agi, bagajin 6n tarafinda (A ve
B-sekil 23) ve bagajin arka tarafinda yer
alon yuvalar (€ ve D-sekil 24)
kullanilarak, farkh sekillerde baglanabilir
(sekil 26-27-28-29).

sekil 21

sekil 22

sekil 24



Yik tespit agimi baglamak icin, kancalan
(A-sekil 25) yuvalara (B-sekil 25) yer-
lestiriniz ve asagi dogru ifiniz.

Agi serbest birakmak igin, baglant nok-
tasina bastirarak (C-sekil 25), yukan
dogru cekiniz.

sekil 28

ADBOG02b

sekil 27

sekil 29



BAGAJ ORTUSU

Bagoj ortiisi (A-sekil 30), rulo seklinde
sanlabilir ve yerinden cikartlabilir.

Bagoj értistini sarmak icin, arka torafta
yer alan iki adet pimi (B-sekil 31) yu-
valanndan cikartiniz.

DIKKAT Bagaj drtiisiinii sararken, tuta-
magindan (C-sekil 30) tutunuz.

Bagaj drttisiini yerinden gikartmak icin, ru-
lo halinde sanniz ve yolcu kabini ile bagaiji
birbirinden ayiran agin da rulo halinde
sanlmis oldugunu kontrol ediniz (bir sonra-
ki paragrafa bakimiz); daha sonra kancalan
(A-sekil 32) geriye dogru ekiniz. Bagaj
artisunt yukan kaldinmz ve bagajdan aliniz.

Bagaj drtusind tekrar kullanmak icin,
makaranin uclanni ilgili yuvalara yerlestiriniz
ve yerlerine kilitlendiklerinden emin olunuz;
butonlanin tabaninda yer alan yesil renkli
sembollerin gériinir olmasi gerekir. Daha
sonra bagaj 6rtiisiing, tutamagindan (C-

sekil 30) tutarak cekiniz ve arka tarafta-

ki iki adet pimi (B-sekil 31) yerine
takiniz.

~ Bagaj ortiisinin hasar

A gormesini onlemek icin iize-

rine herhangi bir nesne
koymayimz.

Bir kaza durumunda veya

@ ani fren yapildiginda, bagaj

ortiisiinun iizerinde bulu-

nan nesneler, yolcu kabinine dogru

firlayabilir ve otomobilde bulunan-

larin yaralanmalarina sebep ola-

bilir. Bu nedenle, yolcu kabini ile

bagaiji birbirinden ayiran agin kul-
lamilmas: tavsiye edilir.

sekil 30

sekil 31

sekil 32
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YOLCU KABINi iLE BAGAJI Agi sarmak igin, uclanni yuvalardon (B)  yoLCU KABINi iLE BAGAJI

Binsini"n'!" AYIRAN iis-r cikarhmiz ve eliniz ile diizelterek sanniz. Bin'inlnn.!" AYIRAN ALT
TARAFTAKI AG (baz tiplerde) TARAFTAKI AG (sekil 35-36)
(sekil 33-34) (bazi tiplerde)

Yolcu kabini ile bagaijr birbirinden ayiran Yolcu kabini ile bagaijr birbirinden ayiran
iist taraftaki ag, bagaj ortiisti makarasi (A) alt taraftaki ag (A), bagaj drtiisi yuvasinin
icinde yer olir. alfina tespit edilmis olan makaranin iginde

Bu agi agmak icin, makaradan cikartiniz yer al.
ve uclanini yan taraflarda yer alan iki adet Agr acmak icin, mokaradan cikartiniz ve
yuvaya (B) takiniz. kancalan (B), halkalara (€) baglayiniz.

ADBO112b ADBD113b

288 kil 33 sekil 34 sekil 35



Agi sarmak igin, kancalan (B), halkalar- BAGAJ BOLUMUNUN Bugulm 2/3"inin kismen
dan (€) ckarhmz ve sararken eliniz ile UZATILMAS! vzatilmas: (sekil 38)

dozelfiniz. Bagajin s tarafimin uzatlmasi ile, arka
koltugun sl tarafinda bir yolcunun fasinmas
miimkiin olur.

ki parcali arka koltuk; bagaj béliminiin,
kismen (1/3 veya 2/3) veya tamamen
uzatlmasini saglar.

Maksimum yikleme hacminin kullamilmasi
icin, ilgili poragrafta verilen talimatlan uygu-
loyarak, bagaj értisini yerinden gkartiniz.

Bugnlm 1/3’uiniin kismen
vzatilmasi (sekil 37)

Bagajin sol tarafinin uzatimast ile, arka
koltugun sag tarafinda iki yolcunun tagin-
masi mimkin olur.

sekil 36 sekil 37
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Bagajin tamamen vzatilmasi
(seii 39)

Arka koltugun tamamen katlanmasi ile,
maksimum yikleme hacmi elde edilir.

Bagaijin uzahlmasi

— Emniyet kemeri kilitlerinin (A-sekil
40), koltuk arkaligr iizerindeki yuvalarin
yerlestirildigini ve orta emniyet kemeri dilin-
in (B-sekil 40), kilidine (C-sekil 40)
takildigini kontrol ediniz.

— Rulo halindeki bagaj 6rtisini ahiniz.

— Koltuk minderlerinin her birini, orta
kissimlannda yer alon tutemagindan (A-
sekil 41) tutarak, dne dogru yatinniz.

— Arka yon koltuklordaki koltuk bastiklarini
aikartwniz ve minderler iizerindeki yuvalarina
(sekil 42) yerlestiriniz.

— Eger otomobilde, arka orta koltuk icin
iciincd bir koltuk basligi mevcut ise, bashgs
tamamen asagi indiriniz.

A0BD119b

_— _— sekil 41 .
FoESN W A
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sekil 39 sekil 40 sekil 42




— (A) tutamogini (sekil 43) yukan
kaldirarak, sag koltuk arkaliginin; (B) tut-
magini (sekil 44) yukan kaldirarok da, sol
koltuk arkah@min  serbest kalmasini
saglayiniz.

A0BO121b

— Bagaj tabani ile yekpare bir yiukleme
yizeyi elde etmek icin, koltuk arkaliklanni
one dogru katlayimiz.

ADBO122b

Koltuk arkaliklarimin normal
konumlarina dondiriilmesi

— Yerlerine oturduklanindan emin olarak,
koltuk arkaliklanni diisey konuma getiriniz.

DIKKAT Her bir tutamagin (B-sekil
45) yoninda yer alon buton (A-sekil 45),
tutamak icindeki yerine yerlestiginde, koltuk
arkaliklar dogru olarak yerine oturmus de-
mekfir.

— Koltuk bashgini sokiiniz ve minderi
arkaya dogru yatinniz; emniyet kemerlerinin
koltuk minderi ile koltuk arkahig arasinda
kalan bélgede diz konumda bulunduk-
lannden emin olunuz.

— Koltuk basliklanm, koltuk arkalig Uze-
rine takiniz.

— Rulo halindeki bagaj drtiisind yerine
takiniz.

NS

sekil 43

sekil 44

sekil 45
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iC DONANIMLAR

TAVAN TUTAMAKLARI (sekil 46)

On kapilanin st tarafinda iki adet tavan tu-
tamagr mevcuttur. (baz tiplerde)

Arka kapilarin Ust tarafinda, ceket askisini
(B) da iceren iki adet tavan futamagi (A)
mevcuttur.

ADBO124b

YAKIT DEPOSUNUN
DOLDURULMASI

YAKIT DEPOSUNUN ACilL
DURUMDA ACILMASI (sekil 47)

Eger yakit deposu kapagi agma kolu anza-
lanir ise, bagojin sag tarafinda yer alan acil
durum kablosunu (A) cekiniz.

ADBO125b

PORTBAGA) -

KAYAK TASIYICI
(sekil 48) (bax tiplerde)

Otomobile, ilave aksesuarlar ile birlikte,
cesitli esyalann (kayaklar, rizgar srfi tah-
tas, vb.) tasinmast icin kullanilan iki adet
uzun bar monte edilebilir.

"Teknik ozellikler" konu-

A sunda verilen maksimum

agirhk limitlerini kesinlikle
asmayiniz.

ADBO126b

7

sekil 46

sekil 47

sekil 48



SES SISTEMI

Sabit ses sistemi (radyo-kaset calar
veya radyo-CD calar), yolcu kabininin
ozelliklerine gdre ve dzellikle de @n
panelin gérinimine uyum saglayacak
sekilde dizayn edilmistir. Ses sisteminin
kullamimi ile ilgili bilgiler ilgili el kita-
bindadir.

OTOMATIK ARKA
GEOMETRI KUMANDA

SISTEMI
(baz: tiplerde)

Otomobil, arka siispansiyon sistemine,
klasik amortisorler yerine uygulanmis olan
ve otomatik seviye diizeltme fonksiyonlan
(arka amortisérlere entegre akfif bir eleman
vasitasi ile) ile sénimleme fonksiyonunu
iceren, yan tosiyict hidro-pnématik bir sistem
donatimistr.

Otomobilde, yolcular ile birlikte yiik tasin-
digi zaman; arka geometri, yay sisteminin
rijitligine ve yiike bagh olarak alcalr. Bunun-
la birlikte, otomobil hareket eder etmez; sis-
tem, tasima kapasitesini artirmak icin; yol
yiizeyi vasitasi ile tekerlekler iizerine etki
eden kuvvetleri kullanir ve otomobilin
govdesini, doha dnceden belirlenmis olan bir
konuma kaldinr; bu konum, her tiirlii yik-
leme kosulunda korunur.

Bu yikseklige ulasmak icin gereken
mesafe yaklasik olarak 2000 metre olup,
yola bagh olarak degisebilir.

Bagaji kullomirken, "Tek-

@ nik ozellikler" konusunda
verilen maksimum agirhk
limitlerini kesinlikle asmayimz.
Otomobilin arka geometrisi, oto-
matik sistem tarafindan sabit kon-
vmda tutulsa bile; tasinan yilk ve
yiikiin bagaij icindeki yerlesimi, oto-

mobilin yol tutusunu daima etkiler.
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LASTIK PATLAMASI

DIKKAT Eger otomobilde "Lastik Tamir
Kiti" mevcut ise, "Acil durumda yapilacak-
lor" bélimiindeki aciklamalara bakiniz.

TAKIMLARIN VE YEDEK
LASTIGiN BULUNDUGU BOLME
(baz tiplerde) (sekil 49)

Takimlor ve yedek lastik, bagajin taba-
ninda, paspasin altina yerlestirilmistir.
Bunlara ulasmak icin; bogaj paspasini,
tutamagini (A-sekil 49) kullanarak,
yukart kaldinniz veya yerinden ckartiniz.

ADB0127b

294 sekil 49

Takimlann bulundugu bélmeyi (B) almak
icin, (€) tutamagini gevsetiniz.

Yedek lastik (D), takimlanin bulundugu

bdlme alindiktan sonra, yerinden cikartila-

bilir.

DIS LAMBALARDAN
BIRININ
ARIZALANMASI

DIKKAT Herhangi bir ampulii degistirme-
den ©nce, "Acil durumda yopilacaklar”
konusunda yer olan uvyarlan ve alinmas
gereken dnlemler ile ilgili agklamalan
okuyunuz.

GERi VITES LAMBALARI VE
ARKA SiS LAMBALARI

Ampulleri (B tipinde, 21W) degistirmek
icin asagidaki islemleri yapimz:

— Besind kapiy aciniz.

— llgili lambanin kapagimi (A veya B-
sekil 50), yon tarafindan cekerek
sokiniiz.

AQB0128b

sekil 50



— Ampul tasiyici niteyi (D-sekil 51),
tutucu timnaklar (E-sekil 51) izerine
bastirarak, sdkiiniiz.

— llgili ampulii (kiresel, pim kilitli) hafifce
bashinp, saat ibrelerinin donme yaniine ters
yonde cevirerek, sokiniz ve yenisi ile
degistiriniz (sekil 52).

(F) geri vites ampuli

(G) arka sis lambasi ampulii.

ADBO129b

— Ampul tutucu Gniteyi, tutucu tirnaklar
(E-sekil 51) arosina dogru konumda yer-
lestirerek, yerine takiniz.

— Koruyucu kapagi (A veya B- sekil
EO), dis taraftan yerlestirerek, yerine ta-
Iniz.

A0B0130b

SINYAL LAMBALARI VE
PARK/STOP LAMBALARI

Ampulleri (B tipinde, 21W, sinyal lam-
balani, 5/21W park/stop lambalan)
degistirmek icin, asagidaki islemleri yapiniz:

— Besindi kapiy! aginiz.

— Iki adet fespit somununu (A-sekil 53)

gevsetiniz ve koruyucu kapagi (B-sekil
53) alimiz.

A0BO131b

sekil 51

sekil 52

sekil 53
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— Ampul tasiyici initeyi (A-sekil 54),
tutucu tirnak (B-sekil 54) Uzerine bas-
tirarak, cikartiniz.

— llgili ampulii (kiresel, pim kilitli) hofifce
bastinp, saat ibrelerinin dénme yoniine ters
yonde cevirerek, sokiiniz ve yenisi ile
degistiriniz (sekil 55).

(€) park lambasi/stop lambas
(D) sinyal lambas

ADBO1 3?1}

— Ampul tutucu Gniteyi, tutucu tirnaklarn
(B-sekil 54) dogru konumda takarak,
yerine yerlestiriniz.

— Koruyucu kapogi (B- sekil 53), so-
munlar (A-sekil 53) ile sabitleyerek yer-
ine takiniz.

PLAKA LAMBALARI

Ampulleri (A tipinde, 5W) degistirmek igin,
asagidaki islemleri yapiniz:

— Yassi uglu bir tornavidanin ucunu yu-
musak bir bez ile értiip, sekil 56’da g-
rillen (A) tespit elemanini bastinp, plaka
lombasini yerinden cikartiniz.

— Lamba winitesini (B-sekil 56) aliniz.

— Ampul tasiyicryr (C-sekil 57), saat
ibrelerinin dénme yoniinde cevirerek, ¢cikar-
finiz ve bastinnca yerine oturan ampuld (D-
sekil 57) yenisi ile degistiriniz.

A0BO134b

296 sekil 54

sekil 55




~ Ampul tutucuyu (C-sekil 57), saot
ibrelerinin dénme yoniinde cevirerek yerine
takiniz.

— Once tespit timaklanni yerlesfirip, son-
ra (A) tespit elemanini (sekil 56) bast-
rarak, komple iiniteyi (B-sekil 56) yerine
takiniz.

ADBO135b

iLAVE STOP LAMBASI
(3. STOP LAMBASI)

llave stop lambasi, arka spoiler (sekil
58) iizerine monte edilmistir.

Ampul degisimi icin, yetkili bir Alfa Romeo
servisi ile femasa geciniz.

ADB0136b

ic LAMBALARDAN
BIRININ
ARIZALANMASI

DIKKAT Herhangi bir ampuli degistirme-
den @nce, "Acil durumda yaopilacaklar”
konusunda yer alan uyanlan ve alinmas
gereken Onlemler ile ilgili agklamalan
okuyunuz.

BAGAJ LAMBASI

Ampuli (C tipinde, 10W) degistirmek igin
asagidaki islemleri yapiniz:

— Besinci kapiyi aginiz.

— Lamba initesini (A-sekil 59), ok ile

gosterilen noktadan kaldirarak, yerinden
ckartiniz.

sekil 57

sekil 59



— Ampulii (B-sekil 60), disan dogru ce-
kerek ve yan baglannlanndan kurtararak,
cikartiniz.

— Yeni ampult, baglantilar arasina dogru
bir sekilde yerlestirerek, yerine takiniz.

— Lamba Gnitesini, dnce soketin bulundugu
tarafi yerlestirip, sonra da diger tarafini yer-
ine oturana kadar bastirarak, takiniz.

ADBO138b

BESINCi KAPI LAMBASI

Ampuli (C tipinde, 10W) degistirmek icin
asagidaki islemleri yopiniz:

—Besinc kapiyr aginiz.

— Yassi uglu bir tornaviday, sekilde gos-
terilen noktada levye gibi kullanarak, lam-
ba tinitesini (A-sekil 61) yerinden ¢ikar-
fniz.

ADBO139b

— Ampuli (B-sekil 62), disan dogru ce-
kerek ve yan baglantilarindan kurtararak,
clkartiniz.

— Yeni ampulii, baglontlor arasina dogru
bir sekilde yerlestirerek, yerine takinz.

— Lamba iinitesini yerlestirip, yerine ofu-
rana kadar bastirarak, takiniz.

ADBO140b

998 sekil 60

sekil 61

sekil 62



Bil! si GORTANIN Sistem/Eleman Sigorta no. Amper degeri Yeri
Bogoj icinde yer alan
ATMAS' ilove elektrik soketi 10 20A sekil 63

Sportwagon tiplerine ait 6zel sigorta, ana
sigorta kutusunun st farafinda yer alan or-
tadaki sigorta tasiyicisina yerlestirilmistir;
ulasmak icin, koruyucu paneli ckartiniz.

DIKKAT Herhangi bir sigortay! veya ro-
leyi degistirmeden once, "Acil durumda
yapilacaklar" konusunda verilen uyanlar ve
alinmasi gereken dnlemler ile ilgili aciklo-
malan okuyunuz.

ADBO141b
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TEKNI KEOZELIKUER

OTOMOBIL TANITIM
PLAKALARI

Taniim plakasi kaydedilmelidir. Tanitim
plakas asagidaki pozisyonlarda (sekil 1-
2) etiketler iizerindedir.

1 - Tanitim plakasi
2 - Sasi kod numarasi

3 - Boya tanitim plakasi
- Sedan tipleri = sekil 1
- Sportwagon tipleri = sekil 2

4 - Motor kod numarasi

SASi KOD NUMARASI MOTOR KOD NUMARASI

Bu numara, sag on amortisérin Ust bag- Kod numarasi sol arkada, vites kutusu
lanti yeri Gizerinde yer alir ve asagidaki bil- tarafinda yer alir.
gileri icerir:

— Otomobilin modeli: ZAR 932000

— Urefici seri numarasi (sasi seri nu-
marast).

Baz tiplerde, kod numarasi bir kapak ile
korunur. Numaray! tamamiyle gormek icin
kapagi saat ibresi dénme yoniinin tersi
yoniinde ceviriniz ve kaldinniz.

sekil 2



BOYA TANITIM PLAKASI
Plaka, sedan tiplerinde (3-sekil 1)

bagajin sol i¢ tarafinda; Sportwagon tip-

lerinde bagajin sag kenannda (3-sekil 2)
yer alir ve asagidaki bilgileri icerir (sekil
3):

A. Boya ureficisi

B. Renk ismi

C.  Renk kodu

D. Yeniden boyama ve ritus kodu

TANITIM PLAKASI

Plaka, motor bilmesinde on travers ize-
rinde (sekil 4) yer alr.

Asagidaki bilgileri igerir:
A. Uluslararasi onay detaylan icin bélim
B. Takip eden sasi numarasi icin bolim

C. Cesitli uluslararasi kanunlar tara-
findon onaylanan mevcut maksimum
agirhklar

ADBO0SSH ADBDOTED
== ~\
-
Ni=A ®

= L (S

: © ¥
~ % (C) kg |~
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[ | 7| — (© kg |

MOTORE-ENGINE (D)

(E) | |vemsion (D)

| s @

sekil 3 sekil 4

D. Otomobilin tipi icin ve ilave bilgi
balimi

E. Duman endeksi icin bélim (sadece
JTD tipleri)

F. Urefici firma ismi icin balim
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MOTOR VE SASi KOD NUMARALARI

Motor kodu Sasi numarasi
(Saloon versions) (Sportwagon versions)

1.6 T.SPARK AR32104 93244100 316 93284100 38F
AR32103 () 9320100 37 (*) 93284100 386 (*)
93704800 32¢ (*) 93284800 390 (*)

1.8 T.SPARK AR32205 93243100 306 93783100 37
9343100 30 (*) 93283100 376 (*)

2.0JTS §37A1000 9324400 52¢ 932B1A00 53(
93242000 (*) 932000 520 (*) 9328)A00 530 ()

2.0 JTS Selespeed 93741000 9320401 54 9328%A01 55
93242000 (*) 9320001 54D (*) 9328XA01 550 (*)

2.5V6 24V AR32405 93241100 26¢ 93181100330

2.5 V6 24V Q-System AR32405 93241101 27€ 93281101 340

JiD 937A2000 93202000 448 63282000 450

JTD 16V Multijet 19245000 93204000 50C 932BK(00 51F
G32AXE00 60C () 932BXE00 61C (*)
93244600 628 (*) §32BX600 638 (*)

JTD 20V Multijet 8416000 9324(F00 64 932BXFOQ 65

(*) Bazi pozarlardaki tipler




MOTOR

1.6 T.SPARK 1.8 T.SPARK 2.0 J1S 2.0JTS 25V624V  2.5V6 24V

Selespeed Q-Sistem
Motor kodu AR32104 AR32205 937A1000 937A1000 AR32405 AR32405
Motor fipi Otto Otto Otto Otto Otto Otto
Silindir sayisi 4, tek sira 4, tek sira 4, tek sira 4, tek sirn 6V 60° 6V 60°
Silindir capt x
kurs mesafesi ~ mm 82 x 75.65 82 x 82.7 83x 91 83x 91 88 x 68.3 88x68.3
Motor hacmi o’ 1598 cm’ 1747 am? 1970 em’ 1970 ecm® 2492 cm’ 2492 am’
Maksimum giic
(EEQ): kw 88 103 121 121 141 141
bhp 120 140 165 165 192 192
dev/dk 6200 6500 6400 6400 6300 6300
Moksimum tork
(EEQ): Nm 146 163 206 206 218 218
kgm 14.9 16.6 21 21 22.2 22.2
dev/dk 4200 3900 3250 3250 5000 5000
Bujiler (*) NGK PFR6B +  NGK PFR6B + NGK PFRéB NGK PFRéB NGK R PFR6B ~ NGK R PFR6B
NGK PMR7A NGK PMR7A
NGK BKRGEKPA +|  [NGK BKROEKPA +|  [NGK BKRGEKPA| ~ [NGK BKRGEKPA
NGK PMR7A NGK PMR7A
Yokt Minimum Minimum Minimum Minimum Minimum Minimum
95 oktanl 95 oktanl 95 oktanli 95 oktanl 95 oktanli 95 oktanli
kursunsuz kursunsuz kursunsuz kursunsuz kursunsuz kursunsuz
benzin benzin benzin benzin benzin benzin

(*) her bir silindir icin iki farkh tip buji vardir (T.SPARK fipleri).
[ 1 Alternatif
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JID JID16V | JID 16V li JID 20V
Multijet ~ Moltijet (*) = Multijet
Motor kodu 93742000 | 19245000 | 937M000 T 5216000
Mator Tlpl Dlesal Diesel j Dlasel i DteseJ
Slhndll' sawm 4 tek sir 4 tek sita . 4 tek sira 5 mk sirg
Slimdlr copi X
kurs mesofesi  mm 82 x 90 4 82 X 90 4 82 x 90 4 82x904
Mmm hu{ml cm3 19]0 (m 1910 o’ 1910 m’ | 2387 am’
Moksimum gu; \ i
(EEQ): kw 85 103 93 i 129
bhp 115 0 | 126 | 75
dev/ dk 4000 4000 . 4000 4000
= S I = i bl I_T e L R ——
Muksu'num rofk i | I
(EEO): Nm 275 | 305 | 305 385
kgm f 28 i 31 P 31 39,3
dev/dk 2000 L 2{]00 2000 L 2000
U ———— R e 8 IR—— ﬁ‘ . -
Standartlora Srundurriuru ‘ Stnndurﬂuru I Stundurﬂnm
Yokit - uygun dizel | uygun dizel | uygun dizel § uygun dizel
-~ yaki | yokit - yokih okt
I | . :

(*) Bozt pozurlurdukn tipler



YAKIT VE ATESLEME SiSTEMi

1.6 T.SPARK 2.0 JTS 2.0JTS 2.5V6 24V 2.5V6 24V JiD JTD 20V
1.8 T.SPARK Selespeed Q-Sistem JTD 16V Multijet
Multijet
Tip Cok noktahi = pirekt Direki | Coknokial ok noktali ~  Direkt Direkt
elgktrqnik enjeksiyon enjeksiyon elektronik ‘elektronik enfeksiyon i %kSSI on
enjeksiyon BOSCH BOSCH enjeksiyon ~ enjeksiyon COMMON RAIL COMMON RAIL
Atesleme sirasi 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-4-2-5-36 1-4-2-5-3-6 - -

Enjeksiyon sirasi - - - = - ]-é—u4-2 | 12453 -

Yakit sisteminde yapilacak degisiklerin veya onarimlarin dogru olarak veya teknik ozelliklerin
dikkate alinarak yapilmamasi, yangun riski ile birlikte anormal calismaya sebep olabilir.

AKTARMA ORGANLARI
1.6 TSPARK - 1.8 T.SPARK!  2.0JTS | 2.5V624V | 25V624V| 1.9JID  JIDI6V | JTD 20V

2,015 Selespeed Q-Sistem Multijet Multijet
Vites kutusu 5 ileri vi . 5 ileri vites + 6 ileri vites + 4 ileri vites + = 5 ileri vites + & ileri vites + 6 ileri vites +
i g wrles + gelz(n wtesi_ elektonik ~ gerivites, ~ elektronik geri vites, geri vifes, geri vites,
ller! vitesler senkromegli kontrolli ~ tim vitesler ~ kontrolli tim vitesler ~ fim vitesler  tiim vitesler
geri vites ~ senkromecli = gerivites  senkromecli = senkromeci = senkromecli
vy k ”‘d’°jjké, . elekfrohidrolik, Hidrolik, Kilfi Hidrolik, Hidrolik, Hidrolik,
uru fex dis kuru kuru kuru kuru kuru
tek disk tek disk tek disk tek disk tek disk
(ekis On On On On On On On
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BUJILER

Bujilerin temizligi ve saglamligi, motorun
verimi ve kirlilige sebep olan emisyonlarin
azalhlmasi agisindan ¢ok Gnemlidir.

Bujinin gdriintstinin bir uzman gozi ile
ince||enmesi, aofesleme sistemi ile ilgili
olmasa bile bir anzanin tespit edilmesi icin
ivi bir yontemdir. Bu sebeple, eger motor-
a bir problem varsa; bujilerinizi yetkili bir
Alfa Romeo servisinde kontrol eftiriniz.

BuLiIer Periyodik Bakim
A Tablosv’nda  belirtilen

zamanlarda degistirilme-

lidirler. Sadece belirtilen
tipteki bujileri kullanimiz; eger isil
deFerleri gerekenden az ise veya
belirtilen omiirleri garanti edilme-
mis ise, problemler aikabilir.

FRENLER
1.6 T.SPARK 1.8 T.SPARK 2.0 JTS 2.0 JTS 2.5V6 24V  2.5V6 24V JTD JTD 20V
Selespeed Q-Sistem JID 16V Multijet
Multijet
Servis frenleri: Hava sogutmah ~ Hova sogutmali - Hava sogutmal -~ Havo soiulmuh Hava sogutmall Hova soguimali ~ Hovo sogutmali -~ Hova sogutmali
—in disk dis dis dis dis dis dis dis
) Disk Disk Disk Disk Disk Disk Disk Disk
— arka
Elektronik frenleme sistemi ile birfikte anti-blokaj (ABS) fren sistemi
Servo fren. Fren halatasi asinma sensorii ile birlikte elektronik kontrol. Ekolojik tip balatalar.
El freni £l freni kolu ile kumanda edilen arka frenles
DIREKSIYON
1.6 T.SPARK 1.8 T.SPARK 2.0 JTS 2.0 JTS 2.5V624V 2.5V6 24V  JID-JTD 16V JTD 20V
Selespeed Q-Sistem Multijet Multijet
Tip Krameyer kumanda.
Motor bsliminde sivi rezervuan ile birlikte hidrolik direksiyon
Asgari dinis doiresi capi
(kaldiimlar arast) 1M.1m NIm 1M1.1m 11.6m 11.6m 1.1 m 1.1



JANT VE LASTIKLER

Modeller 1.6 T.SPARK 1.6 T.SPARK 1.6 T.SPARK 1.8 T.SPARK 1.8 T.SPARK 1.8 T.SPARK
IMPRESSION PROGRESSION DISTINCTIVE IMPRESSION PROGRESSION DISTINCTIVE

Standart

SatLum IILES blx15" blx 15" bl x 15"

fosfi 185/65 R15" 88H 185/65 815" 88H | 185/65R15" 88V ©  185/85R15" 83V

Alasim jont 6,5 x 16" 6,50x 16"

ot 205/58R16° 910 () i B il

Yedek — iont 515" x5 x5 415" 415" 4x15"

lastik: — lostik T125/80R157 95M T125/80R15" 95~ T125/80R15" 95M T125/80 R15" 95M T125/80 15" 95 T125/80R15" 950

Opsiyonel

Alogim jont 650 x15" 6,5%15" () 651415 650%15"

Lostik 205/60R15" 91V 205/60R15" 91V 205/60 R15" 91V 205/60 R15" 91V

Alosim jont 6,5 %16" () 6,50 x 16" | 651 x16" 650 16"

Lostik 205/55R16" 91V (*) © 205/55R16* 91V () 205/55R16"9VE) | 205/55R16" 91V (*)

Alogim jont UxI7" nar nar 17

NSASITC) | S/ASTRIT () nsASRIT (%) NS/ASTRIT" (%)

Lostik

(*)= kar zincirleri bu lastikler icin kullanlamayabilir.
Kar lastikleri= "Q" min. hiz endeksi kar lastikleri kullonilabilir.
Zincir takilabilecek lostikler= zincir profilinin maksimum 12 mm olmasina dilkkat ediniz.

(3) =Sportwagon tipleri harig
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Modeller 2.0 JT§ 2.0 415 20115 2.0 JTS Seles 2.0 ITS Sele 1.5 V6 24V
IMPRESSION PROGRESSION DISTINCTIVE PROGRESSION DISTINCTI PROGRESSION

Stondart

Sut‘LunT 615" 651x 15" §,5x 15" 6,5 x 15"

lost 185/65 R15" 86V 205/69R15'9W 2[15/6(]!?]5'9]‘{ 205/60R15 ?W‘l’

Hogm jont 316" bSIx1e

stk | gV | 205/55 %16 91V ()

Yedek —jont x5 415" 15" 4315 4ix15" 415"

lostik: — lostik TIZ5/B0RIS" 95— TI25/B0RIS9SM TI25/30R15" 95M T125/80R1S"95M TI25/B0RIS"95M ~  TI25/B0R15" 95M

Opsiyonel

Alogim jont 850x15" 6,50x 15" 651 x 15" b5x 15"

ok /iR | msfkoRs o | /bR | | 0/EORIST W

Alosim jont 6501 18" 8,50x 16" 850x 18" 050x16" 63)x16"

Lostik - 05/55 RI6" 91V (1) EUS/SSEW?W{*} 205/55 RI6" 91V (*) 2’05/55R\6 v () 2[]5/55 R16" 91W (*)

Nomiot | I e ' mw*'" oo e b e

Lostik 5/451R17 () 215/453“? N5/ 1T () N5/45m7 [*) ZlS/‘iSIR]? (*)

(*) = kar zincirleri bu lastikler icin kullomlomayabilir.
Kar lostikleri = "Q" min. hiz endeksi kar lostikleri kullanilabilir.

Zincir takilobilecek lastikler = zincir profilinin maksimum 12 mm olmasina dikkat ediniz.

308



Modeller 2.5 V6 24V 2.5 V6 24V 2.5 V6 24V JD I I
Q-System Q-System DISTINCTIVE IMPRESSION PROGRESSION DISTINCTIVE
PROGRESSION DISTINCTIVE
Standart
Soc jont §,51% 15" 6% 15" blx15"
IusﬁL 205/60R15" 91W 185/65 R15” 88V 185/65R15” 88V
Nogmint | | DT BT e
Lostik 205/55R16" W (*) ~ 205/55R16"9TW (%) 205/55 R16” 91V (%)
= | . | ; R G 1N —— RPN ot e R
—iont 415" 4515 4 515" 4515 4515 o
— lostik T125/80R15" 95M T125/80 R15" 95M T125/80 R15" 95M T125/80R15" 95M T125/80R15" 95K T125/80R15" 95K
Opsiyonel
Alogim jont 8,515 65115 65)x15"
Losfik 205/60R15" 91W 205/60 R15" 91V 205/60R15" 91V
e R T TN | - . TR BT A
Lostik 05/55R16" W () © 203/55R16" IW (%) 205/55R16" 910 (*) 205/55R16" IV () = 205/55R16" 91V (%)
prtagar o | O EE— o SR
Lostik 25/45IR17* (%) NS/A5TRIT" (%) 05/45 17 (*) N5/45 17 (%) NS/ASIRIT" (%)

(*) = kar zincirleri bu lostikler icin kullamlomayabilir.
Zindir takilabilecek lostikler = zincir profilinin maksimum 12 mm olmasina dikkat ediniz.

Kar lastikleri = "Q" min. hiz endeksi kor lastikleri kullanilabilir.
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315/451kw~ ¢

Modeller JTD 16V Multiet 11D 16V Nﬂi‘ JTD 16V M JTD 20V Mo JTD 20Y Multjet
IMPRESSIO PROGRESSIO DISTINCTIV PROGRESS! DISTINCTIV

Standart
Sac jont bIx15" bl 15" 65115
lstik 185/65 R15" 88 185/65 R15" 88V 205/40 15" 91V
Mosim ant 651k 16" 650 16"
Lostik 205/55 R16° 91V () 205/55 R16" 9V (%)
P _ |

— jont 415" T 415" 4515 415"

~ lostik T125/80 R15” 95M T125/80 15" 950 T125/80 15" 954 msm RI5” 95 T125/80R15" 950
Opsiyonel
Alosim jont 6,5 x 15" 6,5ix15" b5 x 15"
Losfik 205/60R15° il EGS/ﬁﬂEIS'?IV zw&nms By
Alosim jont TS O T A T
Lostik zns;ssstrwn EDS/SSRlﬁ'W % zuszssm*qw ) 205/55&15'91\»{}
Alosim jont T : mar L e
Lostik 205/45 R17* ()

2SS (4



SOGUK LASTIK BASINCLARI (bar ve psi olarak)

Lostik Lostik Lostik Lostik Kompakt yedek

185/65 R15" 205/55R16" (%) 205/60 R15” 215/45 IR17” (*) Lostik
O | ke | ko o | Ak On | Aka  125/80R15”

Normal yok (Zkis)  bor (psi)  © 2.2(3) | 223 | 23(33) | 23(33) | 22(32) | 22(32)  24(35) | 24 (35)

omyik  buGs) | 256) | 2566 26G7) | 2667 | 2566 | 2566 266D | 26 26V

(*) Zincir takilamayan lastik

Lastik sicak iken yopilan dlciimlerde; yukanda verilen degere 0.3 bor eklenmelidir.

Kis lostikleri sisirme basina belirtilen degerlerden 0.2 bor daha fozla olmaldir.

NTLAR VE LASTIKLER Guivenli sris icin, otomobil Gzerindeki DIKKAT Tubeless lasfiklerde kesinlikle ic
" ke tiim tekerleklere Ee[irﬁlen boyutta, ayni tip lostik kullanmayiniz.
Preslenmis sac veya alasim jantlar. ve marka lastikler takilmalidir.

Radyal tubeless lastikler.
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LASTIK iLE iLGiLi
BiLGILERIN DOGRU
OLARAK OKUNMASI
(sekil 5)

Asagida, lostik Uzerinde yer alan kod-
lann anlamlonini agiklayan bilgiler veril-
mistir.

Lastik iizerindeki kod, asagida verilen
orneklerden birine benzeyebilir.

Ornek:
205/60R 1591V
veya:

215/45ZR 17

205 = Nominal lastik genisligi (S, mm
cinsinden iki kenar arasindaki

mesafe)
60 = Yikseklik/genislik orani yizdesi
R = Radyal lostik
ZR = 240 km/saatin izerindeki hizlar
icin radyal lastik
15 = Inc cinsinden jant capi
91 = Yik (kapasite) endeksi.
V = Maksimum hiz endeksi.

Yiik endeksi (kapasite)

60 = 250 kg
61 =257 kg
62 = 265 kg
63 =272 kg
64 = 280 kg
65 = 290 kg
66 = 300 kg
67 =307 kg
68 = 315 kg
69 = 325 kg
70 = 335 kg
71 =345kg
72 = 355 kg
73 =365 kg
74 = 375kg
75 =387 kg
76 = 400 kg
77 =412 kg
78 = 425 kg
79 = 437 kg
80 = 450 kg
81=1462kg
82 =1475kg
83 =487 kg

84 = 500 kg
85=515kg
86 = 530 kg
87 = 545 kg
88 = 560 kg
89 = 580 kg
90 = 600 kg
91 =615kg
92 = 630 kg
93 = 650 kg
94 - 670 kg
95 = 690 kg
96 =710 kg
97 =730 kg
98 = 750 kg
99 - 775 kg
100 = 800 kg
101 = 825 kg
102 = 850 kg
103 = 875 kg
104 = 900 kg
105 = 925 kg
106 = 950 kg

Maksimum hiz endeksi

160 km/saate kadar.
170 km/saate kadar.
180 km/saate kadar.
190 km/saate kadar.
200 km/saate kadar.
= 210 km/saate kadar.
240 km/saate kadar.
270 km/saate kadar.
300 km/ saate kadar.

(I I

< s<ITCc=w=xP
I

Il

Kar lastikleri icin maksimum hiz
endeksi

QM + S = 160 km/saate kadar.
TM+S = 190 km/saate kadar.
HM +S = 210 km/saate kadar.

KUCUK (KOMPAKT)
YEDEK LASTIK

Preslenmis sac jont.
Tubeless lastik.

Bazi pazarlar icin normal ebatta yedek
lastik.



JANT UZERINDEKI BiLGILERIN
DOGRU OLARAK OKUNMASI

Asagida jantlanin Gzerindeki tanitici
isaretlerin okunabilmesi icin gerekli olan
bilgiler verilmektedir (sekil 5).

6.5 = Jant genisligi (inc olarak) (1)

Bk J = Lastik topuunun oturdugu
: jantin yan gkinhsinin profili
6.5)x 16 H2 ET 43 (2)

16 = Lostigin takildigi jantin capi

(in¢ olarak) (3)

H2 = "Hump" sekli ve numarasi
(tubeless lastigin oturdugu jant
iizerindeki kanalin sekli)

ET 43 = kamber agsi (disk/jant ve
jant merkezi arasi)

sekil 5
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TEKERLEK AYARLARI (Yiikstz ve Normal Calisma Durumunda)

1.6 T.SPARK - 1.8 T.SPARK - 2.0 JTS - 2.0 JTS Selespeed
2.5 V6 24V - 2.5 V6 24V Q-Sistem - JTD - JTD 16V Multijet - JTD 20V Multijet

— komber —0°42 £20" (=1°9" +207)*

On tekerlekler:  — kaster 3°55"+30" (4° 3" +30)*

— foe-in =1 +0,6 mm (00,6 mm)*

— kamber
Arko tekerlekler: - |
=ee 31 mm (3«1 mm)*

—0°53"£20° (=1°27" +20)*

(*) Sport kit mevcut otomabiller icin degerler.
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SEDAN 1.6 1.8 20J1S 25V624V 2.5V6 24V JTD JID16V | 1D 20V

TIPLERI T.SPARK ~ T.SPARK 2.0 J1S Q-Sistem Multijet Multijet
Selespeed

Maksimum hiz 200km/h  208km/h - 220km/h - 230km/h o 227 km/h 0 195km/h - 209 km/h o 225 km/h

e 8 i ; ol | i : |

0-100 km/sa sn. 1055 94s 8.2s 13s 85s 10.3s 93s 83s

&100? m sn. 31.8s 307s ~ 298s = 218s 29.0s 3265 ~ 3ls 29.1s

SPORTWAGON 1.6 1.8 20J1S 25V624V 2.5V6 24V JTD JID 16V | JID 20V

TiPLERI T.SPARK  T.SPARK  2.0JTS Q-Sistemn Multijet ~ Multijet
Selespeed

Maksimum hiz 200km/h ~ 208km/h - 220km/h © 230km/h - 227 km/h - 195km/h 0 209 km/h - 225 km/h

Hizlonma

0-100 km/sa sn. 11.0s 9.7s 8.2s 745 85s 10.7 s 9.7s 8.65

29.2s 32.9s 313s 294s

(-1000 M . 32.3s

31.0s 298s  279s
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BOYUTLAR

1430

sekil 6

Parantez icindeki degerler 1.6 T.SPARK, 1.8 T.SPARK, 1.9 JTD ve JTD 16V fipleri icindir.
Boyutlar mm cinsindendir.

Verilen yikseklik bos otomobil icindir.

Bazi tiplerde, otomobile, iist ve alt spoiler (otomobilin ayni renginde) ilave edilebilir.

1498 (1506)

ADADS91b



1498 (1506)

sekil 7

Parantez icindeki degerler 1.6 T.SPARK, 1.8 T.SPARK, 1.9 JTD ve JTD 16V fipleri icindir.
Boyutlar mm cinsindendir.

Verilen yiikseklik bos otomobil icindir.
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BAGAJ KAPASITESI - sepan TipLERi

1.6 1.8 2.0JTS 20J1S  2.5V624V  2.5V6 24V JTD JTD 20V
T.SPARK T.SPARK Selespeed Q-Sistem JTD 16V Multijet
Multijet
Kapasite (dm?) 378 378 378 378 378 378 378 378

AGIRLIKLAR - SEDAN TiPLERi

1.6 1.8 2.0 J1S 2.0J1S  2.5V624V 2.5V6 24V JiD JID 16V JID 20V
T.SPARK  T.SPARK Selespeed Q-Sistem Multijet Multijet
Bos
agihk 1265 kg 1265 kg 1285 kg 1285 kg 1355 kg 1385 kg 1305 kg 1305 kg 1305 kg
Izin verilen
azomi yik (*) 1785 kg 1785 kg 1805 kg 1805 kg 1855 kg 1885 kg 1805 kg 1805 kg 1805 kg
~ Siiriicii dahil, otomobilin .
| tosyabileceg yik (**) 520 kg 520 kg 520 kg 520 kg 500 kg 500 kg 500 kg 500 kg 500 kg
Ramork cekme kapositesi 1300 kg 1300 kg 1300 kg 1300 kg 1400 kg 1400 kg 1300 kg 1300 kg 1300 kg
Boglanhdaki azami yik 60 kg 60 kg 60 kg 60 kg 60 kg 60 kg 60 kg 60 kg 60 kg

(*)  Aslmamasi gereken yikler. Siriici bagajdaki ve/veya otomobildeki diger yikleri bu limitlere uyacak sekilde dizenlemelidir.
c(l**) [I}tomobil ozel ekipmanlara (Sunroof, ceki kancasi gibi) sahip ise; yiksuz agirlik artacagindan dolayi, izin verilen azami yik degerleri
e azalr.
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BAGAJ KAPASITESI - sSPORTWAGON TiPLERi

1.6 1.8 2.0 JTS 2.0JTS 2.5V6 24V 2.5V6 24V JID J1D
T.SPARK T.SPARK Selespeed Q-Sistem JTD 16V JID 20V
Multijet Multijet
Kapasite (dm?) 360 360 360 360 360 360 360 360
Arka koltuk
katlanmis durumda
kﬂpusi!e (dm’) 1180 1180 ] ]80 1180 ]___1 80 ] ]Sq _ _ _1 ]BD ]]80 B

AGIRLIKLAR - SPORTWAGON TiPLERi

T.SPARK 1.8 20J1S | 2.5V624V 2.5V6 24V JID JID16V  JTD 20V
T.SPARK 2.0 J1S Q-Sistem Multijet Multijet
Selespeed

Bos agihk kg 1315 1315 1335 1405 1435 1355 1355 1435
Izin verilen | i ¥ | i | . | i | i
ozomi yiik (*) kg 1830 1830 1850 1900 1930 1850 1850 1930
Sricu dahil otomobilin 3 | | 1 |
tastyabilecegi yik (**) kg 515 515 515 495 495 495 495 495
Romork cekme kapasitesi kg 1300 1300 1300 1400 1400 1300 1300 1400
Baglantidoki azami yik 60 60 60 60 60 60 60 60

(*)  Asilmamasi gereken yikler. Siiriicii bagajdaki ve/veya otomobildeki diger yiikleri bu limitlere uyacak sekilde diizenlemelidir.
(**)  Otomobil Gzel ekipmanlara (Sunroof, ceki kancast gibi) sahip ise; yiiksiiz agirhk artacagindan dolays, izin verilen azami yisk degerleri de azalir
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KAPASITELER (Litre)
1.6

\ 1.8 2.0J1S 20JIS 25Ve 25Vé JID )JID 16V JTD 20V Gereken yokit
T.SPARK T.SPARK Selespeed 24V 24V Moltijet ~ Multijet tavsiye edilen iriinler
Q-System
Yakit deposu: litre 3@ i@ 3@ 3@ fle@ [RY J 630 630 63« ® Minimum 95 oktanh
— rezerv yokit ile litre 7@ 9@ 7@ '@ 9@ '@ 90 90 90 (R.0.N) kursunsuz benzin
O Standartlore uygun dizel
yakih
Motor sodutma 0
e " %650 sof su ve ALFA ROMEO
sistemi itre 6,9 6,9 6,9 6,9 9.2 9.2 6,1 6,1 7,25 icin PARAFLU' korisim
Karter ve filtre litre 440 44m 449 44 @ 590 59m 4,20 4,20 50 W SELENIA 20K
@ SELENIA RACING
2 SELENIA TURBO DIESEL
* Manuel vites kutusu/ TUTELA CAR
diferansiyel litre 2 2 ? 2 - - 2 2 2 ZC 75 SYNTH
Manuel vites kutusu/ TUTELA CAR MATRYX
diferansiyel litre i = - - 2 - = = =
Selespeed vites kufusu litre _ _ _ 04 o s = _ _ TUTELA CAR €S SPEED
hidralik sistemi !
Q-Sistem litre = - - - - 3,8 - - - TUTELA Gl/2
otomatik vites kutusu
On com / orka com
yikama siist depo Su ve TUTELA
kapasitesi: litre 25 25 2,5 25 25 25 2,5 2,5 2,5 PROFESSIONAL
— for ylkoma ile 53 53 5.3 53 53 53 SC 35 kangim

litre

53

53

B Istege bagh olarak sportif kullammlar icin, tamamiyle sentetik SELENIA RACING 10W-60 motor yagj favsiye edilir.
Zor hava sartlarda kullanimlor igin, SELENIA PERFORMER 5W-30 motor yagi favsiye edilir.

320 0 Istege bagh olarak sportif kullanimlor icin, SELENIA WR DIESEL 5W-40 motor yagi favsiye ediir.



YAG VE SIVILARIN TEKNIK OZELLIKLERI

KULLANILABILECEK URUNLER VE OZELLIKLERI

Kullamlan iiriin Otomobilin en iyi sekilde calismasimi saglamak icin Tavsiye edilen yaglar Kullanim yerleri
kullamlan yag ve sivilarin teknik dzellikleri ve sivilar
ACEA A3-96, APISJ ve CCMC G5 spesifikasyonlarini karsilayan, SELENIA 20K —-40°
sentetik cok dereceli SAE 10W-40 yag g -
Benzinli motor = -30°
yaglan (*) = r
ACEA A1 ve API S) spesifikasyonlarini karsilayan, sentetik cok SELENIA w -20°
dere.cell SAE 5W-30 yagi. —20°C'nin aliindaki sicakhklarda PERFORMER % :1 )
tavsiye edilir. - 9
—0°
ACEA B3 ve API CD ifi I I i T
: ve spesifikasyonlanini karsilayan, sentetik cok dere- SELENIA e
celi SAE 10W-40 yag TURBO DIESEL
Dizel motor —.20°
yaglon .
ACEA B3 ve API CF spesifikasyonlanni karsiloyan, sentefik cok dere-  gpiENIA =-30°
celi SAE 5W-40 yagi. —15°C'nin altindaki sicakliklarda tavsiye WR DIESEL C

edilir.

(*) Istege bagh olarak, sportif otomobil kullanimlannda, tomamiyle sentetik SELENIA RACING 10W60 motor yadi tavsive edilir.
ITS tipleri icin, sadece SAE 10W60 sentetik yagi kulloniniz. Tovsiye edilen iirin: SELENIA RACING.

DIKKAT Motordaki mevcut yagdan farkli yaglar ile seviye tamamlamayiniz.
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Kullamilan iiriin

Otomobilin en iyi sekilde calismasim saglamak icin kullanilan
yag ve sivilarin teknik zellikleri

Tavsiye edilen yaglar
ve sivilar

Kullamm yerleri

Transmisyon icin yaglar ve
gresler

Fren hldrol:k SIVISt

Radyatdr antifrizi

Dizel yakih
katkisi

Un cum/
arka cam/for yikama
SIVISI

E Sentenk NHT SA no 116 DOT 4, ISD 4925 SAE H 703,

SAE 75W-80 EP yag.

API GL-5 ve MIL-L- 2105 D LEV spesdlkusyonlunm karglar.

SAE 75W-85 yai.

" “ATF DEXRON III" fipi yag.

* CUNA NC 956-01.

Dizel motorlann korunmasini saglayan dizel yakit katkis|

 API GL5 ve MIL-L- 2105 D LEV spesifikasyonlann kargilor.
'-. “ATF DEXRON I D LEV", SAE 1OW fipi yog.

| “ATF DEXRON I1 D LEV”, SAE 10W fipi yag.

j;' Molibden distfit, lityum-sabunlu gres, suya dayanikh, NLGI sinifi 2.

Monoetilen glikol esash, koruyucu antifriz: CUNA NC 956-16

| Alkol ve katkilann kansimi: CUNA NC 956 - 11

TUTELA CAR
ZC 75 SYNTH

TUTELA CAR
MATRYX

TUTELA GI/2

'I'I.ITELA CAR
CS SPEED

TUTELA GI /A

TUTELA MRM 2

" TUTELA CAR TOP 4

FOR ALFA ROMEO

PARAFLU"
DIESEL MIX
TUTELA

PROFESSIONAL
SC 35

Manuel vites kutulan ve
dif_erqnsiveller

Manuel vites kutulon ve
diferansiyeller

Otomatik vites kurusu

Selespeed vites kutulun
Elektrikle calisan elektro-
hidrolik siiriis

Hldmhk dlrekswon
Sabit hiz mofsallan

Hid-ruIik fren ve
kavroma

%50 su, %50
PARAFLUT1 kansimi,
-35°C"ye kador

Dizel yakih ile
konshnimaldir (10 litre

icin 25 cm3)

Sulandinlarak veya su
katilmaodan
kullomimalidir.



YAKIT TUKETIMI

Bir sonraki sayfada verilen yakit tiketim-
leri Avrupa normlanina gore 6lctimistir.

Yakit tiketim degerleri dlcim prosedirii
asagidaki kosullar altinda gerceklestirilmek-
tedir.

- Sehir ici cevrimi; Motor soguk iken
yola ¢ikilir ve ofomobil sehir icinde yerlesim
bdlgelerindekine benzer sartlarda kullanilir;

- Sehir disi cevrimi; Otomobil, sehir
disi trafigindekine benzer sorflarda, bitin
viteslerde sik stk hizlanarak kullanilir; striis
hizi 0-120 km/sa arasinda degisiklik gos-
terir;

- Ortalama (kombine) yakit titke-
timi cevrimi; otomobil yaklasik %37 nor-
mal sehir ici trafikte ve yaklasik %63 sehir
dist trofikte kullanilorak elde edilir.

DIKKAT Yol durumu, trafik, hava
sartlar, siris sekli, donamimlar-
aksesuarlar, otomobildeki yiik,
portbagaj, 6zel tertibatlar ve oto-
mobilin genel durumu aerodinamik
ozellikleri etkileyebilir ve gercek
yakit tiiketim degerleri, tabloda
verilen degerlere gore farkhlik

gosterebilir ("Cevreye saygih
ekonomik kullanim" bélimune
bakimz).
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1999/100/EC (litre x 100 km) NORMLARINA GORE YAKIT TUKETIMLERI

SEDAN 16 1.8 20015 © 20J1S 12.5V624Vi25V624V) JID  © JID16V © JTD 20V
TIPLER] T.SPARK ~ T.SPARK Selespeed Q-System Multijet Multijet
Sehirig 114 121 122 122 175 175 78 8.0 T

Sehic dgt Vose b 6a U 66 b 66 1 85 b w6 0 a0 o § 3
Ondomo ombine) & 82 0§ 85 1 86 0| 86 0 mns ! mn9o & s8 & 59 b 46

SPORTWAGON 7,6 T.SPARK ' 1.8 T.SPARK 2.0 JTS 20J1S  2.5V624V 2.5V6 24V Jmi JTID 16V © ITD 20V

TIPLERI Selespeed Q-System Multijet ~ Multijet
Sehir ici 11.4 12.1 12.2 12.2 175 17.5 78 8.2 8.9
e N B | o BTN BEYEE R e e
ey T - 1 — 100 B O
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EGZOZ GAZLARINDAKi €O, EMiSYONLARI

Egzoz gazlan icindeki CO, emisyonlan (g/km), kombine kullanimda tespit edilmisfir.

1999/100/EC NORMLARINA GORE €O, EMiSYONLARI

SEDAN 1.6 T.SPARK 1.8 T.SPARK" 2.0 JTS 2.0J1S [ 25V624V 2.5V6 24V J1D JID 16V JTD 20V
TIPLERI Selespeed Q-Sistem Multijet Multijet
(g/km) 195 202 206 206 282 283 155 157 175
SPORTWAGON 1.6 T.SPARK! 1.8 T.SPARK" 2.0 JTS 20J1S [ 2.5V624V 2.5V6 24V JTD JID 16V JTD 20V
TIPLERI Selespeed Q-Sistem Multijet Multijet
(g/km) 198 205 212 212 286 29 160 161 178
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RADYO FREKANSINDA CALISAN UZAKTAN KUMANDA: BAKANLIK ONAYI

Uluslararasi Kodu Ulke Onay Numarasi

A Avusturya G131649J CEPT LPDA

B B | Belcika 1 _ RT/O/X1491
—a i Fra BAKOM 97.0516.KP
(RO I | Hirvafistan | | LPD-041/97
e e 1 MW 129/95 51997
............................ = | I T R BT -
--------- B ~ Donimarka B M 9741/Telestyrelsen -
............... g | sponye ' | . ED.6./Tel. 07 97 0647
i F = B— | - Frunsu | . 970235PP|_0 .
s £ T . 12793

e — 1 e

————— ek _ o

- . S o N |
S N e | S S

F0,/0002926,/29/10/97

RO © Monde | TRA 24//5/60/31

- — - L

- | T A

e e oo

X T I 6131649] CEPT LPDNL
_P i . - Pgnek|z _ ICP044TC 97
e AR Isvec | UE 9‘;’0090 -
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Arka orta tavan lambasi ................ 163
- ampul degisimi .......cc.ooeeerucenne 231
Arka sis lambasi
- ampul degisimi ................. 227-294
SOCMO e eeeneenes 136
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B ] I 287
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- uzaktan kumanda ile
aclmast......ocoveeececieenee 8-171-282

- yolcu kabini ile bagaiji birbirinden
ayiran alt taraftoki 0g................. 288

- yolcu kabini ile bagair birbirinden
ayiran ist toraftaki g ................ 288
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- yilik bakim plani ..................... 251
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Elekironik kontrol Gniteleri............. 272
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22,0 TSPARK = 2,0 TL.SPARK SELESPEED

UYARI LAMBALARI VE iSARETLERI

Gasterge toblosun-
doki uyon lambasi

)

ENJEKSIYON SISTEMI ARIZASI (kirmizi)
Enjeksiyon sisteminde bir ariza oldugunda yanar.

Nomal kosullar altinda, kontak anahtart MAR pozisyonuna cevrildiginde, uyari lambasi yanar, fakar motor calisir calismaz
sonmesi gerekir.

Eder uyan lambasi seyahat esnasinda yanar ise enjeksiyon sistemi uygun sekilde calismiyor demektir. Bu durumda otomo-
bilin performansinda, siiriis konforunda azalma gériilebilir ve yakit tiketimi artabilir.

Bu kosullar alfinda, motora fazla yiklenilmeden veya yiksek sratlere gkilmadan, yola devom etmek mimkindir. Mim- =5

kin olan en kisa stirede yetkili bir Alfa Romeo servisi ile temasa geciniz.

DIKKAT EOBD sistemi (Avrupa ofomobil iizerinde test sistemi) 98,/69/CE (EURO 3) direktiflerine uygun ve sadece ka- =

nunlanin mecbur kildigi Ulkelerdeki ofomobillere monte edilir.
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SEVIYE _
KONTROLLERI

otor calisir-
ken sigm i;m mez; bu

ﬁr yazhr ve buium‘nr yangina se-
bep olabilir.

Aoty

Seviye  tamamlarken,
A farkh tipteki sivilani bir-
birleri ile kanstirmayimz,
bunlar birbirleri ile uyumlu olma-

yabilirler ve otomobilin zarar

- gormesine sebep olabilirler.
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MOTOR YAGI (sekil 3)

Motor yag seviyesi, otomobil diiz bir ze-
minde ve motor hala sicak iken (motoru
durdurduktan yaklosik 5 dakika sonra)
kontrol edilmelidir.

Yag seviyesi olcim cubugunu (A) yerin-
den cikartiniz, temizleyiniz, yerine tekrar
yerlestiriniz ve yag seviyesinin cubuk iize-
rindeki MIN ve MAX referans isaretleri
arasinda oldugunu kontrol ediniz.

MIN ve MAX referans isaretleri arasin-
daki blime karsi gelen yog miktan yak-
lasik 1 litredir.

SRR ANERAT

Motor sicak iken motor

boliimiinde calisirsamz

yanma riskinden kacinmak icin

dikkatli olunuz. Motor sicak iken;

elektrikli famn calismaya basla-

yip yaralanmalara sebep olabile-
cegini unutmayiniz.

D

=

sekil 3

Esarplar, atkilar, kra-

vatlar ve bol giysiler ha-

reketli parcalara takilarak tehli-
keli durumlara sebep olabilirler.

Motorda mevcut olan
A yaglardan farkh ozellikle-

re sahip olan yaglar ile
seviye tamamlamayimz.

Eger yag seviyesi MIN referans isareti-
nin yakininda veya alfinda ise, kapagi ¢-
kartarak (B) doldurma deliginden MAX
seviyesine ulasana kadar yag doldurunuz.

DIKKAT Eger periyodik kontrolde sevi-
ye MAX isaretinin Gzerinde ise, dogru se-
viyenin yapilmasi icin yetkili bir Alfa
Romeo sewisi ile femasa geginiz.

DIKKAT Motor yagini tamamladiktan,
motoru birkac saniye calistinniz ve motoru
durdurup birkag dakika bekleyiniz.

Motor yag tiiketimi

Motor yag tiketimi genellikle her 1000
km‘de 400 grdir.

Otomobil yeni iken, motor parcalan birbi-
rine ahsmalidir. Motor yagi tikefimi, an-
cak 5.000 - 6.000 km yol yopildiktan
sonra sabit olarak dusiniilebilir.

DIKKAT Motor yag tilketimi, otomobi-
lin kullanili ve siris sekline gore degisik-
lik gésterebilir.

Kullamilmis motor yagla-
n ve yag filtreleri cevreye
zarar veren maddeler ice-
rirler. Yag ve filtre degisi-

mi icin bir Alfa Romeo yetkili ser- il

visine gitmeniz tavsiye edilir.
Servisler, kullamlmis yag ve filt-
relerin kanunlara uygun ve cevre-
ye zarar vermeyecek bir sekilde
ok edilmesini saglayan sistem-
erle donatilmaktadir.
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SELESPEED VITES KUTUSU
YAGI (sekil 4)

Selespeed sisteminin yag seviye kontro-
lii, otomobil diiz bir zeminde duruyor iken,
motor calismiyor ve soguk iken yapimal-
dir.

Yag seviye kontroli icin:

-Kontak anahtari MAR pozisyonuna ce-
viriniz;

- Havalandirma borusunu ve kapagr ¢
kartimz (A) ve seviyenin kapagin seviye
dlcim cubugunun izerindeki MAX isare-
finin izerinde oldugunu kontrol ediniz.

- Eger yag seviyesi MAX isarefinin altin-
da ise, seviyeye ulasana kador yag ile dok
durunuz;

ADBU162m

- Kapag tekrar yerine taktikton sonra he-
valandirma borusunu kapak agzina tame-
men yerlestiriniz ve kontak anchtarim
STOP pozisyonuna ceviriniz.

Sistemin icindeki yagdan
farkli ozelliklere sahip
yaglar ile seviye tamam-

lamayimz.

Kullamilmis vites kutusu
yaglan cevreye zarar ve-
ren maddeler icerirler.

Ya§ ve filtre degisimi icin bir Alfa
Romeo yetkili servisine gitmeniz
tavsiye edilir. Servisler, kullaml-
mis yag ve filtrelerin kanunlara
Uygun ve cevreye zarar vermeye-
cek bir sekilde yok edilmesini
sngluyun sistemlerle donatilmak-
tadir.

s g OMIARRG T

Motor sicak iken motor
bolimiinde calsirsamz
yanma riskinden kagnmak icin
dikkatli olunuz. Motor sicak iken;
elektrikli fanin calhismaya basla-
yip yaralanmalara sebep olabile-
cegini vnutmayiniz.

MOTOR SOGUTMA SUYU
(sekil 5)

é&ﬂi . _-"r;- yo= 1 Ll
Motor cok sicak iken
kendinizi yakma tehlikesi
oldvgundan dolayi, genlesme ka-
binn kapagim acmayinz.

Motor sogutma suyu seviyesi, otomobil
diiz bir zeminde duruyor iken ve motor so-
guk iken periyodik olarak kontrol edilmeli
ve su seviyesi MIN ve MAX isaretleri
arasinda olmalidir.

ADBO161m




Eger seviye cok disik ise, tankin kapo-
gini (A) cikarhimz ve %50 saf su ve %50
FL Grubu’nun ALFA ROMEO iCiN
PARAFLU11 kansimini yavasca dolum
deliginden bosaltarak seviyeyi MAX iso-
refine gelinceye kadar tamamlayiniz.

Sogutma sistemindeki anfifiriz kansimi,
-40°("ye kadar korumayi garanti eder.

Sogutma sistemi basing-

Irdir. Kapagi degistirmeniz

gerekir ise, sisteme zarar verme-
mek icin orijinal parca kullaniniz.

HIiDROLIK DIREKSIYON
YAGI

Rezervuardaki yag seviyesinin MAX sevi-
yede oldugunu kontrol ediniz.

Bu islem, otomobil diiz bir zeminde du-
ruyor iken ve motor calismiyor ve soguk
iken yapilmalidir.

Seviyenin rezervuar Gizerindeki MAX
isaretinde veya &lciim cubugu Gzerindeki
son gentikte (maksimum seviye) oldugu-
nu kontrol ediniz.

Hidrolik direksiyon rezervuaninda yag se-
viyesi belirtilen noktanin alhnda ise "Yag-
lonn ve sivilann teknik ozellikleri” boli-
minde verilen listede belirtilen yaglar ile
asagidoki sekilde seviyeyi tamamlayiniz.

- Motoru calistirarak rezervuardaki yagin
yerlesmesini saglayiniz.

- Motor ¢alisirken direksiyonu bir kag da-
kika tam sag ve tam sola ceviriniz.

- MAX seviyesine gelene kadar yag ilo-
ve ediniz ve kapagini kapatiniz.

Hidrolik direksiyon I
kolaylikla alev al r:d‘:lgn

dolayi;, motorun sicak bélimleri
ile temas etmemesine dikkat edi-
niz.

DIKKAT Onarim ve bakim icin bir Alfa
Romeo yetkili servisi ile temasa geciniz.

Yag tiketimi oldukca az-

dir. Eger otomobili kisa =

bir siire kullandiktan son-
ra seviye tamamlamak gerekir
ise, bir Alfa Romeo yetkili servi-
sine sistemde bir kacak olup ol-
madigim kontrol etfiriniz.
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FREN VE KAVRAMA S1VISI
(sekil 7)

Zaman zaman, rezervuarin (A) kapagini
(B) bastirarak gosterge tablosu izerinde-
ki @) uyan lambasini kontrol ediniz (kon-
tak anchtan MAR pozisyonunda iken);
uyari lambasinin yanmasi gerekir.

A Rezervuar kapagim gev-
A setirken otomobilinizin
boyali boliimlerine olduk-

ca asindiria olan fren hidrolik si-

. wisi damlatmaktan kagmimiz. Eger
damlar ise, derhal su ile yikayi-
nz.

Fren hidrolik ve kavra-

ma sivisi zehirli ve olduk-

ca asindinadir. Kazara temas

edilmesi halinde, etkilenen bolge-

yi su ve sabun ile yikayip durula-

ymz. Eger icilirse, tler!ml doktor
caginmz.

@ Kutu iizerindeki © sem-
bolii sentetik tip fren hidroliginin,
mineral tip hidrolikten ayirt edil-
mesini saglar. Mineral tipte hid-
rolik kullanilmasi, ozel kaucuk
frenleme sistemi contalarimi tamir
edilemeyecek bicimde tahrip eder.

DIKKAT Fren ve kavrama swisi higros-
kopikfir (6rmegin nemi emer). Bu neden-
le, eger otomabil nem oram yiiksek bdlge-
de kullaniliyorsa, seviyenin Periyodik Ba-
kim Programindaki araliklardan daha sik
degistirilmesi gerekir.

ON CAM_FAR YIKAMA (bazi
tiplerde) SIVISI (sekil 8)

Kapagi (A) agmiz ve rezervuardoki  se-
viyeyi kontrol ediniz.

Eger gerekiyorsa su ve TUTELA PRO-
FESSIONAL SC 35 kanisimi ile asagido-
ki sekilde seviye tamamlayiniz:

- Yaz mevsiminde; %30 TUTELA
PROFESSIONAL SC 35 ve %70 su;

- Kis mevsiminde; %50 TUTELA PRO-
FESSIONAL SC 35 ve %50 su;

- Hova sicakhiginin —20°C’nin altinda of-
dugu durumlarda sadece TUTELA PRO-
FESSIONAL SC 35.




On cam yikama suyu
kabi bos iken yola ctkma-
ymz. Gorisiniizii artirmak igin
on cam yikama sisteminin kvlla-
milmasr gereklidir.

. Piyasada bulunan bazi

cam yikama sivis1 katkilar yani-
adir. Motor bélmesi icindeki sicak
parcalar ile temas etmeleri halin-
de alev alabilirler.

Pompa motorlarina za-
A rar vermemek icin rezer-
vuarda su yokken silecek

ykayialarimi  devreye sokmayi-
mz.

MOTOR VE $ASi KOD NUMARALARI

Tip Motor kodu Sasi kodu

2.0 T.SPARK (Sednn tipleri) AR32310 932A2100 28C
2.0 T.SPARK (Sportwugnn Ilplerll AR32310 932B2100 358
2.0 T.SPARK Selespeed "
(Sedan tipleri) AR32310 932A2101 29(
2.0 T.SPARK Selespeed

(Sportwagon tipleri) AR32310 932B2101 36B
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MOTOR
2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed
Motor kodu AR32310 AR32310
ot i oo O
Silindir sayist 4, tek siia 4, tek siro
Silindir capi x
kurs mesafesi mm 83 x 91 83x 91
Motor hacmi m? 1970 1970
Maksimum giic (EEC):
kw 110 110
HP 150 150
dev/dk 6300 6300
Maksimum tork (EEC):
Nm 181 181
kgm 18.5 18.5
dev/dk 3800 3800
Buiiler (*) NGK PFR6B+ NGK PFR6B+
NGK PMR7A NGK PMR7A
NGK BKRGEKPA NGK BKRGEKPA
+ NGK PMR7A + NGK PMR7A
Yakit [ Minimum [ Minimum
95 oktanh 95 oktanli

 kursunsuz benzin

(*) her bir silindir icin iki farkh cesit buji varurr.

[ ] Alternatif

kursunsuz benzin

YAKIT VE ATESLEME

SISTEMI
2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed
Tip Cok noktah Cok noktal
elektronik elektronik
~_enieksiyon _ enjeksiyon
Atesleme sirasi WL ../ 1342

@ ’al:' sls’am!e yM 5!;’&-

rin veya onarimlarin dogrv olarak ve-
ya teknik ozelliklerin dikkate alinarak yapil-
mamasi, yangm riski ile birlikte anormal calis-
maya s olabilir.



AKTARMA ORGANLARI

2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed Selespeed
Vites kutusu 5 ileri vites + 6 ileri vites Senvis frenleri
geri vites, + elektronik - On Hava sogutmali disk Hova sogutmal disk
ileri vitesler kontrolli - Arka Disk Disk
senkromegli geri vifes
Elektronik frenleme Elektronik frenleme
Kaviama Hidrolik, Elektrohidrolik, sistemi ile hirlikte sistemi ife hirlikte
kuru fip tek disk kuru fip ek disk anti-blokaj (ABS) antiblokaj (ABS)
Cekis Onden ~ Onden_ fren sistemi fren sistemi
Servo fren. Servo fren.
Fren balatasi Fren balatasi
asinma sensord asinma sensdri
ile birlikte ile birlikte
elektronik konirol. elektronik kontrol.
Ekolojik tip balata. Ekolojik tip balata.

El freni

El freni kolu ile kumanda
edilen arka frenler

El freni kolu ile kumanda

edilen arka frenler




DIREKSIiYON TEKERLEKLER VE LASTIKLER

2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed Selespeed
Tip Kramayer kumondo.  Kramayer kumanda. Standart
Motor biliminde sv  Motor balimbnde sivi Jant 6.5)x15" 6.51x16" (*)
rezervuar le birlikte  rezervuan ile birlikte Lastik 205/60R15*91V 205/55 IR16"
hidrolik direksiyon ~~ hidrolik direksiyon 205/55 R16" 9TW
Asgari daniis i
doiresi capi _ 1mim ~1m Yedek Lastik
- jant 41 x 15" 41x 15"
-lostik ~ T125/80 R15" 95M T125/80 R15” 95M
Opsiyonel
Alosim jant 6.51x 16" (%) 6.5 x 15"
Lostik 205/55 IR16" 205/60R15"91V

205/55R16” 91W

(*)= Kar zincirleri bu lastikler icin kullamlamayabilir.

Kar lostikleri = "Q" min. hiz endeksi kor lostikleri kullanilabilir.

Zincir takilabilecek lostikler = zincir profilinin maksimum 12 mm olmasina
dilkkat ediniz.
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SOGUK LASTIiK BASINCLARI (bar ve psi olarak)

} Yedek Lastik
On Arka 125/80 R 15~
Normal yik ( 2 kisi) 2.2 (32) 2.2 (32)
4.2 (61)
Tom yik 2.5 (36) 2.5 (36)

Lastik sicak iken yapilan dlcimlerde; yukanda verilen degere 0.3 bar eklenmelidir.
Kis lastikleri sisirme basinai belirtilen degerlerden 0.2 bar doha fazla olmalidir.

TEKERLEK AYARLARI

2.0 T.SPARK - 2.0 T.SPARK Selespeed

o -komber  © . 2 25 e W A0 e
On tekerlekler ~ -kaster - 3°55'+30" (43'+300*
- foedn e =21 mm (0 ) mm)”
Arko fekerlekler - kamber —0°53°+20° (=1°27" £ 209"
- foe-n 315+ 1mm (3.14 +1 mm)*

(*) Sport kit mevcut otomobiller icin degerler
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BAGAJ KAPASITESI

SEDAN TIPLER| 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK SPORTWAGON 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed TIPLER] Selespeed
Kopasite (dm?) 378 . 378 Kaposite (dm?) 360 360
Arka koltuk yatnlmis
durumdo kaposite (dm*) 1180 ! 1180
AGIRLIKLAR
SEDAN TiPLERI 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK SPORTWAGON 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed TIPLERI Selespeed
Bos ok . 1185kg . 1185kg Bos aglik L 1335kg .. 1335kg
Izin verilen ozomi Izin verilen azomi
yikls k() 1770k | 110k yiklo aguik(*) | kg | TSk
Stiriicti dahil otomobilin Siirtici dahil otomabilin
| tosiyobilecegi yok (**) S0k il 20kg ; tosiyabilecegi yok (**) a5k ) i 515 kg
Rémork cekme kapasitesi 1300 kg ~ 1300kg Ramork cekme kopasitesi 1300 kg 1300 kg
Baglonndaki ozami yok 60 kg A 60 kg Baglanhdaki azami yik ~ 60kg _ 60 kg

(*)  Asilmamas: gereken yiikler. Siriici bagajdaki ve/veya ofomobildeki diger yikleri bu limitlere uyacak sekilde diizenlemelidir.
(**) Otomobil 6zel ekipmanlara (tavan camw, ceki kancasi gibi) ship ise; yiksiz agulik artacagindan dolays, izin verilen azami yik degerleri de azalir.
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PERFORMANS

SEDAN TiPLERI 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK SPORTWAGON 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed TiPLERI Selespeed

Maksimum hiz 214 km/s0 214 km/sa. Maksimum hiz 214 km/sa 214 km/sa

Hizlanma 0-100 km/sa 8.8s 8.8s Hizlonma 0-100 km/sa 9.0s 9.0s

0-1000 m 2985 298s 0-1000 m 29.8s 2985

YAKIT TUKETIMI (1999,/100/EC normlanna gére) (litre x 100 km)

SEDAN TiPLERI 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK SEDAN TiPLERI 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed Selespeed

Sehir ici 12.3 12.3 Sehir ici 12.6 12.6

Sehir dist 6.6 6.6 Sehir disi 6.9 6.9

Kombine 8.7 8.7 Kombine 9.0 9.0

EGZO0Z GAZLAR'NDAKi CO2 EMiSYON LARI (Egzoz gazlan icindeki CO2 emisyonlan

(g/km), kombine kullamimda tespit edilmistir).

EEC 1999/100 NORMLARINA GORE CO2 EMiSYONLARI (g/km)

SEDAN TiPLERI 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK SPORTWAGON 2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK
Selespeed TIPLERI Selespeed
(g/km) 207 207 (g/km) 214 214
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KAPASITELER

2.0 T.SPARK 2.0 T.SPARK Gereken yakat
Selespeed Tavsiye edilen iiriinler

Yakit deposu: (rezerv yokit dahil) litre 63 63 Minimum 95 oktanli (R.0.N)
- rezerv yakit il - lire ¢ 7 | R _ kursunsuz benzin .
Motor sofutma_ sistemi litre 6.9 6.9 %50 sof su ve ALFA ROMEO icin

e I S N — : __ PARAFLU 1T karsim
Karter ve filfre litre 4.94 4.94 M SELENIA RACING 10W-60
Manue! vites kutusu/diferonsiyel ~——line 2 2 TUTELA CAR ZC75 SYNTH
Selespeed vites kutusu hidrolik sistemi litte = b 06 ~ TUTELA CAR CS SPEED
Bn com//arka cam yikama swist rezervuar kapasitesi: fitre 25 25 Su ve TUTELA PROFESSIONAL
forykoma ile: o e T 38 5.3 ~ SC.35 kangimi

W Zor havo sortlannda kullomimlar icin, SELENIA PERFORMER 5W-30 motor yai favsiye edilir.
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YAG DEGISIMINDE
UZMANLARIN ONERISi

SELENIA

Satin aldiginiz otomobil teknolojinin
en son Uriint olan Selenia ile kullanil-
mak {izere imal edilmistir.
Otomobilinizin yagini degistirmeniz
gerektiginde, Selenia yaglarint tim
yetkili servislerde bulabilirsiniz.

Avrupa’ nin her yerinde 35.000’den
fazla motor uzmani, otomobilini-
zin motoru icin en iyi koruyucu
olarak Selenia’y! tavsiye etmekte-
dir.

SELENIA ILE iLGIli BiLGi EDINMEK
ICIN SERViIS MUDURUNUZE
DANISINIZ




SOGUK LASTIK BASINCLARI (bar ve psi olarak)

Lastikler i Lastikler Lastikler Lastikler Kompakt yedek lastik
185/65R15” | 205/55R16”(*) | 205/60R15” | 215/452ZR17” (") | 125/80 R15”
On Arka On Aka  F  On Arka On Arka
bomalyikte p ) | 2260 | 226D | 2435 | 2435 2262 | 2260 | 245 | 2469 e
Tam yikte bor (psi) | 25(36) | 2.5(36) | 26(37) | 26(37) [ 25(36) | 25(36) | 2.6(37) | 2.637) '

(*) Zincir takilamayan lastikler

Lastik sicak iken yapilan dlcimlerde, verilen degere 0.3 bar (4 psi)eklenmelidir. Lastikler soguk iken basinlarini tekrar kontrol ediniz.
Kis lastiklerinin basina belirtilen degerlerden 0.2 bar (3 psi) daha fazla olmalidir.

MOTOR YAGI DEGiSIMi (litre)
1.6 T.SPARK

8 T.SPARK F2.0JTS"2.5V6 24V JTD [ JTID 16V [ JTD 20V 2.0 T.SPARK/
Multijet | Multijet 2.0 T.SPARK Selespeed

5.90 4.20 4.20 5 4.94

Karter ve filtre 4.40 4.40 4.40

Kullanilmis motor yaglarini cevreye dokmeyiniz.

YAKIT DEPOSUNUN DOLDURULMASI (litre)

#JID 16V | ' 2.0 T.SPARK/
Multijet 2.0 T.SPARK Selespeed
Yakit deposu kapasitesi 63 63
Rezerv 9 7

Benzin motorlu ofomobillerde, sadece minimum 95 oktanl (R.0.N.) kursunsuz benzin kullaniniz.
Dizel motorlu otomobillerde, sadece EN 590 standartlanna uygun kaliteli dizel yakiti kullaniniz.



